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Hoksrud om bedre og forenklet firmabilbeskat-
ning

Til Stortinget

BAKGRUNN
Fordelsbeskatning ved privat bruk

Bil som stilles til disposison av arbeidsgiver for
privat bruk, beskattes etter regler basert pafordel she-
regning som andel av skattemessig beregningsgrunn-
lag, jf. skatteloven 8§ 5-13 og tilhegrende forskrift.

Tillegg i skattepliktig inntekt for privat bruk av
bil et helt &r settestil 30 pst. av beregningsgrunnl aget
for beregningsgrunnlag til og med 243 000 kroner.
For biler med beregningsgrunnlag over 243 000 kro-
ner regnes 30 pst. opp til dette belapet, deretter 20
pst. av overskytende.

Beregningsgrunnlaget settes til 100 pst. av liste-
pris inkludert ekstrautstyr pa tidspunkt for ferste-
gangsregistrering for biler produsert de siste tre ar.
For biler eldre enn dette regnes 75 pst. av listepris.
Dersom yrkeskjaring utgjer over 40 000 km per ar el-
ler el-hil, settes satsene til 75 pst. for biler produsert
sistetre &r og 56,25 pst. for biler som er eldre.

Skattemessig paslag i inntekten blir som felger,
med tilhegrende skatt:

Nye biler Biler eldreenn 3 &

Bilpris Paslag Skatt Paslag Skatt

250000 74960 33582 56250 25200
300000 84960 38062 67500 30240
350000 94960 42542 77460 34702
400000 104960 47022 84960 38062

450000 114960 51502 92460 41422
500000 124960 55982 99960 44782
600000 144960 64942 114960 51502
700000 164960 73902 129960 58222
1000000 224960 100782 174960 78382

| tabellen er det er forutsatt at skatten du far av pa-
slaget for firmabilen er 44,8 pst. Denne marginal skat-
ten har man i inntektsomradet 420 000 kroner til
682 500 kroner i 2007.

Etter forslagsstillernes mening burde satsene for
firmabil veat satt lavere. Det burde videre vaae
ungdvendig med et totrinnssystem, og fordelen burde
kunne beregnes enkelt som en prosentsats av nybil-
verdien. Dette kan gjeres ved at man reduserer for-
delsbeskatningen til 20 pst. uansett nybilpris. Videre
at grunnlaget alltid beregnes som 75 pst. av nybilpri-
sen. Padenne méten kan man regne 15 pst. direkte av
nybilprisen som skattemessig paslag i |ann. Dette vil
saut somi fglgende tabell:.

Alle biler
Bilpris Paslag Skatt
250 000 37500 16 800
300 000 45 000 20 160
350 000 52 500 23520
400 000 60 000 26 880
450 000 67 500 30240
500 000 75000 33600
600 000 90 000 40 320
700 000 105 000 47 040
1 000 000 150 000 67 200

En dlik lgsning vil kreve en lovendring som fal-
ger:



"I lov 26. mars 1999 nr. 14 om skatt av formue og
inntekt (skatteloven) gjares falgende endring:

§ 5-13 farste ledd skal lyde:
Saalig om privat bruk av arbeidsgivers bil

(1) Fordel ved privat bruk av arbeidsgivers hil
fastsettes til 15 prosent av bilens listepris som ny.
Vederlag for bruk av arbeidsgivers bil pavirker ikke
fordel sfastsettelsen. Tilsvarende gjelder nér arbeids-
taker selv dekker bilkostnader."

En eventuell endring og innfasingen av denne bear
ogsavurderesi forhold til det inntektstap den medfe-
rer for staten.

Skille privat bruk yrkeskjaring —kj ar ebok

Forslagsstillerne har mottatt flere henvendelser
franaaingsdrivende som har blitt utsatt for temmelig
uvarent skjgnn og hardt press fra ligningsmyndighe-
tene med pastand om at bedriftens bil er benyttet pri-
vat, og med krav om fordel sheskatning. Dette kan ek-
sempelvis vaae en bil brukt i rarleggervirksomhet,
som er kraftig tilsmusset og neppe kan egne seg for
privatkjaring. Man blir ogsa mett med pastander om
at installasioner i bilen raskt kan demonteres for sd &
bruke bilen privat, selv om dette synes lite sannsyn-
lig.

Forslagsstillerne er ogsa opplyst om at lignings-
myndighetene forutsetter at en barnefamilie trenger
to biler. Dersom man kun eier én privat bil, men har
tilgang pa en bil som brukesi arbeidet, tar lignings-
myndighetene utgangspunkt i at arbeidsgivers bil er
firmabil. Det blir daopp til skattyter & motbevise p&
standen, noe som i praksis kan vaare vanskelig, selv
om bilen overhodet ikke er brukt privat.

Ekstraskatten man blir avkrevd er ganske betyde-
lig, og skaper store problemer for dem det gjelder.

Enten disse tilfellene skyldes darlig skjennsut-
ovelse fra ligningsmyndighetenes side, eller uklare
regler, er dette tegn pa at regel verket burde revideres
0g gj@res mer entydig.

Et eksempel:

To personer er likeverdige eiere i et rarleggerfir-
ma og har hver sin firmabil som brukesi jobben. Bi-
len er deres, og bedriftens, mest kostbare driftsmid-
del. Bilene er til enhver tid fullastet med verktgy og
utstyr, badei | @svekt og en fastmontert kasse. Bedrif-
tens arbeidsméte og kundeportefgalje gjer at det ikke
er behov for en komplett, fastmontert serviceinnred-
ning som opptar hele lasterommet. Etter arbeidstid
parkeres bilene ved rarleggernes hjemmekontor.
Dette er mest praktisk for organisering av arbeidsda-
gene, og gjer faren for innbrudd og tyveri mindre.

Som alle rerleggerbiler blir inventaret preget av
skitt og lukt rarleggeren far med seg frabyggepl asser
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og servicgjobber. Da er det lite fristende & sette seg
inni bileni rene privatklaa. Likevel skattlegges fir-
mabiler som dette pa samme méte som vanlige firma-
biler.

Bedriften kunne selvsagt investert i tyngre biler
med mer fastmontert utstyr for a klart oppna yrkes-
bilstatus, men bedriften burde selv kunne velge fir-
mabil etter hva som er hensiktsmessig uten at lig-
ningsmyndighetene skal vurdere bedriftens behov.

For en snekkerbil vil sagmugg og annet stav i det
vesentlige likeledes forhindre privat bruk.

Ligningsmyndighetenes retningslinjer

| LigningssABC 2007/2008 under Bil — privat
bruk punkt 3.3.2 star fglgende om vurdering av om
en yrkeshil er egnet til privat bruk:

"Om bilenii liten grad er egnet til privat bruk vil i
deflestetilfeller bero paen helhetsvurdering hvor det
matas hensyn il flereforhold. Vurderingen skal gjel-
de forhold vedrarende bilen som s&dan, dvs. at for-
hold hos den enkelte skattyter ikke er relevant. Ned-
enfor er det gitt anvisning pa de viktigste momentene
ved avgjgrelsen av spersmélet om en bil i liten grad
er egdnet til privat bruk. Oppregningen er ikke uttam-
mende.

— Bilens starrelse og vekt tillegges betydnln%
starre og a%ingre bilen er, desto lettere vil bilen
kunne karakteriseressomi liten %rad egnet til pri-
vat bruk. Det maimidlertid ses hen til bilens be-
skaffenhet. Visse biltyper er konstruert og utstyrt
pa en mate som gjer de godt egnet til privat bruk
til trossfor at de er forholdsvis store og tunge.

— Biltyper som varevogn, pick-up o.l. er ikkei
selv i liten grad egnet til privat bruk. Andre biler
med dominerende lasteplan vil ofte i liten grad
vage egnet til privat bruk. Det ma her foretas en
konkret vurdering hvor det ses hen til de gvrige
momentene.

— Biler som inneholder faste innredninger og store
mengder av verktey/utstyr, vil ofte I liten grad
vage egnet til privat bruk. Det ma|m| dlertid vur-
deres om innredningen er lett & demontere og/el-
ler om verktgyet/utstyret er lett afjerne. Hvis bi-
len kun har lasteplan og det av den grunn er ngd-
vendig &haverktgy/utstyr av et visst omfang inne
i farerhuset, taler dette for at bilenii liten grad er
egnet til privat bruk.

— Enhil som etter ombygging, bare har sitteplasstil
fareren, vil i utgangspunktet i liten grad vaae eg-
net til privat bruk.

— Spesidhiler av typen renovasionsbiler, tankbiler
mv. vil aldri vaare egnet til privat bruk.

— Ved vurderingen av om bilen er egnet til privat
bruk, kan det til en viss grad ses hen til bilens al-
der og dlitagegrad.

— Smuss, lukt og stay er forhold som kan tale for at
bileni liten grad er egnet til privat bruk. Dersom
setenei kupe/fererhus jevnlig ma dekkestil for &
unnga at ferer/p er far flekker pa kleane vil
dette vaae et tungtveiende moment.”
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Om vurdering av pastand om at bilen ikke brukes
privat, punkt 5.4, star felgende:

"Hvorvidt bilen er brukt privat eller ikke er et be-
vissparsmal der I;Pningsrr_l ndighetene etter en kon-
kret vurdering skal legge til grunn hvade finner mest
sannsgnllg. Ved vurderingen av sannsynligheten for
at en bil er brukt privat, vil fglgende momenter vage
av betydning. Listen er ikke utteammende:

— hvor bilen er parkert utenom arbeidstiden (hos ar-
beidstaker eller hos arbeidsgiver)

— antal fererkort i familien

— type og antall andre biler til disposison

— privatbilen(e)s stand og kjert distanse

— yrkesbilens stand og kjert distanse vurdert opp
mot den type virksomhet hvor bilen brukes

— familiessmmensetning

— privatboligens beliggenhet

— yrkesbilens egnethet til privatkjering.

Enriktig fart kjerebok som redegjer for den totalt
utkjerte distanse i lgpet av aret, og som viser at all
kjaring er yrkeskjgring, vil métte tillegges stor vekt.

Derimot bar en ikke legge stor vekt pa utsagn fra/
avtale med f.eks, arbeidsgiver om at skattyteren ikke
har tillatelse til a kjere bilen privat, med mindre ar-
beidsgiveren har hatt tilfredsstillende kontroll med at
den faktisk ikke er brukt privat.

Det er ikke avgézrende at skattyteren selv ikke har
farerkort dersom bilen faktisk er brukt privat, f.eks.
at skattyters nagstaende har benyttet bilen. Det er
heller ikke avgjarende at skattyteren har annen bil til
disposision privat. Heller ikke kan det tillegges av-
qr(ta)nltje vekt at det oppbevares verktay eller Tignen-
ei bilen."

Korrekt utfylt kjerebok er et bevis ligningsmyn-
dighetene legger stor vekt pd. Ulempen er at denne
ordningen er arbeidskrevende a felge opp for nee
ringsdrivende. En kjgrebok mafortlgpende og daglig
registrere bruken av bilen i yrket. Den ma angi ut-
gangspunktet for dagens kjaring, hvilket firma, hvil-
ken byggeplass eller lignende som er besgkt, hvor
kjaringen avsluttes og kjgrelengden if gl ge kilometer-
telleren. Det totale antall kilometer ma minst hver
maned avleses fra kilometertelleren og anfares i bo-
ken. Disse kravene utgjer ekstraarbeid som bedrifter
nedig bruker tid pa, med mindre det er klart ngdven-
dig. Fordagsstillernesinntrykk er dessverre at mange
ligningskontorer bruker ganske betydelige ressurser
for &felge opp disse reglene strengt, med tilsvarende
ulempe for nagingsdrivende. Man kan ogsa sparre
seg om dette er fornuftig ressursbruk av lignings-
myndighetene.

Dette fremstar som noe underlig nér det i Lig-
nings-ABC 2007/08 star f@lgende om kjarebok under
punkt Bil — fradrag for bilkostnader, punkt 6.2 (s.
158): "Skatteyter har ikke plikt til a fare kjgrebok.
Ligningsmyndighetene kan heller ikke palegge skat-
teyteren dette”. Det blir dermed urimelig nar korrekt
utfylt kjarebok nsarmest stilles som krav om bevisfra

ligningsmyndighetenes side for & unnga fordels-
beskatning og straffeskatt i ettertid.

Det hadde vaat fornuftig med enklere og klarere
regler padette omradet, bade med hensyn il nagings-
livets ressursbruk og ligningsmyndighetenes ressurs-
bruk.

Etter fordagsstillernes mening burde det legges
opp til en mindre streng vurdering av hvorvidt de me-
ner det forekommer privat bruk av arbeidsgivers bil.

Kilometer godtgj er else

Bilkjering koster. Det ser man spesielt dersom
man i tillegg til bensin regner inn forsikring, verdi-
fall, vedlikehold, service og reparasjoner, dekk og ol-
je. Bensinprisen har dessuten i det siste ligget rundt
14 kroner per liter.

Reglene om kilometergodtgjarelse finnes i for-
skrift av 19. november 1999 nr. 1158 § 5-15-8. (FS-
FIN) 8 som er Finansdepartementets forskrift til skat-
teloven. Denne lyder:

"§5-15-8. Kjeregodtgjarelse

Overskudd pa kjaregodtgjarelse etter statens rei-
seregulativ ved bruk av privat bil i tjeneste regnes
ikke som skattepliktig inntekt."

Bestemmelsen utfylles i Skattedirektoratets tak-
seringsregler som fastsettes hvert inntektsar. For
2007, som er siste oppdatering, lyder bestemmel sen:

"§ 1-2-6 Beskatning av overskudd pa kilometergodt-
gjzrgl Ise utbetalt etter kilometersatser for bruk av pri-
vat bil mv.

Bilgodtgjarelse etter statens satser er skattefri, jf.
forskrift av 19. november 1999 nr. 1158 § 5-15-8.
_ Bilgodtgjerelse som overstiger statens satser vil
gi et skattepliktig overskudd.

Ved overskuddsberegningen skal godtgjerelsen
sammenholdes med f@lgende satser:

For de ferste 9 000 km i inntektsaret: kr 3,00 pr.
km (kr 3,05 pr. km).
Over 9 000 km: 2,40 pr. km (2,45 pr. km).

Tallene i parentes gjelder ansatte med arbeids-
sted i Tromsz.?'

Godtgjarel sessatsene angitt i Skattedirektoratets
takseringsregler er den godtgjarelse man kan motta
fra arbeidsgiver uten at det av skattemyndighetene
anses a gi mottaker overskudd. Denne falger kilome-
tergodtgjerelse etter statlig regulativ (sseravtale),
som fastsettes i forbindel se med | annsoppgj aret hver
var. Den har ikke vaat oppjustert palenge, men blei
mai 2008 forhgyet fra kr 3,00 til kr 3,50 per kilome-
ter fra 0 til 9 000 kjerte kilometer, og kr 2,90 per ki-
lometer som overstiger dette. Dersom man mottar
hayere kilometergodtgjarel se enn disse satsene, skal
det overskytende beskattes som lgnn, selv om godit-
gjarelsen skulle gjenspeile de faktiske kostnader. For
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2008 vil kilometersatsen i takseringsreglene med all
sannsynlighet oppjusteres i trad med sazavtaen fra
2008.

Det er fornuftig med et enkelt sjablongsystem,
men mye taler for at godtgjarel sessatsene burde vaat
satt hgyere. Bilkostnadene per kilometer er i snitt
henholdsvis 5,78 for bensinbiler og 5,37 for diesel bi-
ler.

Det er videre ingen grunn til at disse satsene ma
falge statens satser i saravtalen, og kilometergodt-
gierelsen kunne godt vaat satt hgyere uavhengig av
ssgavtalen. Hva henholdsvis staten og den enkelte
private bedrift ensker & kompensere sine ansatte for
kjegring med, burde i starre grad kunne bestemmes i
den enkelte bedrift eller enhet ut fra hva de faktiske
kostnadene ved kj@ring bel gper seg til. Etter forslags-
stillernes syn burde ogsa satsen vaae lik uansett kjo-
relengde, og ikke reduseres for kjerelengder over
9 000 kjerte kilometer.

Et annet forhold som gjar reglene kompliserte, er
at noen landsdeler har hgyere kilometersats. Etter
fordlagsstillernes mening burde satsen setteslikt over
hele landet, men altsd hgyere enn i dag.

Det foredlds derfor at det utarbeides satser for
skattefri kilometergodtgjarelse som er mer represen-
tative for de faktiske kostnader ved bilbruk.

Finansdepartementet har beregnet pa usikkert
grunnlag at en gkning i kilometersatsene pa 50 are vil
utgjare om lag 70 mill. kroner pa apt og 55 mill. kro-
ner bokfart (heldrsvirkning).

Forslagsstillerne har ogsa fatt signaler om at det
er uklarhet i hvorvidt en arbeidsgiver kan fere diett
og kilometergodtgjerelse etter Skattedirektoratets
takseringsregler til fradrag skattemessig uten vedlagt
kvittering. Dersom kvittering alltid matte vedlegges,
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ville det feretil et uhensiktsmessig byrakrati og store
administrative kostnader hos den enkelte bedrift for &
etterfalge regelverket. Dette er bestemmelser som
burde gjeres klarere dlik at det blir lettere for nae
ringslivet &falge dem opp korrekt.

FORSLAG
Pa denne bakgrunn fremmes fglgende

forslag:

Stortinget ber Regjeringen i forbindelse med
statsbudsjettet for 2009 legge frem vurdering og for-
slag paet tydelig regelverk som medferer at terskelen
for & palegge fordelsskatt for bruk av firmabil blir
hayere.

Stortinget ber Regjeringen i forbindelse med
statsbudsjettet for 2009 legge frem vurdering og for-
slag pagkning av satsene for skattefri kilometergodi-
gjegrelse til et niva som i starre grad sammenfaller
med gjennomsnittlige faktiske bilbrukskostnader pa
ca. kr 5,50 pr. kjerte kilometer.

Stortinget ber Regjeringen i forbindelse med
statsbudsjettet for 2009 legge frem vurdering og for-
slag som medfarer lavere fordel sbeskatning for dem
som bruker firmabil privat.

18. juni 2008



