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Innlevert 15. oktober 2020 av stortingsrepresentant Bard Hoksrud

Besvart 23. oktober 2020 av samferdselsminister Knut Arild Hareide

Sporsmal:

Kan statsraden avklare det juridiske ansvarsforholdet
mellom juridisk eier og forer av bil som har parkert i et
p-anlegg hvor parkeringsavgift registreres med automa-
tisk skiltgjenkjenning?

BEGRUNNELSE:

Ved flere p-anlegg over hele landet har driftere na gatt
bort fra de tradisjonelle parkeringsautomatene og install-
ert automatiske systemer med skiltgjenkjenning. Da tas
det bilde av registreringsnummeret pa bilen ved innk-
joring i p-anlegget og det samme pa vei ut. Slik registreres
da parkeringstiden og hvem som har parkert.

Med denne lgsningen skal kunden av p-anlegget selv
gainnienapp pa mobiltelefon eller en nettside for a betale
for parkeringen. Skjer ikke denne betalingen innen en viss
tid, sgker p-selskapet opp juridisk eier i kjgretgyregisteret
og sender faktura for parkeringen.

For bedrifter som driver utleie av biler medferer
denne nye lgsningen en del merarbeid og et uklart ans-
varsforhold for kostnaden knyttet til parkering. Hvis lei-
etaker ikke selv betaler for parkeringen via app eller nett-
side slik ordningen legger opp til, blir belgpet fakturert til
utleiefirmaet.

En av uklarhetene er eksempelvis hvem som juridisk
er ansvarlig for det palgpte belgpet for parkeringen. I for-
skrift om vilkarsparkering for allmennheten og handhev-
ing av private parkeringsreguleringer (parkeringsforskrif-
ten) §37 star det at det forst og fremst er foreren som har
betalingsansvaret. Men paragrafen omhandler kontrol-

laksjon (parkeringsbot) og ikke selve parkeringsavgiften.
Det er dermed uklart hvem som er ansvarlig for palgpt
parkeringsavgift.

En avklaring av ansvarsforhold i bruken av de nye
parkeringssystemene med automatisk skiltgjenkjenning
vil kunne spare utleiefirmaer og p-selskap for ungdven-
dig merarbeid. Den nye teknologien gjor det lettere for
bilforere og oss forbrukere a benytte p-anleggene, men fra
myndighetenes side er det gnskelig at ogsa det juridiske
ansvarsforholdet avklares.

Svar:

Parkeringsforskriften gir regler for hvordan virksomheter
som gnsker & tilby vilkarsparkering til allmennheten, skal
driftes. Forskriften har ogsa generelle krav til betalingsord-
ninger for & sikre at disse er brukervennlige og universelt
utformet. Ordninger med kjennemerkegjenkjenning for
betaling er generelt en brukervennlig méte 4 tilby betal-
ing for parkering, og ogsa en mate for virksomhetene a
oppfylle krav til universelt utformede betalingslgsninger,
jf. forskriftens § 32. Det er flere mater at betaling kan gjen-
nomferes innenfor slike ordninger.

Dersom en parkeringstilbyder velger at betaling skal
kunne skje ved ettersending av faktura, vil manglende
betaling av faktura for parkering i utgangspunktet folge
samme regler som manglende betaling av andre faktu-
raer. Det er i dagens regler ikke solidarisk ansvar mellom
forer og eier for betaling av selve parkeringsavgiften, og
heller ikke hjemmel i vegtrafikkloven for a fastsette regler
om dette.
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Parkeringsforskriften inneholder ogsa detaljerte re-
gler for reaksjonsadgangen ved eventuell overtredelse,
og det er ogsa oppstilt klageadgang for ilagte kontroll-
sanksjoner for & ivareta forbrukernes rettssikkerhet. For-
skriften regulerer bade ileggelse av kontrollsanksjon og
betalingsansvaret for slike. Forskriften § 37 innforer et
solidaransvar mellom forer og eier for betaling av kon-
trollsanksjoner, med hjemmel i vegtrafikkloven § 8, bok-
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stav h. Manglende betaling for parkering vil vere brudd
pavilkdrene for parkering, som etter omstendighetene vil
kunne danne grunnlag for utstedelse av kontrollsanksjon.
Selv om slike betalingsordninger generelt anses bruk-
ervennlige, kan det likevel vaere aktuelt & se nermere pa
om erfaringene med det gjeldende regelverket fra 2017,
tilsier at det kan vere hensiktsmessig med endringer.

Innlevert 15. oktober 2020 av stortingsrepresentant Terje Halleland

Besvart 23. oktober 2020 av olje- og energiminister Tina Bru

Sporsmal:

Mener statsrdden det er rimelig at vindkraftutbyggere
gjor pkonomiske avtaler med naboer til vindkraftverk om
pkonomisk kompensasjon for stgyplager, og er det event-
uelt knyttet noen kriterier til dette og krav til §penhet om
avtalene?

BEGRUNNELSE:

I VG lgrdag 12.10.20, ble det fortalt at krafteiere betaler
naboer i Tysver vindkraftverk 500.000 for & leve med for
hay stey, og at naboene gjennom avtalen forplikter seg
til aldri & klage pa stoy, skygge eller andre ulemper. Det
fremkommer ikke hvor utbredt slike avtaler er, eller om
det er kriterier for hvilke ulemper man kan avtale seg bort
fra eller om det finnes ulik grad eller soner som apner for
a avtale gkonomisk kompensasjon. Vi gnsker Statsradens
syn pa at utbyggere av kraftverk bruker private avtaler
som virkemiddel i forbindelse med etablering av vind-
kraftverk i Norge.

Svar:

Jeg viser innledningsvis til svarere pa et tilsvarende
sporsmal (nr.142) fra representanten Bastholm. Den ge-
nerelle delen av svarene er likelydende.

Generelt er det slik at de aller fleste vindkraftverk er
basert pa minnelige avtaler med grunneierne i planom-
radet. Det er bare unntaksvis at det eksproprieres for ret-
tigheter til grunnareal som er ngdvendig for etablering
av selve vindkraftverket. Konsesjons-myndighetene er
ikke part i disse avtalene, og kan derfor ikke redegjore
nermere detaljert for innholdet i slike avtaler. Generelt
kan det likevel legges til grunn at grunneieravtalene rege-

Imessig vil omfatte badde kompensasjon for bruk av areal
til vindkraftformal og kompensasjon for andre ulemper.
Atvindkraftverk kommer i stand ved at vindkraftaktgrene
og de bergrte grunn- og rettighetshavere inngar avtaler pa
forretningsmessig grunnlag, mener jeg i seg selv kan vare
positivt.

I flere saker har konsesjoneeren ogsa inngatt avtal-
er med naboer som er bergrt av et prosjekt. Hva disse
avtalene gar ut pa, vil variere fra sak til sak. I og med at
avtalene er privatrettslige har jeg ikke en fullstendig
oversikt over utbredelsen av slike avtaler.

Jeg vil likevel papeke at ingen er forpliktet til & innga
avtaler om at de ma téle stgy over grenseverdiene i gjel-
dende retningslinjer. Dette er frivillig og hver enkelt ma
avgjegre selv hva som er best for sin situasjon. Konsesjons-
myndighetene gnsker generelt ikke d legge begrensninger
pa privatpersoners avtalefrihet. Det folger av veilederen til
retningslinjene om stgy at kompensasjonsordninger kan
vurderes i de tilfeller der stgyfolsom bebyggelse er lokali-
serti omrader med store stgyvirkninger. Over et visst niva
ma steyulemper kompenseres for, enten gjennom avbg-
tende tiltak, tilpasning eller erstatning ved for eksempel
innlgsning eller annen form for kompensasjon.

La meg ogsa presisere at ingen kan frasi seg sin for-
valtningsrettslige klageinteresse gjennom private avtaler.
Forvaltningen vil aldri vere bundet av en slik avtale ved
utgvelse av offentlig myndighet, dersom det kommer
klage pa et vedtak fra en nabo som for gvrig har rettslig
klageinteresse. Dersom en ny myndighetsbehandling
skulle lede til et annet resultat enn hva som er forutsatt i
avtalen mellom partene, er dette noe som i sa fall ma lases
mellom avtalepartene pa privatrettslig grunnlag.

Hva gjelder spgrsmalet om &penhet om avtalene
som tas opp i representantens spgrsmal, er dette et for-
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hold som det i utgangspunktet tilligger avtalepartene a ta
stilling til. Etter hva jeg har fatt opplyst, er flere avtaler av
denne typen tinglyst pa de aktuelle eiendommene, og slik
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sett offentlig tilgjengelig ved innsyn i grunnboken pa van-
lig mate gjennom de ordninger Kartverket har for dette.

Innlevert 15. oktober 2020 av stortingsrepresentant Trygve Slagsvold Vedum

Besvart 23. oktober 2020 av kommunal- og moderniseringsminister Nikolai Astrup

Sporsmal:

Mener statsraden virkelig det er fornuftig & bruke opp mot
36 mrd. offentlige kroner pd kontorbygg i Oslo, eller vil
statsraden ta initiativ til en kraftig nedjustering av pros-
jektet nytt regjeringskvartal?

BEGRUNNELSE:

Statsrad Astrup uttaler i media 15. oktober at han ikke har
noen planer om a nedskalere det nye regjeringskvarta-
let, og at det er uansvarlig a sette prosjektet pa pause og
ga tilbake til tegnebrettet. Dette til tross for at oppdatert
kostnadsanslag viser at det nye regjeringskvartalet kan
komme til & koste opp mot 36,5 mrd. kroner.

Svar:

Vi hariover ni ar jobbet med a gjenreise regjeringskvarta-
let etter angrepet 22. juli 2011. Det har vert en lang, grun-
dig og apen prosess.

I trdd med rad fra sikkerhetsmyndighetene er det
planlagt at alle departementene unntatt Forsvarsdepar-
tementet samles i det nye regjeringskvartalet. Den red-
gronne regjeringen fastslo allerede i 2012 at dette vil vaere
den beste lgsningen. Det vil gi best sikkerhet, lavere ko-
stnader til drift, og enklere samarbeid pa tvers av depar-
tementene. Stortinget har i behandlingen av Meld. St. 21
(2018-2019) sluttet seg til planene, og gatt inn for a bygge
et dpent, trygt og grent regjeringskvartal.

Under behandlingen av Meld. St. 21 (2018-2019)
foreslo Senterpartiet og Sosialistisk Venstreparti at
“Stortinget ber regjeringen gke arealnormen for & sgrge
for fast kontorplass til alle ansatte og sgrge for et tilstrek-
kelig antall cellekontorer i nytt regjeringskvartal.” Fors-
laget fra Sp og SV fikk ikke flertall, men det ville pafert
byggeprosjektet en vesentlig hoyere kostnad. Dagens reg-
jering har hele tiden arbeidet for a holde kostnadene til
det nye regjeringskvartalet nede, og prosjektet har gjen-

nom flere runder til sammen blitt redusert med hele 28
000 kvadratmeter.

I budsjettet for 2021 fremmer regjeringen forslag
til kostnadsramme for byggetrinn 1 pa 20,5 mrd. kroner
(kroneverdi 1. juli 2021). Byggetrinn 1 er med noen min-
dre justeringer, prosjektert i trad med omtalen i Meld. St.
21 (2018-2019), og den foreslatte kostnadsrammen har
tilslutning fra ekstern kvalitetssikrer (KS2).

Ekstern kvalitetssikrer anslar at de samlede kost-
nadene for nytt regjeringskvartal vil ligge mellom 26,1 og
36,5 milliarder kroner. Det inkluderer padgéende og plan-
lagte prosjekter, og omfatter, i tillegg til alle byggetrinn,
ombygging av Ring 1, sikker teknisk infrastruktur, ener-
gilgsning, 22. juli-senter og minnested, samt fraflytting fra
midlertidige lokaler. Intervallet gjenspeiler den samlede
usikkerheten i alle prosjektene.

Ekstern kvalitetssikrer anbefaler & gd videre i trad
med det valgte konseptet. De konkluderer med at dette
konseptet innebzrer en sa kompakt lgsning som mulig,
gitt at Hoyblokken blir stdende. Kvalitetssikrerne papeker
at gvrige konsepter vil vaere betydelig mer inngripende,
og ha lavere nytteverdi samlet sett.

Sikkerheten er hovedarsaken til at prosjektet har
hoye forventede kostnader. Krevende grunnforhold i om-
radet gjor dessuten at massene som graves ut, ma hand-
teres som spesialavfall.

Det er gjort grundige avveininger av forholdet mel-
lom sikkerhet og kostnader. Erfaringene fra 22. juli 2011
og sikkerhetslovens krav til sikring av grunnleggende nas-
jonale funksjoner har vert fgrende. Etablering av sikker
infrastruktur, sikkerhet i konstruksjoner, ombygging av
Ring 1 og eiendomskj@p gjor det nye kvartalet kostbart.
Regjeringskvartalet skal vare trygt for ansatte, besgkende
og byens befolkning.

Nytt regjeringskvartal er et ordineert prosjekt inn-
enfor statens husleieordning. Det innebarer at det skal
betales husleie som dekker forvaltning, drift og vedlike-
hold, i tillegg til avskrivninger og renter. Husleien som
departementene betaler i dag, vil over tid bidra til tilbake-
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betaling av en stor del av investeringen. I tillegg vil salg
av navarende departementsbygg gi betydelige inntekter.
Nytt regjeringskvartal legger dessuten til rette for en mer
effektiv drift, bade nar det gjelder bygningsmessig forvalt-
ning, drift av resepsjoner, vakthold og andre fellestjenest-
er.

Prosjektet har i planleggingsfasen rettet stor op-
pmerksomhet mot kostnadskontroll og kostnadsreduks-
joner, gjennom kostnadsstyrt prosjektutvikling. Det er
som tidligere nevnt foretatt en rekke kostnadsreduseren-
de tiltak, bl.a. reduksjon i areal per ansatt, nedskalering
av antall ansatte, flytting av stattefunksjoner til omkring-
liggende bygg, og ved at fellesfunksjoner ikke dubleres.
Arealnormen per ansatt er vesentlig lavere enn i dagens
departementsbygg, bade de statlig eide og de som leies.
Kostnaden per ansatt i de ordinare kontorarealene i det
nye regjeringskvartalet, dvs. hvis vi ser bort de delene av
prosjektet som er knyttet til regjeringsfunksjonene, er
ikke noe hgyere enn for sammenlignbare kontorbygg.

Alternativkostnaden ved ikke & bygge nytt regjering-
skvartal, er hgy. Skal dagens departementsbygg brukes
permanent, ma det gjores omfattende tiltak for 4 tilfredss-
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tille kravene til sikkerhet. Det vil vere svert kostbart. Og
det vil veere lite gnskelig i et byutviklingsperspektiv med
mer avsperring rundt byggene, og stenging av Ring 1, og
busstraseer. Allerede for 2011 var det planer om & flytte
Utenriksdepartementet, fordi rehabilitering og sikring av
dagens bygg ville koste sa mye at det var mer fornuftig &
bygge nytt et annet sted.

Ved utgangen av 2020 vil det allerede vere brukt noe
over 4,5 milliarder kroner pa bygging av fase 1 av sikker
teknisk infrastruktur, oppstart av den vedtatte energilgs-
ningen, samt planlegging, riving og eiendomskjgp for
byggetrinn 1.

A gjennomfere en kraftig nedskalering av prosjektet
pa naverende tidspunkt, vil ikke veere mulig innenfor de
forutsetninger Stortinget tidligere har sluttet seg til. Kraft-
ig nedskalering vil antakelig innebzre at prosjektet ma
gjennom ny planlegging og ny kvalitetssikring, med de
konsekvenser det har for kostnader og tidsbruk. I og med
at prosjektet er delt opp i flere byggetrinn, vil det imidler-
tid veere mulig & senere vurdere innfasing og omfang av
de neste byggetrinnene, bla. i lys av utviklingen i antall
ansatte i departementene.

Innlevert 16. oktober 2020 av stortingsrepresentant Ole André Myhrvold

Besvart 22. oktober 2020 av klima- og miljeminister Sveinung Rotevatn

Sporsmal:

Hvordan vil EU-kommisjonens ulike forslag til omlegging
av unionens klimaregime inkl. hvordan opptak og utslipp
i LULUCF kan benyttes til & nd EUs klimamal mot 2030,
pavirke nivaet til Norges nasjonale utslippsforpliktelse
og muligheten for bruk av fleksible mekanismer i samme
periode?

BEGRUNNELSE:

Norges har forpliktet seg til en klimaavtale med EU.
Avtalen inneberer at Norge deltar i EUs klimaregelverk
for 2030 pa like vilkar som medlemslandene i EU. Dette
gjelder bade innenfor kvotepliktig sektor, ikke-kvotep-
liktig sektor og arealsektoren (LULUCF). Nye regler for
hvordan medlemsland i EU kan innfri sin klimaforplik-
telse vil dermed ogsa bli gjeldende for Norge.
EU-kommisjonen la nylig fram et forslag til skjerpet
utslippsforpliktelse til & ga fra 40 prosent til 55 prosent re-

duksjon av klimagassutslippene i 2030. I EU-kommisjon-
ens forslag til skjerpet klimamal for 2030 stér det:

«an EU-wide, economy-wide greenhouse gas emissions
reduction target by 2030 compared to 1990 of at least 55% in-
cluding emissions and removals.»

Fram til nd har EUs utslippsforpliktelse mot 2030
primeert blitt malt ut fra utslippskutt i kvotepliktig og
ikke-kvotepliktig sektor. Arealsektoren (LULUCF) har i
hovedsak blitt holdt utenfor. Na apner Kommisjonen
for 4 endre pa dette. Kommisjonen varsler vil gjennomga
regelverket for arealsektoren (LULUCF) og skisserer flere
mulige endringsforslag. Dette kan apne for at opptak og
utslipp fra arealsektoren ogsa kan brukes som tiltak for &
innfri unionens klimamal i 2030.

Det apnes kun for begrenset bruk av fleksible meka-
nismer mellom ikke-kvotepliktig sektor og LULUCF der-
som medlemslandet bokfgres med et stgrre opptak enn
forventetien satt referansebane. Dersom et medlemsland
bokfores med et netto utslipp i arealsektoren ma dette
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dekkes av ytterligere utslippskutt i ikke-kvotepliktig sek-
tor.

Svar:

Noreg har inngdtt ei forpliktande klimaavtale med EU,
kor vi skal samarbeide om a redusere utsleppa vare med
40% innan 2030. Gjennom klimaavtala med EU har
Noreg forplikta seg til & folgje alle dei tre pilarane i EUs
klimaregelverk for perioden 2021 til 2030, det vil seie kvo-
tesystemet, den sakalla innsatsfordelinga og regelverket
om skog og arealbruk (LULUCEF).

Kvotesystemet er innlemma i vedlegga til E@S-avtala
pa vanleg mate. Dette gjer at Noreg normalt sett vil matte
delta i nye versjonar av klimakvoteregelverket. Dei an-
dre delane av EUs gjeldande klimaregelverk er derimot
inkludert i protokoll 31 til EQS-avtala. Protokoll 31 gjeld
frivillig samarbeid utanfor dei fire fridomar. At innsatsfor-
delinga og regelverket om skog og arealbruk er inkludert
i protokoll 31 om frivillig samarbeid betyr at Noreg ikkje
treng & delta i nye versjonar av desse regelverka om vi ik-
kje enskjer det. Alternativet til & ikkje delta i nye versjonar
av innsatsfordelinga og regelverket skog og arealbruk er &
ga ut av klimaavtala med EU. Regjeringa har fleira gonger
sagt at vi har eit enske om & fortsette samarbeidet med EU,
ogsa for eit forsterka klimamal.

Noreg forsterka sitt klimamal for 2030 i februar 2020.
Det nye malet er a redusere utsleppa med minst 50 % og
opp mot 55% innan 2030. Regjeringa arbeidar aktivt for at
EU skal auke sitt 2030-mal til 55 % og vi har vore tydeleg
pa at vi ogsa gnskjer 4 samarbeide med EU om eit forster-
ka klimamal.

I september 2020 foreslo Europakommisjonen at EU
skal auke sitt klimamal for 2030 fra ein utsleppsreduksjon
pa minst 40% til minst 55 % samanlikna med 1990. Det
nye malet Kommisjonen foreslar er eit sakalla nettomal
som tek omsyn til opptak av CO2 i skog og arealbruk. Sa-
man med forslaget til eit forsterka klimamal la Kommis-
jonen fram ei melding om EUs klimamal for 2030. Denne
meldinga skisserer ulike matar EU kan endre klimare-
gelverket for 4 nd eit forsterka klimamal og Kommisjonen
gir viktige signal om korleis den ser for seg at det forsterka
malet skal bli nadd.

Ifelgje Kommisjonen vil det krevje innsats fra alle se-
ktorar & nd eit klimamal pa minst 55% utsleppsreduksjon
innan 2030. Alle utslepp ma reduserast sa mykje som mo-
gleg for & avgrense behovet for a balansere restutsleppa
med opptak i skog og andre areal, eller andre former for
CO2-fijerning. Analysen som Kommisjonen har lagt fram
ser pa utsleppa samla fra EU, og ser ikkje pa fordelinga
mellom dei enkelte medlemsstatane.

I juni 2021 skal Kommisjonen leggje fram konkrete
forslag til endra klimaregelverk som skal sikre at eit for-
sterka klimamal vert oppfylt. Noreg folgjer noye med pa
EUs klimaarbeid og vil halde fram med & arbeide aktivt
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for & sikre norske interesser. Det gjeld ogsa regelverksut-
viklinga Kommisjonen no skal i gong med.

Europaparlamentet og Radet skal involverast, og det
vil truleg ta fleire ar for endringane i EUs klimaregelverk er
pa plass og vi veit konsekvensane det vil fa for Noreg. Nar
regelverket er vedtatt i EU ma vi vurdere om, og eventuelt
pa kva vilkar, regelverket skal gjerast gjeldande for Noreg.
For at regelverket skal gjelde for Noreg ma Stortinget gje
sitt samtykke.

Fram til eit nytt og forsterka EU-regelverk er avklart
vil vi folgje det nogjeldande regelverket vi er bunden til
gjennom klimaavtalen med EU og planleggje klimapoli-
tikken deretter. Dette gjeld bade kvotesystemet, dei ik-
kje-kvotepliktige utsleppa som inngar i innsatsfordelinga
og ikkje minst regelverket om skog og arealbruk. Norske
utslepp skal i alle tilfelle ned og vi ma gjere tiltak for & auke
opptaket i skogen. Vi vil om kort tid leggje fram ei klima-
melding som viser Korleis regjeringa planlegg a gjere net-
topp det.
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Innlevert 16. oktober 2020 av stortingsrepresentant Elise Bjornebekk-Waagen

Besvart 26. oktober 2020 av helse- og omsorgsminister Bent Hoie

Sporsmal:

Hvor mange av de som blir henvist til behandling i
psykisk helsevern under Sykehuset @stfold blir avslatt av
spesialisthelsetjenesten?

Svar:

Jeg har forelagt spersmalet til Helsedirektoratet, som
oppgir at 22 prosent av henvisningene til Sykehuset @st-
fold, psykisk helsevern voksne, og 20 prosent av hen-
visningen til psykisk helsevern barn og unge ble avslatt
1. tertial 2020.

Tabellen under viser hvor mange nyhenviste og andel avviste henvisninger det vari 2019 og 2020.

2019 og 1. tertial 2020

Antall nyhenviste, antall avviste og andel avviste (henvisninger som er vurdert til ikke & ha behov for helse-
hjelp i spesialisthelsetjenesten) i avdelinger for psykisk helsevern for voksne ved Sykehuset @stfold.

1. tert 2019 2. tert 2019 3. tert 2019 1. tert 2020
Sykehuset @stfold HF
Antall nyhenviste 1559 1360 1666 1528
Antall avviste henvisninger 436 331 290 423
Andel avviste henvisninger 22 % 20 % 15 % 22 %

2019 og 1. tertial 2020

Antall nyhenviste, antall avviste og andel avviste (henvisninger som er vurdert til ikke a ha behov for helse-
hjelp i spesialisthelsetjenesten) i avdelinger for psykisk helsevern for barn og unge ved Sykehuset @stfold.

1. tert 2019 2. tert 2019 3. tert 2019 1. tert 2020
Sykehuset @stfold HF
Antall nyhenviste 547.,0 471,0 680,0 576,0
Antall avviste henvisninger 307,0 132,0 182,0 144,0
Andel avviste henvisninger 36 % 22 % 21 % 20 %

A gjore gode prioriteringer, kunne tilby god og effe-
ktiv behandling og avslutte behandlingsforlep til rett tid
er en faglig lederoppgave. Det samme gjelder & bidra til
at pasientene far et riktig tilbud, enten i spesialisthelset-
jenesten, hos fastlegen, fra lavterskeltilbud som Rask psy-
kisk helsehjelp eller fra kommunal psykisk helse- og rust-
jeneste.

Pakkeforlgpene anbefaler gkt samarbeid mellom
kommune og spesialisthelsetjeneste rundt henvisning
og at det gis anbefaling om annen aktuell oppfelging ved
avslag.

Jeg forventer at dette vil gi resultat, slik at pasientene i
enda storre grad opplever & fa riktig hjelp til rett tid.
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Innlevert 15. oktober 2020 av stortingsrepresentant Marianne Haukland

Besvart 27. oktober 2020 av helse- og omsorgsminister Bent Hoie

Sporsmal:

Hvordan mener statsraden at sykehuset skal opptre ved
avvik og feilbehandling av pasienter, hvordan jobber hel-
setjenesten og tilsynene for & unngé avvik og feilbehan-
dling, og hvordan jobber helsetjenesten med & etablere
rutiner som sikrer at ngdvendig informasjon om pasient-
en slik som CAVE blir undersgkt?

BEGRUNNELSE:

Det har den siste tiden vert flere mediesaker i Finnmark
om alvorlige hendelser som skyldes feilbehandling og av-
vik i helsetjenesten ved finnmarksykehuset. Det er tragisk
nar personer omkommer som folge av feilbehandling i
helsetjenesten, parerende som etterlates gnsker svar og
de vil at helsetjenesten skal ta ansvar. ingen kan rette opp
ietdedsfall, men vi ansvar for hvordan man meter etterla-
tte som berer en ekstra sorg og ekstra frustrasjon.

Pasienten dede ved Hammerfest sykehus i mai 2019.
Pasienten var 88 ar a skulle innom sykehuset for a fa hjelp
ved akutte luftveisplager og nedsatt allmenntilstand. In-
nleggende lege i Alta som rekvirerte sykehusoppholdet,
sendte ved en egen CAVE-rapport som fulgte pasienten,
som gjorde det klart at hun ikke matte gis en bestemt type
antibiotika. Pasienten ble likevel satt pd intravengs anti-
biotika av typen hun ikke talte. Hun gikk i anafylaktisk
sjokk og falt livlgs om. Hun omkom.

Familien til pasienten fikk meldingen om dedsfallet
av behandlende lege, som uttalte at hendelsen skyldtes
feilbehandling og at pasienten hadde fatt en reaksjon pa
antibiotika som hun ikke talte.

Senere har sykehuset trukket tilbake beklagelsen og
innrgmmelsen av skyld.

Familien opplevde at ansvaret ble plassert pa deres
88 ar gamle mor, som hadde svart pa generelt spgrsmal
fra sykepleieren ved innleggelse om hun hadde noen al-
lergier, Pasienten som ogsa er horselsredusert hadde svart
nei pa dette. Selv om pasienten ikke hadde noen mataller-
gier fulgte det med CAVE-opplysninger som informerte
om medikamentallergi. At denne informasjonen ikke ble
lest er ikke akseptabelt og et avvik i seg selv. Utspgrring av
pasienter, spesielt hgrselsreduserte eldre skal ikke erstatte
sykehusets plikt til 4 sette seg inn i ngdvendig informas-
jon om pasienten som innlegges.

Familien til pasienten har mattet anmelde sykehuset
for a fa dem til & erkjenne skyld i denne saken. Saken er
blitt henlagt da skyldkravet her er grov uaktsomhet og
sporsmalet i forbindelse med straffesaken var om det var

sterk klanderverdig og foranledninger sterk bebreidelse
at slik behandling allikevel ble gitt.

Det burde ikke vere slik at pargrende ma ga rettens
vei & bruke strafferetten for 4 fa sykehuset til & erkjenne
skyld i feilbehandling.

Svar:

Det er virksomhetene i helse- og omsorgstjenesten som
har ansvar for at tjenestene som ytes er forsvarlige. I dette
ligger ogsd ansvar for & etablere og implementere et in-
ternkontrollsystem som ivaretar kravene i forskrift om
ledelse og kvalitetsforbedring, og systematisk arbeid med
kvalitetsforbedring og pasientsikkerhet. Forskriften om
ledelse og kvalitetsforbedring tradte i kraft i 2017. Den
forutsetter at virksomheter i helse- og omsorgstjenest-
en har systemer som fanger opp ugnskede hendelser og
risikoomrader, og bruker dette som grunnlag for a bedre
pasientsikkerheten. Tilsynsmyndighetene er satt til & vur-
dere om lovens krav om forsvarlighet og andre lover er
brutt.

Det er generelt trygt & veere pasient i Norge, men det
skjer ugnskede hendelser som forer til alvorlig skade eller
dedsfall. Det er svert viktig at helse- og omsorgstjenest-
en tar lerdom av disse slik at samme type hendelser ikke
skjerigjen.

Pasientrettighetslovens § 3-2 slar fast at pasienten/
pargrende skal fa informasjon om skade/alvorlige kom-
plikasjoner, hva tjenesten gjor for a forebygge liknende
hendelse og tilby mgte om hendelsen. Dersom pasient-
en eller brukeren blir pafert skade eller alvorlige komp-
likasjoner, skal pasienten eller brukeren informeres om
dette. Det skal samtidig informeres om adgangen til &
soke erstatning hos Norsk pasientskadeerstatning, til &
henvende seg til pasient- og brukerombudet og adgan-
gen til & anmode tilsynsmyndigheten om vurdering av
eventuelt pliktbrudd etter § 7-4. Om pasienten eller bruk-
eren blir pafert skade eller alvorlige komplikasjoner, og
utfallet er uventet ut fra paregnelig risiko, skal pasienten
eller brukeren ogsa informeres om hvilke tiltak helse- og
omsorgstjenesten vil iverksette for at lignende hendelse
ikke skal skje igjen. Hvis skade eller komplikasjon er sveert
alvorlig, skal pasienten eller brukeren gis tilbud om meate
med helse- og omsorgstjenesten sa snart som mulig etter
hendelsen, og senest ti dager etter hendelsen. Slike mgter
skal ha til formal & gi pasienten eller brukeren informas-
jon etter fierde og femte ledd, og svar pa spersmal knyttet
til hendelsen og den videre oppfolgingen av denne. Ved
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dedsfall som felge av alvorlig hendelse, skal nermeste
pargrende tilbys tilsvarende mote.

I anledning spegrsmalet fra representanten Haukland
er det innhentet en kommentar fra Helse Nord RHF som
opplyser at foretakene i Helse Nord har felles prosedyre
for registrering og bruk av CAVE i pasientjournal og
kjernejournal. De forutsetter at feltet benyttes til 4 regis-
trere legemiddelreaksjoner og annen kritisk informasjon,
og at dette leses av helsepersonell nar det kommer opp
varsel om at slik informasjon foreligger. Likevel kan ugn-
skede hendelser oppsta. I slike tilfeller skal avvik meldes
i kvalitetssystemet og gjennomgas, slik at virksomheten
har oversikt over hendelsesforlapet og far identifisert un-
derliggende arsaker til at avviket har oppstatt. I enkelte al-
vorlige avvik, med hgy kompleksitet, giennomfares stgrre
hendelsesanalyser. Funn fra slike giennomganger skal re-
sultere i konkrete tiltak eller tiltaksplaner, som skal bidra
til redusert risiko for gjentakelse. Relevante erfaringer og
leerdom fra slike hendelser skal deles i virksomheten, slik
at leringspunkter kan bidra til forbedringer.

Avviksmeldinger, og riktig behandling av disse, er en
viktig forutsetning for en god pasientsikkerhetskultur i
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sykehusene. Dette er ogsa fast tema i den arlige medarbei-
derundersgkelsen ForBedring. Resultatene fra denne skal
benyttes til kontinuerlig forbedring av arbeidsmiljg og
pasientsikkerhetskultur pa alle niva i foretaksgruppen.
Tilsynsmyndighetene (fylkesmannen og Statens hel-
setilsyn) skal fore kontroll og tilsyn med at tjenestene
drives pa en faglig forsvarlig mate, og at svikt i tjenest-
eytingen forebygges, avdekkes og folges opp. Fylkesman-
nen forer tilsyn med helse- og omsorgstjenesten og med
alt helsepersonell og annet personell i fylket som yter
helse- og omsorgstjenester. Statens helsetilsyn kan ileg-
ge helsepersonell administrative reaksjoner. Videre kan
Statens helsetilsyn gi palegg til virksomheter om a rette
pa bestemte forhold. Dersom et pélegg ikke oppfylles in-
nen angitt frist, kan tilsynet gi tvangsmulkt. Ved svert al-
vorlige hendelser i helsetjenesten kan Statens helsetilsyn
ogsa begjere foretaksstraff mot virksomheten. En virk-
somhet som yter helse- og omsorgstjenester, skal straks
varsle Statens helsetilsyn om dedsfall eller svert alvorlig
skade pa pasient eller bruker som fglge av tjenesteytelsen.

Innlevert 16. oktober 2020 av stortingsrepresentant Carl I. Hagen

Besvart 22. oktober 2020 av justis- og beredskapsminister Monica Mland

Sporsmal:

Vil statsraden instruere politi og patalemyndighet om a
registrere opprinnelseslandbakgrunn for personer som
deltar i masseslagsmal, kriminelle gjenger, blir straffed-
gmt og er gjengangerkriminelle?

BEGRUNNELSE:

Det er tidligere fra politiet opplyst om 182 gjenganger-
kriminelle, men ikke noen opplysninger om landbak-
grunn. Da blir det umulig med malrettede tiltak. Det er
forst nar vi vet bakgrunnen til disse grupper at malret-
tede tiltak kan iverksettes. Er det f.eks. ungdom som er et
tverrsnitt av befolkningen nar det gjelder landbakgrunn,
religion, kjgnn, alder, etnisitet, etc. sa har vi et ungdom-
sproblem..

Hvis det derimot for det meste er innvandrerungdom
fra noen fa spesielle opprinnelsesland og med samme
religigse bakgrunn kan forebyggende tiltak med hjelp
til en slik malgruppes familie iverksettes. Det er na f.eks.

rapportert om planlagte masseslagsmal i Kristiansand og
ulike ranstilfeller mot ungdom i Oslo og kriminelle ung-
domsgjenger i Oslo. Politiet vet hvem mange av disse er,
men opplyser intet om gjerningspersoners bakgrunn.
Skal myndighetene kunne sette inn malrettede forebyg-
gingstiltak ma mer kunnskap om mulige felles bakgrunn
opplyses og benyttes i det forebyggende arbeid.

Svar:

Politiet har hjemmel til 4 innhente og registrere opplys-
ninger om landbakgrunn dersom det er av betydning for
deres oppgavelgsning, bade i den enkelte straffesak og
i forebyggende gyemed. Opplysningene vil ogsa kunne
deles med andre aktgrer dersom det er ngdvendig, for ek-
sempel i det forebyggende arbeidet. Hvilke opplysninger
som anses relevante og ngdvendige i den enkelte sak er en
politifaglig vurdering.

Jeg gjor oppmerksom pa at SSB utarbeider offen-
tlig statistikk om gjerningspersoners landbakgrunn,
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se blant annet statistikk over siktede personer https://
www.ssb.no/statbank/table/09421/ og statistikk over
straffede  personer https://www.ssb.no/statbank/ta-
ble/10637/. Herunder utarbeides det statistikk fordelt pa
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lovbruddstype og enkeltland, noe som etter mitt syn im-
potekommer behovet for offentlig tilgjengelig informasjon
om gjerningspersoners landbakgrunn.

Innlevert 16. oktober 2020 av stortingsrepresentant Bengt Fasteraune

Besvart 26. oktober 2020 av samferdselsminister Knut Arild Hareide

Sporsmal:

Etter statsradens syn, hva er forskjellen i framtidig togtil-
bud pa IC @stfoldbanen med de planene Jernbanedirek-
toratet na skisserer, sammenlignet med de opprinnelige
planene for IC @stfoldbanen?

BEGRUNNELSE:

I jernbanedirektoratet sine oppdaterte beregninger og
forslag til prioriteringer i neste nasjonale transportplan
som ble oversendt Samferdselsdepartementet 15.10.2020
star detat:

“Satsingen pa InterCity til Tonsberg, Hamar og Moss fer-
digstilles i begge rammer. For videre utvikling mot Fredrikstad,
medforer betydelige kostnadsgkninger behov for & tenke nytt.
Bane NORharidentifisert aten kan oppna enkelte forbedringer
itogtilbudet selv om man reduserer utbyggingen.”

De alternative lgsningene som blir beskrevet gir min-
dre redusert reisetid og plass til feerre tog enn ved full dob-
beltsporutbygging, men gir en forbedring for nedre Glom-
maregionen sammenlignet med dagens situasjon.

I henhold til de opprinnelige planene skulle nytt dob-
beltspor til Sarpsborg vere klart i 2029, og ferdigstilles til
Halden i 2034.

Svar:

Den skisserte lgsningen vil gi mulighet for to tog i timen
til og fra Fredrikstad og ytterligere to togi timen i rushtid.
Losningen vil gi dagens grunnrutetilbud til og fra Sarps-
borg og Halden, samt mellom to og tre ekstra tog i rushtid
til og fra Halden. Dette innebzrer en vesentlig bedring av
tilbudet pa strekningen, men darligere enn med sammen-
hengende dobbeltspor. Det har ogsa blitt sett naermere
pa nedvendige tiltak for & kunne gke frekvensen til to
tog i timen til Sarpsborg. Dette vil kreve ytterligere kr-
yssingskapasitet, og vendekapasitet ved Sarpsborg stas-

jon. Denne lgsningen vil vere mindre robust enn den
foreslatte lgsningen, da det innebarer stgrre togmengde
pa dagens enkeltspor mellom Fredrikstad og Sarpsborg.
Dette innebeerer at togene kan bli stdende i kg og at man
av den grunn mister noe effekt knyttet til bade reisetid og
punktlighet.

Det foreliggende forslaget innebarer redusert malop-
pnaelse knyttet til punktlighet og redusert reisetid og
lpsningen vil heller ikke kunne lgse det langsiktige mélet
om fire tog i timen til Fredrikstad/Sarpsborg. Forslaget
medforer ogsd at det vil vaere plass til feerre tog enn ved
full dobbeltsporutbygging. Likevel gir lasningen en vesen-
tlig kapasitet- og frekvensgkning, som ville gkt togets at-
traktivitet i regionen. Lgsningen Bane NOR har funnet er
ruteplanavhengig og gir fa muligheter for videreutvikling
av jernbanen fra Seut og videre sgrover, uten ytterligere
utbygging og betydelige merkostnader. Konseptet gir
likevel muligheter for & arbeide videre med ytterligere til-
budsbedringer, og forslaget utelukker heller ikke en frem-
tidig viderefgring av dobbeltsporet.

Den skisserte lgsningen innebrer at persontog-
trafikken prioriteres og legger til grunn et lavere ambis-
jonsniva for blant annet godstrafikk. I tillegg reduseres
maloppnaelsen pa enkelte punkter. Likevel gir denne lgs-
ningen en betydelig tilbudsforbedring for regionen, serlig
til Fredrikstad.

De opprinnelige planene har som kjent hatt en dram-
atisk kostnadsgkning. Dette har gjort det nedvendig &
tenke nye lgsninger. I tiden fremover vil den skisserte
lpsningen vurderes naermere for & identifisere mulige
forbedringer. Det kan ogsa vere aktuelt & undersgke an-
dre alternativer. Dette vil regjeringen komme tilbake til i
Nasjonal transportplan 2022-2033.
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Innlevert 16. oktober 2020 av stortingsrepresentant Carl I. Hagen

Besvart 28. oktober 2020 av olje- og energiminister Tina Bru

Sporsmal:

Hvor mange vindmeller ma bygges for & produsere nok
strom til alle biler, busser, traktorer, anleggsmaskiner,
ferger m.m. nér det forutsetter at alle fossildrevne er for-
budti2030?

BEGRUNNELSE:

Regjeringen forer en politikk for full overgang til bruk
av elektrisitet som drivstoff for all transport og bruk av
maskiner til erstatning for fossilt drivstoff. Hvis det forut-
settes at den gkte stremmengde kun skal dekkes av vind-
moller til land og til havs vil det vare nyttig for befolknin-
gen a fa kunnskap om hvor mange vindmeller som ma
bygges for & sikre nok strgm. Det forutsettes et mal om
slutt pd alt fossilt drivstoffi 2030. Det bes skilt mellom an-
tall vindmeller som trengs nar det bldser tilstrekkelig og
hvor mange som ma bygges i tillegg for a fylle den store
batteriparken som ma til for & dekke stremforbruket nar
det er vindstille.

Svar:

Norge har i dag et overskudd av kraft i &r med normale
verforhold. Det forventes at kraftoverskuddet vil gke de
neermeste arene. I NVEs Langsiktige kraftmarkedsanalyse
fra 2019 (NVE Rapport 41/2019) anslas det at det norske
kraftoverskuddet vil utgjgre 22 TWh i 2022. I rapporten
Klimakur 2030 viser NVE til at det fortsatt vil vere et kraft-
overskudd i Norge, selv om rapportens elektrifisering-
stiltak blir gjennomfert. I tillegg har Norge overforings-
forbindelser til utlandet som gir ytterligere tilgang pa
kraft.

Olje- og energidepartementet har forelagt Norg-
es vassdrags- og energidirektorat spersmélet om hvor
mange vindmeller som trengs for & produsere nok strom
til en fossilfri transportsektor. I beregningene er det sett
bort fra kraftoverskudd og overferingsforbindelser, og tatt
utgangspunkti et hypotetisk scenario der alt kraftbehovet
i transportsektoren dekkes av vindmeller.

Beregning av forbruksanslag

NVE har lagt til grunn beregninger for elektrifisering
av transport fra Klimakur 2030, som igjen baserer seg pa
regjeringens maltall for transport i Nasjonal Transport-
plan 2018 til 2029.

1 Global offshore wind report 2020.

e 100 prosent av nye personbiler er elektriske innen ut-
gangen av 2025

e 100 prosent av nye lette varebiler er elektriske innen
utgangen av 2025

e 100 prosent av nye bybusser er elektriske innen 2025

e 100 prosent av nye tyngre varebiler er elektriske innen
utgangen av 2030

e 75 prosent av nye langdistansebusser er el- eller hy-
drogenkjoretgy i 2030

e 50 prosent av nye lastebiler er el- eller hydrogenk-
joretgy i 2030

I tillegg ble det utredet mulighet for at 70 prosent av nye

ikke-veigdende Kjoretoy er elektriske i 2030. For sjofart

ble det utredet tiltak innen elektrifisering av ferger og skip

og landstrem.

NVE har beregnet at dette totalt vil kunne gi et kraft-
forbruk til transport og maskiner pa ca. 9 TWh i 2030.

NVE har ogsa vurdert hvor mye strem som ma til for
a elektrifisere hele transportparken. Dette har de vurdert
i et 2040-perspektiv. NVE har anslétt at elektrifisering
av hele transportparken totalt vil kreve minst 15 TWh,
avhengig av hvor mange typer kjoretoy som kan bruke
batterielektrisk motor.

Vi har i dag gjennomsnittlig produksjon fra vindkraft
iNorge pa 11,3 TWh/ar. Den samlede normalarsproduks-
jonen av kraft er om lag 150 TWh/ar.

Beregning av anslag pa antall vindmeller

For landbasert vindkraft har NVE antatt en gjennom-
snittlig estimert produksjon for vindturbiner installert og
satt i drift i Norge i 2020. En slik turbin har en kapasitet
pa 4,2 MW/turbin og gjennomsnittlig produksjon pa 14,6
GWh/ar.

For havvind har NVE brukt en gjennomsnittlig
havvindturbin installert i Europa i 2019%. En slik turbin
har installert kapasitet pa 7,2 MW. NVE har ogsa antatt en
kapasitetsfaktor pa 50% som fagrer til at en slik havvind
turbin produserer 31.5 GWh/ar.

Gitt forutsetningene over, vil produksjonen fra ca. 600
vindturbiner pa land dekke kraftforbruket til transport i
2030 og ca.1 000 vindturbiner pa land dekke fullelektri-
fisering av transportsektoren i 2040, dersom alt skulle bli
dekket med vindkraft. Hvis stremmen kommer fra vin-
dturbiner til havs, vil det tilsvarende antallet vere ca. 270
vindturbineri 2030 og 470 vindturbiner i 2040.

I NVEs beregninger er det lagt til grunn produksjon-
stall for vindturbiner som installeres na. Sterrelsen pa
vindturbiner gker med teknologiutviklingen. Dette forer
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til gkt produksjon per turbin og feerre turbiner som treng-
es for & dekke kraftforbruket i 2030-2040. NVEs anslag for
antall turbiner kan derfor tolkes som gvre grense for en
slik beregning.

Spersmalsstiller skriver i sin begrunnelse at det bes
skilt mellom antall vindmeller som trengs nar det blds-
er tilstrekkelig og hva som trengs for & dekke lagring til
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vindstille perioder. Til dette vil jeg papeke at det meste
av strommen i Norge produseres ved vannkraft. Dette vil
ogsa vere tilfelle fremover. Norges magasinkapasitet tils-
varer 87 TWh. Dette gjor at vannkraftproduksjonen kan
reguleres opp og ned etter behov, bade pa kort sikt (degn
og uke) og lang sikt (sesong).

Innlevert 16. oktober 2020 av stortingsrepresentant Audun Lysbakken

Besvart 27. oktober 2020 av utenriksminister Ine Eriksen Soreide

Sporsmal:

Kjenner utenriksministeren til tilfeller av norsk eksport
av digital overvakningsteknologi, og hva vil utenriksmin-
isteren foreta seg for a sorge for at denne typen eksport
blir forsvarlig regulert?

BEGRUNNELSE:

Den raske teknologiutviklingen vi star overfor har aktual-
isert spersmalet om hvilke konsekvenser eksport av digi-
tal overvakningsteknologi kan ha for menneskerettighets-
situasjonen i andre land, spesielt nar det tas i bruk av eller
iautoritere regimer. Det er av stor viktighet at norske pro-
dukter og teknologi ikke blir benyttet til masseovervaking
og andre menneskerettighetsbrudd.

Gjennom Amnesty-rapporten Out of Control: Failing
EU Laws for Digital Surveillance Export ble i september
kjent at flere europeiske selskaper, deriblant et svensk sel-
skap, har eksportert digital overvakningsteknologi som
benyttes til masseovervakning i Kina. Rapporten viser
ogsa til at europeiske selskaper har eksportert teknologi
som benyttes i undertrykkingen av den muslimske mi-
noritetsbefolkningen i Xinjiang.

I dag er det spesifisert i retningslinjene for eksport-
kontroll (pkt. 2.3 at lisensseknad kan avslds der det
er fare for at den militere teknologien/utstyret kan bli
brukt til intern undertrykking eller krenkelse av menne-
skerettigheter. En slik handhevelse fordrer imidlertid at
departementet sitter pa kompetansen til & vurdere slike
saker, og at eksportkontrollregimet eksplisitt har retning-
slinjer for nettopp denne typen teknologi.

EU reviderer for tiden sin liste over flerbruksvarer,
herunder digital overvakningsteknologi og eksporten av
denne. Grunnet press fra bade industrihold og enkelte
stater, kan en risikere & komme i en situasjon der EUs re-

gelverk er for svakt til & hindre den typen problematisk
eksport skissert ovenfor. Fra SVs hold forventes det at en
i Norge tilpasser regelverket slik at problematisk eksport
ikke forekommer, uavhengig av hvor EU matte lande.

Svar:

Spersmalet om a legge teknologi, herunder program-
vare, som kan brukes for masseovervakning (internett,
mobiltelefonkommunikasjon), cyber-operasjoner (bla.
hacking) og ansiktsgjenkjenning under eksportkontroll,
er meget viktig. En rekke teknologier er allerede underlagt
eksportkontroll, og det pagar ogsa forhandlinger om a fa
ytterligere relevante teknologier inn pd varelistene, slik at
de blir underlagt lisensplikt.

Innenfor Wassenaar-samarbeidet (WA) er det allere-
de etablert kontroll med programvare knyttet til masse-
overvakning av internett, utstyr for kryptoforsering (for &
svekke eller forbiga informasjonssikkerhet), overvaking
av mobiltelefoner, jamme-utstyr eller utstyr for a bryte
inn i mobil telekommunikasjon. Disse teknologiene om-
fattes av WAs flerbruksvareliste, som er en del av Utenriks-
departementets Liste II (lisenspliktige flerbruksvarer).

Det er ogsd oppnadd konsensus i Wassenaar om a
inkludere monitorerings- og analyseteknologi, som kan
benyttes av sikkerhetsstyrker og politi, herunder kartleg-
ging av eller forfglging av enkeltindivider, basert pa sgk
etter kommunikasjon eller metadata.

Det er videre oppnadd enighet om 4 ta inn relevant
teknologi pa Wassenaar-samarbeidets militere liste,
som er identisk med Utenriksdepartementets Liste I over
forsvarsrelaterte varer. Kontrollen pa Liste I vil omfatte
programvare som er spesielt utviklet eller modifisert for
a utfore militeere, offensive cyber-operasjoner, inkludert
programvare utviklet for & odelegge, skade, degradere
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eller forstyrre systemer, utstyr eller programvare som er
omfattet av den militere kontrollisten, cyber rekognoser-
ing og cyber kommando-og-kontroll programvare.

Oppdateringen av de felles listene er et krevende,
teknisk arbeid. De norske listene oppdateres parallelt
med EUs lister. Malet er at dette vil skje innen utgangen
av 2020, men det ma tas hgyde for at pandemisituasjonen
kan forsinke arbeidet noe.

I tillegg pagar det forhandlinger i Wassenaar-samar-
beidet vedrgrende forslag om & ta inn ytterligere, rele-
vante teknologier pa listene. Dette arbeidet er i en tidlig
fase.

Norge har fa eksportgrer av slikt listefort materiell.
Vi kan ikke finne noen innvilgede lisenser pa de aktuelle
varekodene i vart system 2016-2020.

Eventuelle sgknader om eksport av varer som kan
benyttes til digital overvaking i mottakerstaten, vil vur-
deres grundig innenfor rammen av regelverk og retning-
slinjer, og med serlig arvakenhet rundt risiko for bruk til
interne undertrykkingsformal, herunder krenking av de
grunnleggende menneskerettighetene i mottakerstaten.
Hvis en spknad anses & representere en uakseptabel risiko
for bruk til interne undertrykkingsformal i mottakerstat-
en, vil sgknaden avslas.
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Innenfor EU er det nd sluttfaseforhandlinger om et
seerskiltkontrollregime for programvare for overvaknings-
formal som kan brukes til & krenke menneskerettighe-
tene. Det er regjeringens mal at norsk eksportkontroll skal
ha heye kontrollstandarder, og vi folger derfor EU-arbei-
det med et eget lisensieringsregime for overvakingstek-
nologier naye.

Som det fremgar, er det allerede kontroll av flere
typer programvare og teknologier, som er relevante for
overvaking og cyberoperasjoner, og det er nylig oppnadd
enighet om a ta inn ytterligere teknologier pa listene.
Norge gjennomfgrer kontrollen innenfor rammen av det
norske eksportkontrollregelverket. Varelistene er vedlegg
til eksportkontrollforskriften, og er forhandlet innenfor
eksportkontrollregimene som Norge deltari. EU utfgrer et
viktig og omfattende arbeid med a konsolidere regimelis-
tene, slik at de blir praktiske anvendbare i enkeltlandenes
gjennomfering av nasjonal lisensiering og eksportkon-
troll.

Departementet legger ogsa stor vekt pa a delta aktivt
i forhandlinger innenfor regimene, med sikte pa at felles
varelister, retningslinjer og kontrollstandarder er rele-
vante for den teknologiske og politiske utviklingen.

Innlevert 16. oktober 2020 av stortingsrepresentant Sigbjern Gjelsvik

Besvart 26. oktober 2020 av finansminister Jan Tore Sanner

Sporsmal:

Mener statsraden at Finanstilsynets tillatelse av 16. okto-
ber 2020 til utkontraktering av oppgaver fra Oslo Bors er i
trad med fusjonsvilkirene for fusjonen mellom Oslo Bars
Holding ASA og VPS Holding ASA, og vil statsraden gripe
inn for a stoppe utkontrakteringen?

BEGRUNNELSE:

Finansdepartementet ga 8. november 2007 tillatelse til
fusjon mellom Oslo Bers Holding ASA og VPS Holding
ASA. T den forbindelse stilte departementet en rekke
vilkar for tillatelsen. I Finanstilsynets brev av 16. oktober
viser de selv til at fusjonsvilkarenes del III gjelder utkon-
traktering til konsernselskaper eller andre, og oppstiller
bla. felgende begrensning: “Ingen kjerneoppgaver (op-
pgaver som er ngdvendig og integrert del av den konses-
jonsbelagte virksomhet) kan utkontrakteres.”

Finanstilsynet skriver videre i brevet at “Medlem-
sopptak, opptak av finansielle instrumenter til handel,
markedsovervakning etter vphl. § 12-5 samt det & sikre en
velordnet handel (“markedsadministrasjon”) er sentrale
oppgaver for en handelsplass. Finanstilsynet legger til
grunn at disse oppgavene er a anse som “kjerneoppgaver”
og dermed ikke kan utkontrakteres.

Oslo Bers har meldt at de vil utkontraktere en del
oppgaver knyttet til samtlige av de kjerneoppgavene
som er beskrevet i foregdende avsnitt. Trass i dette, sa
konkluderer Finanstilsynet med at “Etter en helhets-
vurdering har Finanstilsynet kommet til at den meldte
utkontrakteringen ikke er av en slik karakter og omfang
at den svekker kjerneoppgavenes plassering i foretaket”.
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Svar:

Oslo Bars ASAbleijuni 2019 ervervet av det nederlandske
selskapet Euronext N.V,, som ogsa eier regulerte markeder
i Belgia, Frankrike, Irland, Nederland, Portugal og Storbri-
tannia. Den 9. november i ar vil Oslo Bars ta i bruk Optiq,
som er det felles handelssystemet for handelsplassene i
Euronext-konsernet. Overgangen til Optiq vil innebzre at
handelen pé Oslo Bers foregdr pd samme plattform som
de andre Euronext-bgrsene benytter.

Oslo Bors benytter i dag handelssystemet Millenium,
som blant annet brukes av London Stock Exchange og
Borsa Italiana. Driften og vedlikeholdet av Millenium er
utkontraktert til London Stock Exchange Plc.

I forbindelse med tillatelsen til bruk av Optiq har Fi-
nanstilsynet lagt vekt pa at utkontrakteringen skal vaere
forsvarlig og innenfor de vilkarene som Finansdeparte-
mentet stilte i 2007 for tillatelse til fusjon mellom Oslo
Bors Holding ASA og VPS Holding ASA. Fusjonsvilkarene
stenger bla. for utkontraktering av kjerneoppgaver, det
vil si oppgaver som er en ngdvendig og integrert del av
den konsesjonsbelagte virksomheten.

Drift og organisering av Oslo Bers’ handelssystem var
pa tidspunktet for fastsettelsen av fusjonsvilkarene i 2007
allerede utkontraktert til et selskap i Nasdag-konsernet.
I 2009 inngikk Oslo Begrs en samarbeidsavtale med Lon-
don Stock Exchange-konsernet for levering og drift av nytt
handelssystem til Oslo Bers. Finansdepartementet presi-
serte i den anledning at fusjonsvilkarene ikke var ment a
innskrenke adgangen til & viderefore eller fornye allerede
utkontrakterte funksjoner. Fusjonsvilkarene var dermed
ikke til hinder for at Oslo Bars i 2009 endret leverander
av handelssystem fra Nasdaq til London Stock Exchange.
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Finanstilsynet har derfor lagt til grunn at fusjonsvilkarene
heller ikke i dag er til hinder for at Oslo Bers utkontrak-
terer teknisk drift og vedlikehold av handelssystemet til
Euronext.

Oslo Bers har opplyst til Finanstilsynet at de planleg-
ger ogsa a utkontraktere enkelte andre oppgaver og funks-
joner som er en del av andre kjerneoppgaver. Et eksempel
er medlemsopptak, der deler av sgknadsprosessen vil bli
handtert av andre Euronext-selskaper. Det vil imidlertid
fortsatt veere Oslo Bers som innstiller pd medlemskap og
godkjenner nye medlemmer, og dermed Oslo Bars som
beslutter medlemsopptaket. Tilsvarende vil det ogsa for
funksjoner som markedsovervakning og markedsadmin-
istrasjonen vare deloppgaver som utkontrakteres, men
likevel slik at de vesentlige vurderingene og beslutningene
fortsatt skal foretas av Oslo Bers. Slik det kommer frem av
Finanstilsynets brev til Oslo Bars 16. oktober 2020, er den
meldte utkontrakteringen etter tilsynets vurdering ikke i
strid med fusjonsvilkarene.

Finanstilsynet understreker i brevet 16. oktober 2020
at Oslo Bors ma sikre at virksomheten til enhver tid er
forsvarlig og i henhold til regelverket, selv om deler av
virksomheten er utkontraktert. Dette vil bli fulgt opp i det
lgpende tilsynet med foretaket.

Finanstilsynet behandler som kjent et stort antall sak-
er rettet mot ulike aktgrer i finansmarkedene. Finansde-
partementet er klageinstans i de fleste av disse sakene, og
behandler eventuelle klager etter en konkret vurdering av
hver enkelt sak. Jeg finner det ut fra de opplysningene som
foreligger, ikke riktig na a ga inn i en enkeltavgjorelse som
er lagt til Finanstilsynet som ansvarlig fagorgan.

Innlevert 17. oktober 2020 av stortingsrepresentant Ashild Bruun-Gundersen

Besvart 28. oktober 2020 av helse- og omsorgsminister Bent Hoie

Sporsmal:

Hva vil statsraden gjore for a sikre at Stortingets intensjon
om et jetfly permanent stasjonert i Tromsg oppfylles, slik
Stortinget ba om i anmodningsvedtak nr. 573?

BEGRUNNELSE:

Stortinget vedtokivedtaknr. 573, 14. mai 2020 at regjerin-
gen skulle sgrge for et permanent ambulansehelikop-

ter i Kirkenes og et jetfly i Tromse. I regjeringens forslag
til statsbudsjett er dette ogsa omtalt. Et sivilt helikopter
i Kirkenes er nd pa plass, men det betyr ikke at anmod-
ningsvedtaket fra Stortinget er oppfylt.

Det fremgar at de regionale helseforetakene i fore-
taksmotet 10. juni 2020 ble bedt om & legge til rette for
stasjonering av et jetfly i Tromsg, om mulig gjennom an-
skaffelse av et jetfly som norsk bistand for transport av
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pasienter av pasienter med «hgy-risiko for smitte» under
RescEU-programmet.

Spersmalsstiller gnsker svar fra statsraden pa hva som
nd er status, og hva som gjeres videre for & oppfylle intens-
jonen i Stortingets anmodning til regjeringen.

Svar:

Jeg ba de regionale helseforetakene i foretaksmeatet 10.
juni i &r om & legge til rette for stasjonering av et jet-
fly i Tromse, i trdd med nevnte anmodningsvedtak. I
forbindelse med dette kravet ble de regionale helsefore-
takene bedt om 4 se pd dette i ssmmenheng med en even-
tuell norsk bistand under RescEU-programmet.

Det er na klart at Norge gjennom en avtale med EU
skal etablere et ambulansefly for transport av pasienter
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med alvorlige smittsomme sykdommer. Dette flyet vil std
i beredskap i Norge for eventuelle europeiske oppdrag,
men vil samtidig ogsa innga i var alminnelige nasjonale
ambulanseflyberedskap nar det ikke blir brukt til dette
formaélet.

De praktiske forholdene rundt organiseringen av
det nye flyet er enna ikke pd plass, men det er en Kklar for-
ventning fra var side om at man skal forsgke a fa etablert
denne tjenesten sa raskt som mulig. Jeg vet at Luftambu-
lansetjenesten HF sammen med sine eiere, de regionale
helseforetakene, allerede arbeider med ulike planer. Jeg
vil i lgpet av kort tid gi de regionale helseforetakene det
formelle oppdraget om a etablere tjenesten. Dette op-
pdraget skal da lgses slik at Stortingets anmodningsved-
tak blir ivaretatt.

Innlevert 18. oktober 2020 av stortingsrepresentant Arild Grande

Besvart 26. oktober 2020 av n®ringsminister Iselin Nybo

Sporsmal:

Anser n@ringsministeren Investinors investering i Vaske-
hjelp.no for & veere i trdd med selskapets etiske retning-
slinjer?

BEGRUNNELSE:

Det har den senere tid fremkommet opplysninger om at
det statlige investeringsforetaket Investinor har gatt inn
som medeiere i vaskehjelp-appen Vaskehjep.no. Appen
skal fungere som en digital markedsplass for renholdst-
jenester, der renholdere om selvstendig naringsdrivende
far tilgang til en kundebase av privatkunder.

Fagbevegelsen harreagert kraftig, og mener Investinor
ved & investere i dette stotter opp om en forretningsmod-
ell som far utsatte grupper pa arbeidsmarkedet til a sta
enda svakere som selvstendig neringsdrivende i stedet
for som vanlig ansatte. Som selvstendig naringsdrivende
med enkeltmannsforetak star disse renholderne uten
stillingsvern, de er ikke omfattet av arbeidsmiljgloven og
de har ikke rettigheter som vanlig ansatte til ferie, ferie-
penger, sykepenger og pensjon.

Vivet at deler av renholdsbransjen har vert preget av
userigse aktgrer, arbeidslivskriminalitet og sosial dump-
ing.

Bransjen trenger politiske tiltak som stgtter opp om
de serigse aktgrene og legger til rette for et trygt og ansten-
dig arbeidsliv med faste, hele stillinger og en lgnn til 4 leve
av.

[ Investinors etiske retningslinjer star det fplgende:

«3.6 Rammer for investeringsvirksomheten

[...] Dersom portefoljebedrifter ikke etterlever lover, for-
skrifter, etiske retningslinjer eller alminnelige aksepterte prin-
sipper for helse, miljg og sikkerhet, kvalitetssikring, eierstyring,
selskapsledelse og samfunnsansvar, vil dette kunne gi grun-
nlag for en revidering av et videre engasjement med portefgl-
jebedriften. Det kan ogsa bli aktuelt & vurdere om ledelsen i
portefoljebedrifter kan stilles ansvarlig for eventuelle konse-
kvenser dette har for Investinor.»

Svar:

Statens begrunnelse for eierskapet i Investinor er & bidra
til okt kapitaltilgang for selskaper i tidlig fase. Statens mal
som eier er hgyest mulig avkastning over tid.

Investinor er et investeringsselskap heleid av staten.
Staten ved Nerings- og fiskeridepartementet forvalter
statens aksjer i Investinor. Det fglger av den etablerte roll-
efordelingen mellom eier og selskapet at det er styret og
ledelsen som har ansvaret for forretningsmessige beslut-
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ninger og operative forhold i selskapet, herunder invester-
ingsbeslutninger.

Per 30. september 2020 har Investinor 73 selskaper og
5 fond i investeringsportefoljen, og har i tillegg eksponer-
ing mot over 300 selskaper gjennom sakorn- og presékor-
nordningen.

Investinors etiske retningslinjer, som ligger pa selska-
pets hjemmeside, sier blant annet at retningslinjene “er
minimumskrav, som suppleres av de lover og forskrifter
som er relevante for Investinors virksomhet, selskapets
vedtekter og annet internt regelverk i Investinor”, at In-
vestinor “skal ikke bidra til forretninger som utgjer en
uakseptabel risiko for at det medvirkes til uetiske han-
dlinger eller unnlatelser”, at “Ansatte i Investinor skal
lopende vurdere om portefgljebedrifter drives forsvarlig,
og om de har betryggende systemer og rutiner i utgvelsen
av virksomheten, med sikte pa 4 utvikle en lgnnsom og
bearekraftig virksomhet” og at “Dersom portefgljebedrift-
er ikke etterlever lover, forskrifter, etiske retningslinjer
eller alminnelige aksepterte prinsipper for helse, milje og
sikkerhet, kvalitetssikring, eierstyring, selskapsledelse og
samfunnsansvar, vil dette kunne gi grunnlag for en revid-
ering av et videre engasjement med portefgljebedriften.”

Ettersom det er stilt sparsmal om Investinors invest-
ering i Vaskehjelp.no, har jeg kontaktet Investinor for a fa
deres orientering og vurdering av saken.

Investinor opplyser at Vaskehjelp.no er en marked-
splass som knytter sammen aktgrer i et marked for pri-
vate rengjgringstjenester, ved en plattform som bidrar
til & effektivisere og digitalisere markedet og som sgrger
for forsikring, betaling og rapportering. Investinor har
vurdert at investeringen i Digital Markedsplass AS, som
driver Vaskehjelp.no, ikke bare er innenfor Investinors
etiske retningslinjer, men ogsa kan bidra positivt i en
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bransje som er preget av mye svart arbeid — tilsvarende
potensielt rundt halvparten av omsetningen i bransjen.
Ifglge Investinor gjgr plattformen det enklere for renhol-
dere & arbeide hvitt ved at de automatisk far rapportert
sin omsetning til det offentlige, merverdiavgift blir betalt
direkte og skatt blir innberettet. Videre har Investinor
formidlet at plattformen gjor det mulig for rengjorerne
a fa registrert sosiale velferdsordninger som sykelenn-
sordning gjennom det offentlige, og at forbrukerne far en
trygghet for at det ikke er mulig & unndra omsetning fra
beskatning giennom plattformen samt en forsikring som
dekker begge parter om uhellet skulle vaere ute. Investinor
anser at markedet for private renholdstjenester er stort
nok for bade de store selskapene, enkeltstaende renhol-
dere og renholdere som gnsker & tilby sine tjenester gjen-
nom Vaskehjelp.no. Investinor ser et markedsbehov for
en tjeneste som understgtter hvite tjenester og lovlig virk-
somhet. Ifplge Investinor opererer Vaskehjelp.no med en
minimumspris per time.

Jeg er helt enig i at deler av renholdbransjen er pre-
get av userigse aktgrer, arbeidslivs-kriminalitet og sosial
dumping, ogjeg er positiv til utvikling og tiltak som kan gi
bedre forhold i bransjen.

Nar det gjelder Investinors investering i Digital
Markedsplass AS som driver Vaskehjelp.no, viser jeg
til min orientering ovenfor, som oppsummerer det In-
vestinor har formidlet om investeringen. Videre oppfatter
jeg at Investinor anser at denne er i trad med selskapets
etiske retningslinjer. Vurderingen av samsvar med de
etiske retningslinjene samt beslutningen om a investere
og den videre oppfolgingen av investeringen ligger til In-
vestinor, i trdd med nevnte rollefordeling mellom staten
som aksjeeier i Investinor og selskapets styre og ledelse.

Innlevert 18. oktober 2020 av stortingsrepresentant Jenny Klinge

Besvart 23. oktober 2020 av klima- og miljeminister Sveinung Rotevatn

Sporsmal:

Hvorfor legger statsraden opp til ei konfliktskapende
overprgving av vedtak fatta av regional rovviltnemnd,
pa bakgrunn av en enkeltstaende klage fra en interesse-
organisasjon, i ei sak hvor det er fatta et begrunna vedtak
om felling tufta pa lokal kunnskap og helhetlig regional
vurdering, slik Stortingets rovviltforlik forutsetter?

GRUNNGJEVING:

Det vises til arbeidet i rovviltnemnda i region 6, hvor det
ble fattet vedtak om lisensfellingskvote for felling av 32
jerv for 2020-2021 den 27. mai i ar. Vedtaket ble paklaget
av Naturvernforbundet 18. juni, og rovvilthemnda be-
handlet klagen i e-postmgte i perioden 7. til 9. juli. Nemn-
da opprettholdt sitt opprinnelige vedtak, og oversendte
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saken til Klima- og miljgdepartementet 10. juli 2020 for
endelig avgjorelse. Vedtak fra departementet forela 3. sep-
tember. Klima- og miljgdepartementet opprettholdt ved-
tak om lisensfelling av 32 jerv, men med den endring at
de to dyrene som var tildelt forvaltningsomradet for jerv
i Mgre og Romsdal ble omgjort til beiteprioriterte om-
rader. I kKlagen vises det til at antallet ynglinger har okt de
senere arene og ligger over bestandsmalet.

Talla viser har det vart 19 ynglinger der det skal vare
10 i region 6. Det vil si nesten en dobling i forhold til be-
standsmalet (i tillegg kommer mulige ikke-registrerte yn-
glinger). Det rovviltnemnda foreslo var ei gkning pa to dyr
i uttak i tillegg. Fylkesmann foreslo ei gkning pa to, altsa
fra 28 aret for til 30, mens nemnda la pa to til slik at det ble
32. Dette ville fortsatt veere et lite uttak i forhold til den
veksten i antallet ynglinger som har vart, og argument-
et om at et slikt uttak truer genetikken framstar ikke som
logisk.

Stortinget har gjennom rovviltforliket bestemt at rov-
viltforvaltningen skal vaere mest mulig lokalt forankra, og
har derfor fastsatt grenser for atte forvaltningsregioner
for rovvilt. Innen hver region er det den regionale rov-
viltnemnda som har ansvar for at bestandene av rovvilt
holdes pa det niva som Stortinget har fastsatt. Vedtakene
fra rovviltnemdene er basert pa lokal kunnskap om bade
rovdyrstammen og de geografiske omrdda de er satt til
forvalte. Begge rovviltforlika fra henholdsvis 2004 og 2011
vektlegger betydninga av regional forvaltning av rovdyr.

Svar:

Etter forvaltningslova og fast praksis har ein organisasjon
som Naturvernforbundet, som var den klagande parten
i denne aktuelle klagesaka, rettsleg klageinteresse i sak-
er knytt til mellom anna norsk rovviltforvalting. Norsk
forvalting er bygd opp slik at vedtak fatta av eit underlig-
gjande organ kan bli paklaga til eit overordna organ, det
vil si ei to-instans handsaming. Dette systemet gjeld og for
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rovviltforvaltinga, og det er ikkje grunnlag for & vurdere
vedtak fatta av ei rovviltnemnd annleis enn vedtak fatta
av andre underliggjande organ. Klageinstansen kan prgve
alle sider av saka, og i utgangspunktet skil ikkje forvalt-
ningslova pd om det er ein eller fleire organisasjonar eller
instansar som har klaga pa eit vedtak.

Ved Klima- og miljedepartementet si handsaming av
klager pa vedtak fatta av rovviltnemndene, ber departe-
mentet alltid om ei fagleg tilrading fra Miljpdirektoratet.
Dette vart det ogsa bedt om i denne saka. I vedtaket hadde
nemnda sett talet pa jerv som kan bli felt i den kommande
lisensfellingsperioden til 32 dyr. Dette er ei hgg kvote, og
blir kvota fylt vil det hogst sannsynleg fare til ein reduks-
jon i bestanden. Det totale talet pa jerv som kan bli felt i
lisensfellingsperioden vart ikkje endra av departementet
i klagehandsaminga. Departementet gjorde berre ei min-
dre justering, ved 4 flytte dei to dyra som nemnda hadde
satt som kvote for det jerveprioriterte omradet i Mare
og Romsdal, til beiteprioritert omrade i forvaltningsre-
gionen. Nemnda stér fritt til & fordele dei to dyra pa dei
beiteprioriterte omrada i regionen.

Justeringa var basert pa Miljpdirektoratets faglege
tilrading og grunngitt med den genetiske variasjonen i
delbestanden som lever i omradet. Det er viktig a sikre
god kopling mellom den sgrvestnorske delbestanden og
den storre austlege og nordlege bestanden for a forhin-
dre isolasjon og genetisk utarming. Skal ein na bestands-
malet for jerv innanfor jerveprioritert sone, vurderte
departementet det som nedvendig & flytte ein mindre
del av kvota fra jerveprioritert til beiteprioritert omrade.
At bestandsmala i sterst mogleg grad blir nddd innanfor
dei omrada som er prioritert til rovdyr, er viktig om ein
skal ha ei tydeleg soneforvaltning, noko som er eit sen-
tralt prinsipp i gjeldande rovviltpolitikk. Dette ligg godt
innanfor det handlingsrommet eit overordna organ har i
ei klagesak, og eg har vanskar med a sja at dette skal vere
ei konfliktskapande overprgving.

Innlevert 18. oktober 2020 av stortingsrepresentant Arne Navra

Besvart 26. oktober 2020 av n®ringsminister Iselin Nybo

Sporsmal:

En konkret hgyteknologisk bedrift har na flere nyskap-
ende prosjekter innenfor fornybar energisektor. De for-

teller om en begrensning pa maksimal timesats for egne
ansatte pa kr. 700,- for stgtte fra Innovasjon Norge, mens
det ikke er noen grense for hva konsulentselskaper som
leies inn i samme prosjekt kan fakturere pr. time. Dette
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betyr at en slik bedrift, med hegyt utdannet personell,
tvinges til 4 leie inn konsulenter i stedet for & bruke egne
ansatte.

Ser statsraden dette problemet, og kan statsraden ta
grep for 4 endre dette?

BEGRUNNELSE:

Bedriften jeg snakker om har sgkt Innovasjon Norge om
statte til et lovende prosjekt pa et felt regjeringa selv har
gnsket satsing, og bedriften er imponert over rask og effe-
ktiv saksbehandling i lokalt Innovasjonskontor.

Men sa skriver de til meg;

«Vi er imidlertid overrasket, og skuffet, over de rammer
som Innovasjon Norge arbeider med som forer til at stgtten
ikke far den effekt som vi regner med at myndighetene egentlig
gnsker. Vi vil spesielt peke pa folgende forhold:

1. Maksimal timesats er kr 700. For denne type arbeid er
det ofte ngdvendig med heyt utdannet personell med solid er-
faring og en markedsrate pa 2 til 3 ganger dette. For et lite firma
med 4 ansatte er det folgelig vanskelig a allokere ressurser til
nyskapning da dette i realiteten blir tap, selv med stgtte.

2. Nér det gjelder konsulentbistand, radgivning og kjop av
utredninger er det ingen slik begrensning. Dette betyr at konsu-
lenter, etc. far full markedsrate for sitt arbeid mens sgker kun far
dekket en brgkdel av sine egne lgnnskostnader.

3. For sma bedrifter gis det stotte med opptil 70% av de
samlede kostnadene. Mindre firmaer har gjerne selv spisskom-
petanse innenfor sitt omrade, men er avhengig av eksterne
konsulenter for deler av arbeidet. Den eksterne delen kan fort
utgjore 70%, eller mer, siden kostnadene med den beregnes ut
fra markedsbaserte fakturerte priser, mens den interne delen er
begrenset til kr 700 pr time. Resultatet av dette er at selskapet
far liten eller ingen stotte til sine lonnskostnader og derfor kan
madtte si nei takk til stotten og heller arbeide med inntektsgiv-
ende arbeid til markedsbaserte priser, men uten noe element
avinnovasjon».

Jeg kjenner til flere bedrifter i samme situasjon, og
jeg haper dette illustrer at med dagens ordning kan kon-
sulenter som ikke bidrar til vesentlig teknologiutvikling
«melke» systemet, mens sma bedrifter som virkelig driver
med nyskapning nyter lite godt av ordningen. Det er vel
ikke slik en ordningen bgr virke. Innovasjon Norge burde
se pa rammebetingelsene slik at ordningen faktisk blir en
stgtte til mindre bedrifter som gnsker a arbeide med nys-
kapning og omstilling. Ikke minst er dette viktig nd som vi
star overfor et gront skifte i forbindelse med hele offshore
neringen.

Svar:

Den timesatsen Innovasjon Norge legger til grunn for
bedriftenes bruk av egne ansatte er harmonisert med
timesatsen som brukes i Skattefunn, og gkte fra 600 til 700
kroner per 1.januar 2020. Innovasjon Norge godtar inntil
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1 850 timer per arsverk, slik at godkjent kostnadsgrun-
nlag for et fullt drsverk blir inntil 1 295 000 kroner. Dette
belopet skal dekke lgnn til den ansatte og et paslag for
overheadkostnader (arbeidsgiveravgift, feriepenger, pens-
jonskostnader, IKT-kostnader, kontorkostnader, lokaler
etc.). Overheadkostnader kreves ikke dokumentert, men
inngdr i timesatsen pd inntil kr 700.

Et kostnadsgrunnlag pa inntil kr 1 295 000 vil i de
fleste tilfeller dekke direkte og indirekte kostnader i sma
bedrifter og oppstartsbedrifter, som er hovedmalgruppen
for Innovasjon Norge. Begrensningen vil i liten grad med-
forer at det vil veere npdvendig a erstatte egne ansatte med
innkjgpte tjenester.

Mange smabedrifter og oppstartsbedrifter har ikke
pkonomi til & ansette hoyt spesialisert kompetanse pa
fast basis, men kan ha behov for & kjepe inn spesialiserte
tjenester i tidsavgrensede perioder, til prosjekter i ut-
viklingsfasen. Prisen pa slike tjenester fastsettes i marke-
det, og jeg mener derfor det er riktig at Innovasjon Norge
utmaler stgtte ut fra de faktiske kostnadene ved innkjap
av slike tjenester.
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Innlevert 18. oktober 2020 av stortingsrepresentant Arne Nevra

Besvart 22. oktober 2020 av samferdselsminister Knut Arild Hareide

Sporsmal:

Troms og Finnmark fylkeskommune gjorde vedtak
8.10.2020 om & kunne gi enerett til drosjekjering i hen-
hold til den nye yrkestransportloven. Bade pga. fylkes-
sammenslaing og uklare forskrifter som kom sveert seint,
vil det ta lang tid for noen faktisk far enerett. Fylkesad-
ministrasjonen regner visstnok med 1-2 ar for avtaler med
drosjeeiere er pa plass.

Ser ikke statsraden alvorlig pa dette, og vil han ikke
vurdere utsettelse pad denne delen av loven, eventuelt ta
andre grep for a sikre drosjetilbud i distriktene?

Svar:

Stortinget vedtok i juni 2019 endringer i yrkestransport-
loven som opphever behovsprgvingen av drosjelgyver.
Med lovendringene oppheves ogsa driveplikten som
palegger lgyvehavere & holde drosjen i kontinuerlig drift.

Jeg er opptatt av a legge til rette for et godt drosijetil-
bud i hele landet. Dette er bakgrunnen for at fylkeskom-
munene far hjemmel for a tildele eneretter innenfor en
eller flere kommuner nar driveplikten bortfaller. Kom-
binert med muligheten for kjgp av drosjetjenester har
fylkeskommunene verktgy for & gripe inn og sikre tilbu-
det dersom markedet ikKke tilbyr et tilfredsstillende dros-
jetilbud pa kommersielt grunnlag. Pa dette punktet har vi
gatt lengre i a gi lokale myndigheter verktgy for a ivareta
tilbudet enn vare naboland, som ogsa har opphevet be-
hovsprgvingen.

Med hjemmel i de vedtatte lovendringene fastsatte
departementet i desember 2019 grensene for i hvilke
kommuner eneretter kan tildeles. Det fglger av forskriften
ateneretter ikke kan tildeles i kommuner med 20 000 inn-
byggere eller flere, og befolkningstetthet pa 80 innbyggere
per km2 eller hayere.

Regjeringens intensjon om & oppheve behovsprevin-
gen har vert kjent siden forslaget om endringer i dros-
jereguleringen ble sendt pd hering hesten 2018. Loven-
dringen som apner for bruk av eneretter har vert pa plass
i godt over ett ar. Fylkeskommunene har dermed hatt god
tid til & vurdere behovet for enerett i kommunene. Slike
vurderinger har veert mulig a starte uavhengig av grensene
i forskriften. Jeg kan ikke se at forskriftsbestemmelsen
som fastsetter grensene for i hvilke kommuner det kan til-
deles eneretter er uklar.

Tildelingen av eneretter ma skje innenfor rammene
som folger av gjeldende rett, herunder regelverket om
offentlige anskaffelser. Samferdselsdepartementet har

i Prop. 70 L om endringer i yrkestransportlova (opphev-
ing av behovsprgving for drosje mv.) omtalt rammene for
fremgangsmaten ved tildeling av enerett. Selve vurderin-
gen av behovet for eneretter, evt. kjgp av tjenester, i
drosjemarkedet ma gjores av fylkeskommunene lokalt.
Fylkeskommunene ma foreta konkrete vurderinger ut
fra rammeverket i det enkelte tilfelle. Det er opp til fylke-
skommunene a sikre fremdriften i prosessen med tilde-
ling av eneretter.

Jeg mener fylkeskommunene ved lovendringene har
fatt gode verktoy for a sikre drosjetilbudet i distriktene.
Som jeg har uttalt tidligere vil jeg folge ngye med pa ut-
viklingen i drosjenzringen, blant annet i lys av at det er
signalisert at de nye reglene skal evalueres etter 3 ar.

Tidspunktet for iverksettelse av loven er fastsatt
av Stortinget i lov, og kan ikke endres av regjeringen.
Stortinget behandlet sist spgrsmalet om iverksettelse av
endringene i drosjereguleringen i juni 2020. Det vil uan-
sett veere lite hensiktsmessig & utsette iverksettelsen av
bestemmelsene om eneretter, som er det verktgyet fyl-
keskommunene, sammen med kjep av tjenester, har til
sikre drosjetilbudet. Dersom spgrsmalet sikter til at den
delen av regelverket som opphever behovsprgvingen bar
utsettes, er dette en sentral del av regelverksendringen
som skal legge til rette for et bedre drosjetilbud. Det er gn-
skelig & dpne for aktgrer som vil starte virksomhet under
de nye reglene.
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Innlevert 18. oktober 2020 av stortingsrepresentant Willfred Nordlund

Besvart 26. oktober 2020 av kommunal- og moderniseringsminister Nikolai Astrup

Sporsmal:

Nar kan Forsvarsbygg forvente a fa en godkjent reguler-
ingsplan slik at de far en plan som de kanskje kan forhol-
de seg til slik at det arbeidet de allerede har igangsatt pa
Evenes Lufthavn ikke underkjent?

BEGRUNNELSE:

Kommunal- og moderniseringsdepartementet mottok
forslaget til statlig reguleringsplan fra Forsvarsdeparte-
mentet for Evenes Lufthavn i slutten av november i fjor.
Etter mye att og frem ble den planlagte hangaren for
Norges nye maritime overvakningsfly plassert anner-
ledes. Det forte til en ny heringsrunde. I denne perioden
er ogsd byggingen startet, etter en over 30 ar gammel reg-
uleringsplan. I denne prosessen har ogsa Forsvarsbygg
Kklart & bli anmeldt av fylkesmannen i Nordland for brudd
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pa vernebestemmelsene av det sarbare vitmarksomradet
som omgir flyplassen. Siden statsrddene er everst ans-
varlige for sitt omrade sa har altsd regjeringen anmeldt
regjeringen. Noe som jo er tragikomisk. Planen lar na fort-
satt vente pa seg, selv om forsvarets begrunnelse for & fa
en statlig plan var at der kun var en klageinstans, Kongen i
statsrad, og man regnet ogsa med det skulle ga raskere. Det
fremkommer av planstrategien.

Svar:

Som stortingsrepresentanten peker p4, er det ulike inter-
esser som ma hensyntas i og rundt planomradet, og dette
er det viktig at reguleringsplanen har gode lgsninger pa.
Jeg kan ikke si noe konkret om nar et vedtak vil foreligge,
men jeg kan forsikre om at ferdigstillelse av dette planar-
beidet har hey prioritet.

Innlevert 18. oktober 2020 av stortingsrepresentant Willfred Nordlund

Besvart 21. oktober 2020 av forsvarsminister Frank Bakke-Jensen

Sporsmal:

Hvorfor gnskerikke regjeringen & fa pa plass en rekruttsko-
leutdanning pa Drevjamoen i Vefsn?

BEGRUNNELSE:

I dag er all soldatutdanning pa rekruttskoleniva lagt til
Terningmoen ved Elverum. Det er blitt kjent at ved drets
inntak har Forsvaret vert nedt til 4 innlosjere soldater i
telt for & fa plass til alle.

Den nye forsvarssjefen Eirik Kristoffersen har vert
tydelig pa at forsvarets tilstedevarelse i Nord-Norge ma
vare sterkere enn hva det er i dag.

En ny rekruttskole pa Drevjamoen er tenk & sikre ut-
danning av nye soldater hovedsakelig fra Nord-Norge.

Bade nar det gjelder beliggenhet, kapasitet, infra-
struktur og kvalitet pa utdanningen, vil en lgsning med

en ny rekruttskole i Nord-Norge lokalisert til Vefsn vere
ideelt slik mange ser det.

Svar:

I arbeidet med ny langtidsplan for forsvarssektoren har
Drevjamoen leir pd lik linje med Forsvarets gvrige bas-
estruktur vert vurdert som lokasjon for rekruttutdannin-
gen. For 4 etablere fasiliteter til & dekke rekruttutdannin-
gen slik regjeringen legger opp til med fire innrykk i aret,
er Terningmoen leir helhetlig vurdert som det beste alter-
nativet, i tillegg til rekruttskolen pa Madla.

Drevjamoen leir med tilhgrende skytefelt er i dag
godt tilpasset HV sitt behov for utdanning, trening og ov-
ing. Drevjamoen leir har imidlertid svert begrenset rest-
kapasitet i de perioder hvor HV driver utdanning, trening
og gving med sin struktur. Dette skaper et betydelig behov
for videreutvikling og nyetablering av infrastruktur til en
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rekruttskole med rekrutter som er kontinuerlig inne til
tjeneste. Behovet vil gjelde forlegning, undervisningsfas-
iliteter, kontor, velferd- og idrettsfasiliteter, bygg til ma-
teriell og sykestue. Drevjamoen har ogsa et vedlikeholds-
behov som forer til stor kostnadsusikkerhet for utvikling
av leiren.

Den sentrale plasseringen pa @stlandet gjor at flere
rekrutter har mulighet til & reise til Terningmoen uten
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a matte fly, noe som gjor at Forsvaret far reduserte rei-
seutgifter. En etablering av rekruttskole pa Drevjamoen
ville krevet mer i videreutvikling og nyetablering, samti-
dig som det ville vert dyrere a drifte grunnet behov for
flere arsverk innen stottefunksjoner og storre reiseutgift-
er. Det samme vil gjelde for en delt lgsning mellom Drev-
jamoen og en annen leir.

Innlevert 17. oktober 2020 av stortingsrepresentant Sylvi Listhaug

Besvart 23. oktober 2020 av helse- og omsorgsminister Bent Hoie

Sporsmal:

Vil statsrdden ta initiativ til & folge opp Stortingets vedtak
ved a be tilsynsmyndigheten ga inn i denne saken og sikre
at 2 ar gamle Isabella flyttes ut av sykehjemmet og hjem
til familien?

BEGRUNNELSE:

Lille Isabella som na er 2 ar, er fadt med den dedelige syk-
dommen Tay-Sachs. Vanligvis der barna med den mest
alvorlige diagnosen for de er 4 ar. Isabella og familien,
som bor i Hustadvika kommune i M@re og Romsdal, har
kjempet en kamp siden Isabella bare var noen maneder
gammel mot kommunen for a fa nedvendig hjelp. De har
i desperasjon ogsa kontaktet medier for & prove a sette
sokelyset pa saken. Ingenting ser ut til & hjelpe. Familien
har tidligere i ar fatt et barn til. Begge foreldrene er utslitt
etter  ha hatt ansvaret for Isabella degnet rundt, periode-
vis helt uten hjelp fra kommunen. Kommunen tilbyr Isa-
bella sykehjemsplass i en alder av 2 ar! Dette @nsker ikke
familien. De vil ha Isabella hjemme hos seg og nyte den
korte tiden de kommer til & ha sammen. Da svarer kom-
munen med a true med barnevernet og Isabella blir fly-
ttet pa sykehjemmet, mot familiens vilje. Barnevernet er
na inne for a arbeide med a forbedre samarbeidet mellom
familien og kommunen og dens helsetjenester. Stortinget
har vedtatt at barn ikke skal bo pa sykehjem mot forel-
drenes gnske. Hustadvika Kommune bryter Stortingets
vedtak. Maten denne familien har blitt behandlet pa er
graverende. Regjeringen ogsa har nylig lagt frem en stort-
ingsmelding om palliasjon der valgfrihet og mangfold av
tjenester vektlegges.

Svar:

Som statsrad er jeg opptatt av at vi har et system som er
egnet til a ta gode beslutninger ogsa i de vanskelige og
krevende sakene. Det mener jeg vi har.

Fylkesmannen har vert i lgpende dialog med kom-
munen i denne saken og det arbeides for tiden med a fa pa
plass et forsvarlig og egnet tjenestetilbud til familien, for-
trinnsvis i hjemmet. Jeg har derfor tillitt til at fylkesman-
nen og kommunen, i samarbeid med familien, vil komme
frem til et tjenestetilbud som béde er forsvarlig og som sa
langt det er mulig moter familiens gnsker og behov.
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Innlevert 19. oktober 2020 av stortingsrepresentant Bengt Fasteraune

Besvart 27. oktober 2020 av samferdselsminister Knut Arild Hareide

Sporsmal:

Hvor store investeringer trengs for & nd malet som er satt
i byvekstavtalen om realisering av 2 tog i timen pa stre-
kningen Melhus — Steinkjer innen 2024, og hvilket man-
dat har Jernbanedirektoratet til & planlegge ut i fra andre
malsettinger enn det staten har forpliktet seg til i byvek-
stavtalen?

BEGRUNNELSE:

15. oktober presenterte Jernbanedirektoratet oppdaterte
beregninger av kostnader og samfunnsgkonomisk lgnn-
somhet i prosjekter de har foreslatt 4 prioritere. Der kan
vi lese at «mulig ibruktagelse» av to tog i timen pa Tren-
derbanen Melhus-Steinkjer er tidfestet til 2028 eller
2030. Malet om to tog i timen innen 2024, som er omtalt
i byvekstavtalen, ble initiert av Jernbanedirektoratet da
byvekstavtalen ble framforhandlet.

I svar pa mitt spersmal Dokument nr. 15:2798 (2019-
2020) skriver statsraden;

«Maélet om to tog i timen i 2024 er veldig ambisigst, selv
med fremdriften i tilbudsutviklingen pa Trenderbanen som
statsbudsjettet for 2021 legger opp til»

Svar:

Jernbanedirektoratet har utarbeidet en rutemodell for to
tog i timen pa Trenderbanen, det vil si en beskrivelse av
et fremtidig togtilbud som viser sammenhengen mellom
infrastruktur, togtilbud og forventet etterspgrsel pa grun-
nlag av en mulig kapasitetsfordeling. Gjennom rutemod-
ellen er det identifisert ngdvendige infrastrukturtiltak for
a kunne innfere det enskede togtilbudet. Kostnaden for
disse tiltakene ble i rutemodellen anslatt til om lag 1,9
mrd. kroner (P50) med en usikkerhet pa +/- 40 prosent.

Det er imidlertid knyttet noe usikkerhet til gjennom-
forbarhet av rutemodellen med de identifiserte infra-
strukturtiltakene, og det er behov for videre oppfelging
for & kvalitetssikre kostnadsoverslaget. Jernbanedirek-
toratet har inngatt avtale med Bane NOR om verifisering
og planlegging av ngdvendige tiltak. Innen 1. juli 2021
skal Bane NOR levere anbefaling av rutemodell og infra-
strukturtiltak fordelt i utviklingstrinn med tilhgrende ko-
stnadsestimater. Deretter vil planlegging av de konkrete
infrastrukturtiltakene igangsettes.

Planstatus, usikkerhet om gjennomferbarheten av
rutemodellen og behovet for videre planlegging pavirk-
er fremdriften i prosjektet. Jernbanedirektoratet og Bane

NOR har i innspill til ny NTP prioritert prosjektet i begge
rammealternativer, men noe senere enn det som er lagt til
grunn i ambisjonene uttrykt i byvekstavtalen. Prioriterin-
gen i innspill til ny NTP avviker imidlertid ikke nevnev-
erdig fra gjeldende NTP (2018-2029), der gkt frekvens pa
Tronderbanen realiseres som en del av rutemodell 2027
mot slutten av planperioden. Tilbudsforbedringer pa
Trenderbanen har hgy prioritet i departementet. Malet
om 2024 er svert ambisigst og synes i dagens situasjon a
bli krevende d nd. Nar Bane NOR har levert sin anbefaling
1.juli neste ar, vil det foreligge et bedre faglig grunnlag for
en mer presis angivelse av utviklingstrinn og tidspunkt for
tilbudsforbedringene.

I spersmadlet antydes det at Jernbanedirektoratet ved
sitt innspill planlegger ut fra andre mélsetninger enn det
staten har forpliktet seg til i byvekstavtalen. Premisset for
dette, at staten gjennom denne avtalen har forpliktet seg
til to tog i timen innen 2024, er feil. Byvekstavtalene er et
virkemiddel for & na nullvekstmalet, og skal videre bidra
til effektiv arealbruk og mer attraktive by- og tettstedssen-
tre. I avtalen har partene forpliktet seg til &:

«utvikle et helhetlig, attraktivt kollektivsystem med vekt
pa knutepunkts-, by- og tettstedsutvikling. Stasjonsbyene og
knutepunktene langs Trenderbanen skal utvikles med hensyn
til bade fortetting, attraktive byomrader og funksjonelle termi-
naler og stasjoner i trad med nullvekstmalet» og at «Jernbane-
direktoratet skal sammen med Bane NOR avklare arealbehov
for jernbanens formal ved knutepunktene i avtaleomradet og
sikre ngdvendige arealavklaringer for to togi timen.»

Naér det kommer til finansiering av tiltak, folger det av
avtalen at finansiering skjer gjennom:

«fylkeskommunale og kommunale midler, bompenger
og folgende midler i statsbudsjettet: statlige tilskudd til viktige
fylkeskommunale kollektivprosjekter, midler til utvikling av
stasjoner og knutepunkter langs jernbanen, belgnningsmidler
og midler til kollektiv-, gang- og sykkeltiltak langs riksveg eller
gang- og sykkelstrekninger med riksvegfunksjon. Statens ende-
lige bidrag fastsettes av Stortinget i de ordinaere budsjettpros-
essene. Store riksveg- og jernbaneprosjekter ses i sammen-
heng med byvekstavtalen. Jernbaneprosjekter finansieres 100
prosent av staten.»

Byvekstavtalen skiller saledes mellom tiltak som in-
ngdr i avtalen, og tiltak som skal ses i sammenheng med
avtalen. Av statlige tiltak som inngar i avtalen er «midler
til utvikling av stasjoner og knutepunkter langs jernba-
nen». Tiltak for to tog i timen er et stgrre jernbanepros-
jekt som skal ses i sammenheng av byvekstavtalen, men
er formelt ikke en del av denne. For a sikre nedvendige ar-
ealavklaringer for utvikling av stasjoner og knutepunkter,
som tidligere nevnt er en del av avtalen, forpliktet staten
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seg ogsa til at Jernbanedirektoratet og Bane NOR skulle
sorge for «ngpdvendige arealavklaringer for to tog i timen»
I avtalen uttrykkes det derfor at:

«Jernbanedirektoratet vil utarbeide planer for kapa-
sitetspkende tiltak pa Trenderbanen. Mélet er realisering av
2 tog i timen pa strekningen Melhus — Steinkjer innen 2024 i
trdd med jernbanesektorens handlingsprogram 2018 - 2029 og
Prop. 1S (2018-2019). Dette innebeerer utvikling av rutemodel-
ler for gkt frekvens med full og delvis elektrifisering, beregning
av tidsbesparelser, nytte og kostnader for tiltakene.»

Dette har Jernbanedirektoratet fulgt opp gjennom det
ovennevnte rutemodellarbeidet og gjennom avtale om
verifisering og planlegging av ngdvendige tiltak med Bane
NOR. Selv om en tilbudsforbedring innen 2024 ser ut til
a bli utfordrende & n4, bryter det i sa tilfelle verken med
forpliktelsene i byvekstavtalen eller intensjonene om a
se store statlige infrastrukturprosjekter i sammenheng
med avtalen. Jeg vil be Jernbanedirektoratet se grundig pa
mulighetsrommet for & realisere tilbudsforbedringen sa
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tidlig som mulig og jeg vil vurdere prosjektet nermere i
arbeidet med NTP 2022-2033.

I statsbudsjettet for 2021 har regjeringen foreslatt 600
mill. kr til utbygging og planlegging av tiltak pa Trender-
og Merakerbanen. Investeringene skal bidra til & utvikle
togtilbudet mellom Melhus og Steinkjer, bl.a. ved a legge
til rette for nytt togmateriell, delvis elektrifisering av jern-
banen og pa sikt ogsa hyppigere avganger og redusert rei-
setid. Tiltakene gjennomfares i ulike trinn, som bade hver
for seg og samlet, skal bidra til at jernbanen kan spille
en stgrre rolle i det regionale kollektivtransporttilbudet.
Bevilgningen omfatter midler til planlegging av ngdven-
dige infrastrukturtiltak for & oppnd ambisjonen om to
tog i timen pa Trenderbanen. Andre tilbudsforbedringer
knyttet til innfasingen av nye tog, vil styrke tilbudet til
de reisende for malet om to tog i timen realiseres. Jeg er
utdlmodig etter at de reisende pa Trenderbanen skal fa et
bedre togtilbud, og regjeringens budsjettforslag for 2021
gjenspeiler dette.

Innlevert 19. oktober 2020 av stortingsrepresentant Lars Haltbrekken

Besvart 27. oktober 2020 av samferdselsminister Knut Arild Hareide

Sporsmal:

Er det riktig at det kan gis tillatelse til utfylling i et nasjon-
alt laksevassdrag selv om miljgkrav i vannforskriften § 12
ikke er svart ut med den begrunnelse at det haster for ut-
bygger, og mener statsraden det er en god fremgangsmate
av Nye Veier a starte utfyllingen mens miljekartleggingen
pagar i elveoset, miljpkonsekvensene for anadrom fisk
ikke er vurdert og avbgtende eller kompenserende tiltak
ikke er identifisert?

BEGRUNNELSE:

Fylkesmannen i Trondelag ga 09.10.20 Nye Veier tillatelse
til utfylling i sjo ved Hellstranda i Stjgrdal i forbindelse
med utbygging av E6 Ranheim-Vernes. Tillatelsen gjelder
til 31.12.20 og omfatter et areal pa ca. 4000 kvm i utlgpet
til det nasjonale laksevassdraget Stjordalselva. Nye Veier
legger opp til & fylle ut inntil 50 000 kvm i elveoset.

Tillatelsen til & starte utfylling er gitt uten at palagte
miljgundersgkelser er utfort. Fylkesmannen skriver i tilla-
telsesdokumentet:

«Aktivitet med utfylling pa Hellstranda mens un-
dersokelsene pagar, vil kunne pavirke resultatene og gjore

at de ikke lenger representerer en fortilstand. I og med at
det er gitt dispensasjon fra reguleringsbestemmelsene til
utfylling av fire mal i utlgpssonen til Stjgrdalselva for fo-
rundersgkelsene er gjennomfort, vil dataenes verdi som
forundersgkelse bli betydelig redusert.»

Sjoerret er en regionalt truet art i Trondheimsfjorden
ogharvertfredetsiden 2009. E6-utbyggingen medforeren
reduksjon av beiteomrader i den viktige brakkvannsonen
for ikke minst sjgorret, som kan pavirke bestanden neg-
ativt. Den pagdende miljpkartleggingen i omradet skal gi
bedre kunnskap om konsekvensene. Forundersgkelsene
er ventet 4 vere ferdig i andre halvar 2021.

[ sitt svar pa mitt tidligere spersmal nr. 2506 skriver
samferdselsministeren:

«Fylkesmannen papeker at det er pa det rene at forurens-
ingstillatelse ikke vil kunne gis uten at vilkarene i vannforskrif-
ten § 12 er vurdert og funnet oppfylt. I forurensningstillatelsen
vil ogsa forholdet til lakse- og innlandsfiskeloven med ana-
drom fisk bli vurdert, ogsa opp mot vannforskriften § 12. Den
pakrevde vurderingen etter vannforskriften § 12 vil da veere
ivaretatt ved denne saksbehandling»

Dette har ikke blitt ivaretatt. I tillatelsen heter det:
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«Fylkesmannen mener vannforskriften § 12 andre ledd
bokstav a-c fortsatt ikke er svart ut. Imidlertid er presset for a
starte utfyllinga sa stort, at Nye Veier AS ikke har tid til & vente
paresultatene av forundersgkelsene pa Hellstranda.»

Fylkesmannen skriver videre at samfunnsnytten ikke
er «stgrre enn tapet av miljgkvalitet slik forslaget er pr.
i dag», slik at heller ikke dette vilkaret er ivaretatt ut fra
planene som foreligger.
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Svar:

Jeg viser til mitt svar pd spersmal nr. 2237 og spgrsmal nr.
2506 fra stortingsrepresentant Haltbrekken vedr. prosjek-
tet E6 Ranheim - Asen. I svaret forutsetter jeg at Nye Veier
AS som utbyggingsansvarlig forholder seg til vedtatt reg-
uleringsplan med planbestemmelser for utbyggingen og
athensynet til laks og sjgerret i Stjgrdalsvassdraget blir vel
ivaretatt.

Jeg ser det ikke som riktig at jeg kommenterer Fylkes-
mannens vedtak i denne saken.

Innlevert 19. oktober 2020 av stortingsrepresentant Elise Bjornebekk-Waagen

Besvart 26. oktober 2020 av samferdselsminister Knut Arild Hareide

Sporsmal:

Hvilke tiltak er ngdvendig for & realisere to tog i timen til
Sarpsborg og Halden, og hva er estimert kostnad?

BEGRUNNELSE:

Viser til «Jernbanesektorens oppdaterte analyser til NTP
2022-2033».
Her star det folgende:

«Konkret har Bane NOR blant annet foreslatt & bygge ut
infrastrukturen fra Haug til Seut og gjennomfore enklere tiltak
pé Fredrikstad stasjon, samt & bygge noe gkt kryssingskapasitet
mellom Fredrikstad og Halden. Dette vil gi mulighet for to tog i
timen til/fra Fredrikstad, dagens grunnrutetilbud fra Sarpsborg
og Halden, og inntil 3 ekstra tog i rushtid/rushretning til/fra
Halden. Losningen gir mindre redusert reisetid og plass til ferre
tog enn ved full dobbeltsporutbygging, men gir en forbedring
for nedre Glommaregionen, serlig for Fredrikstad ift dagens
situasjon»

Svar:

Bane NOR har tidligere sett pa kostnader for ssmmenhen-
gende dobbeltspor frem til Sarpsborg og Halden. En slik
lgsning vil gi en betydelig frekvensgkning, men vil vere
kostnadskrevende. Derfor er det i forbindelse med Jern-
banedirektoratet og Bane NORs NTP-innspill av 15. ok-
tober i dr redegjort for et forslag til hvordan tilbudet kan
bedres uten at det bygges sammenhengende dobbeltspor.

Jernbanedirektoratet har bedt Bane NOR vurdere
hvilke tiltak som er ngdvendige for 4 kunne gke frekven-
sen til to/tre tog i timen til Sarpsborg og Halden i rush, og

oke antall avganger gjennom hele driftsdegnet til Fredrik-
stad/Sarpsborg. Bakgrunnen for dette er at passasjertal-
lene er hgyest til Fredrikstad og Sarpsborg, og Jernbane-
direktoratet vurderer det derfor som viktigst & eke antall
avganger gjennom hele dagen til disse stedene forst.

For & oke frekvensen til to tog i timen til Sarpsborg,
vil det kreve ytterligere kryssingskapasitet, og vendeka-
pasitet ved Sarpsborg stasjon. Denne lgsningen vil vere
mindre robust enn den foreslatte lgsningen, da det in-
nebeerer stgrre togmengde pa dagens enkeltspor mellom
Fredrikstad og Sarpsborg. Dette innebzrer at togene kan
bli stdende i ko og at man av den grunn mister noe effekt
knyttet til bade reisetid og punktlighet.

Det er ogsa mulig & oke frekvensen gjennom drifts-
dognet helt til Halden uten sammenhengende dobbelt-
spor. Hvor mange kryssingsspor eller dobbeltsporpar-
seller det i sa fall vil veere behov for, og kostnader for disse,
er ikke analysert i denne omgang. En overordnet vurder-
ing tilsier at to tog i timen til Halden med bruk av dagens
enkeltspor vil kreve relativt omfattende tiltak, og trolig
behov for en stgrre andel dobbeltspor, fordi man da far
en lang strekning med hay togmengde.

De opprinnelige planene har som kjent hatt en dram-
atisk kostnadsgkning. Dette har gjort det nedvendig a
tenke nye lgsninger. 1 tiden fremover vil den skisserte
lpsningen vurderes naermere for & identifisere mulige
forbedringer. Det kan ogsa vere aktuelt & undersgke an-
dre alternativer. Dette vil regjeringen komme tilbake til i
Nasjonal transportplan 2022-2033.
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Innlevert 19. oktober 2020 av stortingsrepresentant Cecilie Myrseth

Besvart 23. oktober 2020 av fiskeri- og sjematminister Odd Emil Ingebrigtsen

Sporsmal:

Hvilken formell og uformell kontakt har det veert mellom
fiskeriministeren og forsvarsministeren i forbindelse med
stillingen som ny fiskeridirektgr?

SPORSMAL NR. 174

Svar:

Forsvarsminister Bakke-Jensen ringte meg og orienterte
om at han ville sgke stillingen som fiskeridirekter, og
dette er den eneste samtalen vi har hatt om den ledige
stillingen.

Etter dette var det ingen kontakt mellom Bakke-
Jensen og meg om ansettelsessaken fgr utnevnelsen.

Innlevert 19. oktober 2020 av stortingsrepresentant Siv Jensen

Besvart 26. oktober 2020 av utenriksminister Ine Eriksen Soreide

Sporsmal:

Nar mente regjeringen det var greit a erstatte den grun-
nlovsfestede ytringsfriheten med tankefrihet, og hva me-
ner regjeringen med dette?

BEGRUNNELSE:

En lerer i Frankrike har blitt halshugget fordi han viste
frem Muhammed-karikaturer da han underviste om
ytringsfrihet. Det er vanskelig & finne ord for hvor sjokker-
ende det er. Det er nok en paminnelse om at ytringsfrihet-
en er under press i Europa pa grunn av stor innvandring
fra land der ytringsfrihet ikke eksisterer.

Det er derfor trist 4 lese responsen fra den norske reg-
jeringen. Utenriksminister Ine Marie Eriksen Sereide og
Statsminister Erna Solberg har lagt ut folgende melding
pa Twitter:

«Alvorlige og grusomme nyheter om terrorhandlingen i

#Frankrike. Vi ma std sammen mot angrep pa TANKEFRIHET
OG OPPLYSNING () (..)»

Savidtjeg vet kan ingen ta fra oss muligheten til & ten-
ke, men muligheten til & ytre seg star under sterkt press.
Ytringsfrihet handler om & kunne ytre seg om kontrover-
sielle temaer som noen misliker. En skal ikke matte bote
med livet eller bli megtt med vold for & si det en mener.

Svar:

Representanten tillegger i dette spersmélet regjeringen
meninger og motiver den ikke har. Regjeringen har ikke
«erstattet den grunnlovsfestede ytringsfriheten med
tankefrihet».

Det er heller ingen motsetning mellom ytringsfrihet
og tankefrihet. Ytringsfriheten er blant annet omtalt i ar-
tikkel 19 i FNs menneskerettighetserklering, mens artik-
kel 18 omtaler tankefriheten. Tilsvarende er ytringsfrihet-
en omtalt i artikkel 10 og tankefriheten i artikkel 9 i Den
europeiske menneskerettighetskonvensjonen. Det er in-
gen motsetning mellom retten til tankefrihet, opplysning
og ytringsfrihet.

Regjeringen forsvarer alltid ytringsfriheten. I 2016
la regjeringen fram en strategi for det internasjonale ar-
beidet for & fremme ytringsfrihet. De siste drene har reg-
jeringen bevilget over 70 millioner kroner arlig til dette
arbeidet. Midlene gar bl.a. til UNESCO, norske og uten-
landske frivillige organisasjoner, og medieorganisasjoner.
Utenriksdepartementet starter na arbeidet med & fornye
strategien for Norges internasjonale ytringsfrihetsarbeid.
I den vil beskyttelse av ytrere fortsatt ha hey prioritet. I
tillegg kan det nevnes at Regjeringen nylig opprettet en
Ytringsfrihetskommisjon, som skal se pa ytringsfrihets
vilkar i Norge. Regjeringen har ogsa nylig tatt initiativ til
a gi demokrati og menneskerettigheter, deriblant ytrings-
frihet, en mer fremtredende plass i de nye lereplanene.
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Demokrati og menneskerettigheter som tverrfaglig tema
i skolen skal gi elevene forstdelse for sammenhengen
mellom demokrati og sentrale menneskerettigheter som
ytringsfrihet.

Terrorangrepet mot den franske leereren Samuel Paty
hadde islamistisk motiv, og var ikke bare et avskyelig
angrep mot ham som lerer. Det var et angrep pa helt
grunnleggende demokratiske verdier og prinsipper, pa
ytringsfriheten, pa opplysningsfriheten og pa skolen som
arena for lering.

Samuel Paty var en lerer som gjorde jobben sin, og
underviste om viktigheten av ytringsfrihet, tankefrihet og
religionsfrihet, kritisk tenkning og respekt for andres ret-
tigheter og friheter.

[ uttalelsen etter angrepet skrev bade statsministeren
og jeg at «vi ma std sammen mot angrep pa tankefrihet og
opplysning». En viktig del av barns ytringsfrihet er etter
barnekonvensjonen friheten til & soke, motta og meddele
opplysninger og idéer av ethvert slag. Dette omfatter ogsa
friheten til & fi opplering i kritisk tenkning og respekt for

SPORSMAL NR. 175

35

andres rettigheter og friheter. Dette var bakgrunnen for
formuleringen, og jeg vil ikke akseptere premisset at der-
som man ikke eksplisitt omtaler alt man er for, sd er man
imot. Representanten tolket dette som at jeg ikke men-
er at angrepet er et angrep pa ytringsfriheten. Det er en
tolkning som er helt uten rot i virkeligheten.

Selvsagt er denne grusomme terrorhandlingen ogsa
et alvorlig angrep pa ytringsfriheten. Ikke bare for Sam-
uel Paty og hans elever, men for oss alle. Ytringsfriheten
er en helt grunnleggende forutsetning for vart demokrati,
og derfor er vern av ytringsfriheten og de som ytrer seg en
sentral prioritering for regjeringen.

Det er svert urovekkende at ytringsfriheten 