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Spersmal til skriftlig besvarelse nr. 2020 fra stortingsrepresentant Bent-
Joacim Bentzen om statsraden kan redegjare for nar tiltakene for
rimeligere drivstoff i distriktene vil bli lansert

Jeg viser til brev fra Stortingets president 16. mars 2026 til kommunal- og distriksministeren,
vedlagt sparsmal til skriftlig besvarelse nr. 2020 fra stortingsrepresentant Bent-Joacim
Bentzen. Sparsmalet besvares av finansministeren som rette vedkommende.

Spgrsmal:

«l statsbudsjettet for 2026 foreslo AP-regjeringen a gke dieselavgiftene med 117 gre og
bensinavgiftene med 80 gre per liter. | august 2021 tok Statsraden til orde for a redusere
veibruksavgiften over hele landet og a gjare diesel og bensin enda rimeligere i distriktene.
Kan statsraden redegjare for nar tiltakene for rimeligere drivstoff i distriktene vil bli lansert?»

Svar:

Etter valget i 2021 dannet Arbeiderpartiet og Senterpartiet regjering med Hurdalsplattformen
som regjeringens politiske plattform. | Hurdalsplattformen sto det bl.a. at regjeringen ville
«redusere avgifter som rammer folk flest, som for eksempel (...) drivstoffavgifter, herunder
differensiert veibruksavgift» og at regjeringen ville «innrette miljg- og klimaavgifter sosialt
rettferdig, og differensiere disse geografisk der det er mulig og hensiktsmessig.»

Skatter og avgifter, herunder drivstoffavgifter, er finansministerens ansvar. | perioden 14.
oktober 2021 til 4. februar 2025 var Trygve Slagsvold Vedum (Senterpartiet) finansminister
0g hadde ansvaret for regjeringens skatte- og avgiftspolitikk, herunder ansvaret for
drivstoffavgiftene. Det ble ikke fremmet forslag om geografisk differensiert veibruksavgift, og
det er heller ikke blitt fremmet et slikt forslag mens jeg har veert finansminister.
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Dagens veibruksavgift legges pa drivstoff som produseres innenlands eller importeres.
Avgiften betales av et fatall oljeselskap, og er enkel & administrere bade for de avgiftspliktige
og for Skatteetaten. Avgiftsbelastningen veltes over i prisene til forhandlere og i
pumpeprisene.

| praksis oppstar avgiftsplikten ved uttak fra hovedtankanleggene for drivstoff, som er
plassert langs hele kysten. Det vil ikke vaere hensiktsmessig & differensiere veibruksavgiften
etter hvor hovedtankanleggene er lokalisert. For eksempel betjenes det meste av Innlandet
av tankanlegg ved Oslo eller Trondheim. | tillegg eies hovedtankanleggene av ulike aktarer,
og differensierte satser vil kunne gi konkurransevridninger.

Det vil veere krevende & differensiere veibruksavgiften etter drivstoffets geografiske
destinasjon. En slik differensiering vil gjgre avgiftsregelverket mer komplisert og gke de
administrative kostnadene bade for de avgiftspliktige og Skatteetaten. Drivstoffets
geografiske destinasjon kan vaere vanskelig & dokumentere og etterprave, noe som gker
faren for omgaelse. Geografisk differensiert avgift kan gi lokale konkurransevridninger
mellom drivstofforhandlere. Det er heller ikke ngdvendigvis en naer sammenheng mellom
hvor drivstoffet er kjgpt og hvor det brukes. Geografisk differensiering kan ogsa veere
statsstatte som ma notifiseres til og godkjennes av ESA far det kan tre i kraft.

Statistisk sentralbyra publiserer statistikk over gjennomsnittlig arlig kjgrelengde for
personbiler etter eierens bostedskommune. Tabell 1 viser de 10 kommunene med kortest
gjennomsnittlig kjgrelengde mens tabell 2 viser de 10 kommunene med lengst
gjennomsnittlig kjgrelengde.

Tabell 1 Gjennomsnittlig kjgrelengde for personbiler etter eiers bostedskommune.
Kommuner med kortest kjgrelengde. 2024

Kommunenummer Kommunenavn Sentralitetsklasse Kjgrelengde (km)
1827 Dgnna 6 9 463
5503 Harstad - Harsttak 4 9436
1818 Hergy (Nordland) 6 9 358
5514 Ibestad 6 9270
1815 Vega 6 9118
1816 Vevelstad 6 8 727
1144 Kvitsgy 6 8479
1151 Utsira 6 8420
1856 Ragst 6 8 354
1857 Veergy 6 6 826

Kilde: Statistisk sentralbyra.
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Tabell 2 Gjennomsnittlig kjgrelengde for personbiler etter eiers bostedskommune.
Kommuner med lengst kjgrelengde. 2024

Kommunenummer Kommunenavn Sentralitetsklasse Kjgrelengde (km)
5042 Lierne 6 13 318
3425 Engerdal 6 13 266
3114 Valer (Dstfold) 3 13 254
3238 Nannestad 3 13195
4224 Aseral 6 13 163
4222 Bykle 6 13125
5046 Hgylandet 6 13 117
3230 Gjerdrum 2 13 090
3216 Vesthy 2 13018
3110 Hvaler 4 12 982

Kilde: Statistisk sentralbyra.

| de kommunene med kortest kjgrelengde er alle typiske distriktskommuner i
sentralitetsklasse 6, med unntak av Harstad i sentralitetsklasse 4. | de kommunene med
lengst kjgrelengde finner vi dels typiske distriktskommuner i sentralitetsklasse 6 som Lierne,
Engerdal, Aseral, Bykle og Hgylandet, men ogsé typiske pendlerkommuer p& det sentrale
@stlandet som Valer (Jstfold), Nannestad, Gjerdrum, Vestby og Hvaler.

Figur 1 viser gjennomsnittlig kjgrelengde for personbiler per kommune etter kommunenes
sentralitetsindeks, hvor de mest sentrale kommunene har hgy indeks og de minst sentrale
kommunene lav indeks.
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Figur 1 Gjennomsnittlig kjgrelengde for personbiler etter eiers bostedskommunen og
kommunens sentralitetsindeks. 2024

Kilder: Statistisk sentralbyra og Finansdepartementet.
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Figur 1 viser at det ikke er noen klar sammenheng mellom kjgrelengde og sentralitet, men en
antydning til positiv sammenheng. Det er altsa en tendens til at den gjennomsnittlige
kjgrelengden for personbiler gker jo mer sentral eierens bostedskommune er. Figuren
illustrerer at det er store variasjoner mellom kommuner, i tillegg er det store variasjoner innad
i hver kommune.

Ved behandlingen av statsbudsjettene fatter Stortinget hvert ar vedtak om avgifter pa
drivstoff. Tabell 3 og 4 viser avgiftssatsene pa henholdsvis diesel og bensin fra og med 2021,

bade i lapende kroner og i faste 2026-kroner.

Tabell 3 Avgifter pa diesel. Lgpende kroner og faste 2026-kroner. 2021-2026

2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026

Lapende | Veibruksavgift pd mineralolje 358| 352 292| 271| 2,69 2,28
kroner CO.-avgift pa mineralolje 158| 205| 2,53| 3,17| 3,79 | 4,42
Sum mineralolje 5,6 | 557| 545| 588| 6,48 6,70
Veibruksavgift pa biodiesel 366| 309 291| 3,02 2,69| 2,28

KPI* 843| 89,2| 941 | 97,1|100,0]103,2

Faste Veibruksavgift pd mineralolje 438 407| 3,20 2,88| 2,78| 2,28
2026- COz-avgift pa mineralolje 193| 237 | 2,77 | 337 391 | 4,42
kroner Sum mineralolje 632| 6,44| 598| 625| 6,69 6,70
Veibruksavgift pa biodiesel 448 | 357 | 3,19| 3,21 | 2,78| 2,28

1 Anslag for 2026 basert pa Statistisk sentralbyras konjunkturtendenser fra 17. mars 2026.
Kilder: Statistisk sentralbyra og Finansdepartementet.

Tabell 4 Avgifter pa bensin. Lgpende kroner og faste 2026-kroner. 2021-2026

2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026

Lepende | Veibruksavgift pd bensin 501| 495| 470| 462| 4,16 | 3,77
kroner CO2-avgift pa bensin 137 1,78 221 | 2,72 3,25| 3,80
Sum bensin 6,38| 6,73| 691 | 734 | 7,41 | 757
Veibruksavgift pa bioetanol 245| 2,02 208| 216| 2,12| 217

KPI* 843| 89,2| 941| 97,1|100,0]103,2

Faste Veibruksavgift pa bensin 6,13| 573| 515| 491 | 4,29| 3,77
2026- CO2-avgift pa bensin 1,68 206| 242 | 289| 335| 3,80
kroner Sum bensin /81| 7,79| 758 780| 7,65| 7,57
Veibruksavgift pa bioetanol 3,00 234 228| 230] 219 217

1 Anslag for 2026 basert pa Statistisk sentralbyras konjunkturtendenser fra 17. mars 2026.
Kilder: Statistisk sentralbyra og Finansdepartementet.
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Tabell 3 og 4 viser at malt i faste 2026-kroner, er avgiftene pa bensin, bioetanol og biodiesel
lavere i 2026 enn i noen av de fem foregaende arene. Avgiftene pa mineralolje i 2026 er pa
samme niva som i 2025, men 0,72 kroner per liter hgyere enn i 2023.

Med hilsen

our Shllebq

Jens Stoltenberg
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