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Kritisk situasjon for norsk jernbane
Jeg viser til brev av 27. april d.. fra Stortingets kontroll- og konstitusjonskomité.
Komiteen stiller folgende sporsmal:

1.Innhentet Samferdselsdepartementet en uavhengig utredning eller vurdering av
konsekvensene av 4 stanse den pagiende omorganiseringen? Og

2.Ble de antatte konsekvensene av 4 stanse den pdgdende omorganiseringen
forelagt Jernbaneverket selv?

Ad. spersmal 1: I regjeringserkleeringen til den forste rodgrenne regjeringen/
Stoltenberg II (Soria Moria-erkleeringen) heter det bl.a.: "Regjeringen vil stoppe
privatiseringen og konkurranseutsettingen av drift og vedlikeholdsoppgavene i
Jernbaneverket”.

Dette ble fulgt opp ved at det i St.prp. nr. 1 Tillegg nr. 1 (2005-2006) ble fremmet forslag
om at nye oppgaver utover det som allerede var konkurranseutsatt av drifts- og vedlike-
holdsoppgaver fra Bondevik Il-regjeringens side, ikke skulle konkurranseutsettes. I
framlegget ble det presisert at dette konkret betydde at alt vedlikehold pa eksisterende
tele-, signal- og kontaktledningsanlegg, alt evrig korrektivt vedlikehold og de fleste
driftsoppgaver fortsatt skulle drives i regi av Jernbaneverket.

Regjeringserklaeringen innebar i dette tilfellet en politisk beslutning som ikke forutsatte
at departementet skulle gjennomfere en uavhengig utredning for & vurdere
konsekvensene.

Jeg viser ogsa til at i St.prp. nr. 1(2005-2006), jf. side 156, fra Bondevik II-regjeringen er
gitt en orientering om status for konkurranseutsettingen av drift og vedlikehold av
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jernbanenettet. Her framgar bl.a. at det har vist seg krevende & gjennomfere gode
konkurranser og framforhandle gode kontrakter, og at gkt konkurranseutsetting derfor
krever styrket kompetanse og kapasitet pa kontraktssiden. Det framgéar av orien-
teringen at konkurranseutsettingen skulle skje pa en slik méte at den ikke reduserte
driftsstabiliteten og at sikkerheten har ferste prioritet. I orienteringen star det ogsa at
pa enkelte omrader var leverandermarkedet for mindre jernbanetekniske vedlikehold
lite utviklet, og det ble lagt vekt pa at konkurranseutsettingen ma skje pa en mate som
stimulerte til utvikling av leverandermarkedet . Bondevik II-regjeringen konkluderte
likevel med at konkurranseutsettingen skulle fortsette og departementet skulle
sammen med Jernbaneverket lepende vurdere erfaringene med konkurranse-
utsettingen.

Som en konsekvens av Bondevik Il-regjeringens beslutning i 2004 om konkurranse-
utsettingen av Jernbaneverkets produksjonsvirksomhet innen 2009, med unntak av
fagomradene signal og tele, startet Jernbaneverket i 2005 en nedbemanningsprosess
med tilbud om sluttvederlag, etableringsstotte og studiestotte for ansatte som valgte &
slutte, jf. St.prp. nr. 1 Tillegg nr. 2 (2004-2005). Jernbaneverket sendte ut oppsigelses-
varsel til om lag 1000 ansatte. 208 personer valgte tilbud om stette, 1 hovedsak slutt-
vederlag. Samlet kostet det staten om lag 142 mill. kr & gjennomfere Bondevik II-
regjeringens beslutning om omstillingen av Jernbaneverket.

Jernbaneverket har opplyst at nedbemanningen etter beslutningen om konkurranse-
utsettingen gikk raskere enn forventet og at Jernbaneverket nidde sommeren 2005 et
kritisk bemanningsnivé pa enkelte steder og innenfor enkelte fagomréder. Etter avtale
med departementet ble det derfor satt en midlertidig stopp i nedbemanningen.

Ad. spersmal nr. 2: Det er en kjent sak at davaerende ledelse i Jernbaneverket var uenig
i maten Bondevik II-regjeringen la opp konkurranseutsettingen pa. Etter det jeg er kjent
med, fikk ikke Samferdselsdepartementet noe signal fra Jernbaneverket som tilsa at
etaten var uenig i at ytterligere konkurranseutsetting av Jernbaneverkets produksjons-
virksomhet ble stanset.

Med hilsen
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