Innst. S. nr. 32.

(1998-99)

Innstilling fra samferdselskomiteen om delvis bompengefinansiering av ny
rv 35 Lunner-Gardermoen i Oppland og Akershus.
St.prp. nr. 85 (1997-98).

Til Stortinget.

SAMMENDRAG lang tunnel fram mot Brovoll og videre til fylkesgren-
sen mellom Oppland og Akershus. Deretter fortsetter

Innlednin . :
. . g . . vegen i skogsterreng mellom Leira og markagrensa
Proposisjonen gjelder plan for utbygging og delvis bomga ' ti| Slettmoen i Nannestad. Fra Slettmoen géar

pengefinansiering av ny rv 35 mellom rv 4 ved Grualia le ; - -

. gen gjennom jord- og skogbruksterreng via kryss
Lunner kommune i Oppland og den nye hovedflyplasseﬂ]ed rv 120 ved Hol @stre fram til Gardermoen og
pa Gardermoen i Nannestad kommune i Akershus. kryss med rv 174 ved Kneppe.

Rv 35 pé strekningen Jessheim-Henefoss vil innga | Bomstasjon er planlagt ved Brovoll like gst for tun-
stamvegnettet (stamvegrute 17) nar ny veg pa streknin-on

gen Lunner—Garde_rmoen ervedtatt._ For parsellen fra Grualia til fylkesgrensen mellom
Den nye vegen vil veere av betydning for Hadelandsg n51and og Akershus kom endelig planavklaring hgs-

9 ngen_ksregloner_w. Vvegen vil gi en kommumk_a—ten 1997. Etter innsigelse fra Statens vegvesen Opp-
sjonsmessig forbedring for Hadeland og Rlngerlkﬁand til Lunner kommunes vedtak om lang tunnel,

samt for helek_\/e_st-OppI?nﬁl ?9 R%rr}eriée.lD?n ‘f{" ?%i@jorde Miljgverndepartementet i oktober 1997 vedtak
veere en omkjeringsmulignet nord 1or DsIo for trafikk o, statlig reguleringsplan for parsellen. | vedtaket gér

som i dag gar giennom byon"_nradet. det fram at strekningen skal ha kort tunnel. Senere for-
o Ar_]leggsstart kan tidligst skje mot slutten av 2000 O%Iag om omgjgring av denne beslutningen ble avvist av
apning hasten 2003. _ Miljgverndepartementet i februar 1998.

Prosjekiet ble f_zrste gang _om_talt | Stprp. nr. 90 For de gvrige parseller foreligger kommunale regu-
(1991-92) Utbygging og finansiering av hovedflyplassIeringsplanvedtak. Vedtakene erendelig for alle parsel-

for Oslo-omradet p& Gardermoen med tilharende tiligr meq unntak av delparsellen Hol @stre-Kneppe. Her
bringersystem og konsekvenser for Forsvaret. foreligger innsigelse til utformingen av enkelte vilt-
kryssinger, som isolert sett kan gi en merkostnad.
Samferdselsdepartementet vil komme tilbake til
tortinget dersom det viser seg at ndvaerende kost-
adsanslag blir vesentlig endret som fglge av endelige
reguleringsplaner.

Beskrivelse av prosjektet

Samlet veglengde blirca. 26 km fordelt med ca. 9 kg

i Oppland og ca. 17 km i Akershus. Vegen skal byggeﬁ
med 8,5 m bredde.

Prosjektet kan deles i tre parseller:

— Grualia-Akershus grense i Oppland. Trafikk

— Oppland grense-Slettmoen i Akershus. Trafikken mellom Roa og Nannestad gar i dag i stor

— Slettmoen-Kneppe i Akershus. Parsellen ble delt grad langs fylkesvegen over Romeriksasen. Vegen har
to under reguleringsplanbehandlingen, en vestren arsdeggntrafikk pa ca. 650 kjgretay, og har meget
del (Slettmoen-Hol @stre) og en gstre del (Holdarlig standard. | trafikkberegningene er det lagt til
Jstre-Kneppe). grunn at denne vegen fortsatt skal holdes apen for tra-

fikk nar den nye vegen er bygd.
Vegen starter ved Grualia p& rv 4 sgr for Roa iLunner Den arlige trafikkveksten er totalt beregnet til ca.
kommune i Oppland, og gér gjennom en ca. 3,8 kn2 pst.
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Trafikken gjennom bomstasjonen ved Brovoll likeretningslinjer angitti St.prp. nr.63 (1991-92). | ettertid
ast for tunnelen det fgrste hele driftsaret etter apningar imidlertid kostnadene for prosjektet gkt.
(2004) er beregnet til ca. 2p300 kjgretgy i dggnet med Betinget refusjon vil eventuelt komme til anvendelse
de valgte bompengetakstene. Ved Kneppe er trafikkeinperioden 2002-2005. Prosjektet vil innga i stamveg-
beregnet til 6p700 kjaretay. Det er forventet en tungtranettet nar ny veg pa strekningen Lunner-Gardermoen
fikkandel pa 13 pst. pa den nye forbindelsen. er vedtatt. En betinget refusjon ma likevel tas av den

fylkesfordelte rammen til de respektive fylker.
Miljgvirkninger

Vegen bergrer ikke omrader som er vernet eller fore- Lokal behandling
slatt vernet etter naturvernloven. Prosjektet bergrer Den lokalpolitiske behandling er naermere omtalt i
imidlertid elven Leira som er varig vernet mot kraftut- pkt. 4 i proposisjonen.
bygging etter vassdragsloven. Mellom Grualia og Saken har veert til uttalelse i Lunner og Nannestad
Slettmoen gar prosjektet giennom relativt urgrte skogskommuner og Oppland og Akershus fylkeskommuner
omrader, der det kan ha negative konsekvenser for debm er direkte berart av utbyggingen, samt til naerlig-
biologiske mangfoldet. Det er imidlertid ikke pavist gende kommuner og fylkeskommuner til orientering
konkrete steder hvor sjelden flora eller fauna gar taptog eventuell uttalelse. Uttalelsene stattet opp om full-

Den nye vegen vil gi reduserte miljgulemper p&gring av vegprosjektet sa snart som mulig, og helst fgr
eksisterende veger. | den mellomliggende periodeden nye hovedflyplassen apner. Av uttalelsene fram-
etter at hovedflyplassen er dpnet og far den nye vegfogikk at man helst sa at prosjektet ble fullfinansiert med
bindelsen apner, er det forventet en betydelig trastatlige midler, men alle kunne akseptere at vegen del-
fikkgkning over asen. Denne trafikken mé avvikles p&inansieres med bompenger.
den eksisterende fylkesvegen, og det kan i perioden
forventes miljg- og trafikkproblemer pa vegen. Det vil Samferdselsdepartementets vurdering
derfor bli foretatt enkelte mindre utbedringer, og gkt Samferdselsdepartementet legger vekt pa at prosjek-
vedlikeholdsinnsats vil bli vurdert. Lunner kommunetet vil gi en vesentlig tilgjengelighetsforbedring til den

planlegger tiltak for a sikre utsatte skoleveger. nye hovedflyplassen for sgndre deler av Oppland og
_ o _ Buskerud. Samtidig vil den nye tverrforbindelsen
Kostnader, finansiering og nytteverdi sammen med rv 35 mot Henefoss bli en effektiv ny gst-

Kostnadene for prosjektet er beregnet til 570 millvest forbindelse nord for Oslo. For & utlgse de regio-
1998-kroner. Usikkerheten i overslaget er antatt & veeneale virkninger som er forventet i Hadelands- og Rin-
innenfor +/- 10 pst. geriksregionen er den nye tverrforbindelsen ngdven-

Utbyggingen foreslas finansiert ved en kombinasjortig.
av statlige midler (440 mill. 1998-kroner) og bompen- Departementet mener det er tatt rimelige hensyn til
ger (130 mill. 1998-kroner). Et bompengebidrag pamiljgforhold i planene for prosjektet og anbefaler
130 mill. 1998-kroner gir en bompengeandel pa cautbygging av den nye tverrforbindelsen.

23 pst. av totalkostnadene. P& bakgrunn av at prosjek-Ved anbefalingen har departementet lagt avgjerende
tet er beregnet & veere samfunnsgkonomisk lgnnsomtekt pa at prosjektet har en tilfredsstillende samfunns-
og den sterke regionale betydning som vegen vil hanessig lgnnsomhet med en netto nytte pa 300 mill.
finner departementet likevel & kunne akseptere dekroner og en nettonytte-/kostnadsbrak pa 0,7.

lave bompengeandelen. Departementet har lagt til grunn et betinget refu-

Med de forutsetninger som ligger til grunn for propo-sjonsbelgp pad 40 mill. 1996-kroner fordelt med 20
sisjonen er prosjektets netto nytte beregnet til 300 millmill. kroner p& hvert fylke og en fylkeskommunal
1998-kroner. garanti for inntil 160 mill. i lspende kroner fordelt med

Det legges opp til at bompengene kreves inn ette!80 mill. kroner pa hvert fylke.
skuddsvis, og med en bompengeperiode p& 13 ar.Med en bompengefinansiering pad 130 mill. 1998-
Gjennomsnittlig bompengeinntekt pr. kjgretay erkroner og en finansieringsplan med et laneopptak alle-
beregnet til kr 22,50. Basisforutsetninger som ellergede i 1999 er betinget refusjon og fylkeskommunalt
lagt er lagt til grunn for finansieringsanalysen er naergarantibelgp beregnet pa nytt med de endrete forutset-

mere omtalt i proposisjonen. ninger. Det er imidlertid ikke foretatt ny fylkeskommu-
Bompengeselskapet Hadelandsvegen A/S skal stéalbehandling. En betinget refusjon pa 40 mill. 1996-
for bompengeinnkrevingen. kroner vil fremdeles veere tilfredsstillende. Den fylkes-

Det legges opp til at bompengeselskapet stiller midkommunale garantien burde imidlertid ha veert 200
ler til r&dighet i arene 1999-2001. De statlige midlenamill. lapende kroner, som vil veere maksimal lanegjeld
er forutsatt utbetalt i arene 2001-2003. i ar 2004 under pessimistiske forutsetninger. Dette er

En eventuell kostnadsoverskridelse i anleggsperio40 mill. kroner mer enn det vedtatte fylkeskommunale
den vil bli dekketi henhold tilde overordnede retnings-garantibelgp pa 160 mill. Ispende kroner. Dersom de
linjene for bompengeprosjekter. pessimistiske forutsetninger slar til, vil det veere aktu-

Akershus og Oppland fylkeskommuner gjorde varerelt & ta i bruk den betingete refusjonen. Dette vil bringe
1996 vedtak om bruk av betinget refusjon i henhold tigjelden ned pa ca. 153 mill. 1998-kroner, som vil veere
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mindre enn den vedtatte fylkeskommunale garantien. Komiteen forutsetter at en salav bompengeandel
Saken er derfor ikke lagt fram for ny fylkespolitisk vil vaere unntaket og ikke regelen for framtidige bom-
behandling for & fa vedtak pa et gkt garantibelgp. Datengeprosjekt. Prosjekt med lav bompengeandel ma
vedtatte garantibelgp pa 160 mill. lgpende kroner antaserfor underlegges en saerskilt behandling ut fra en
a gitilfredsstillende sikkerhet for de ngdvendige lanetotal samfunnsgkonomisk vurdering.

opptak.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet har merket seg den store velvilie og iver fra
bompengeselskapet til & fremskynde prosjektet ved
lAneopptak og tidligere start.

KOMITEENS MERKNADER Disse medlemmer vil bemerke at bompenge-
Komiteen, medlemmene fra Arbeider- innkrevingen kun skal ga til den nye riksvegparsellen,
partiet, Sigrun Eng, Eirin Faldet, Sverre og vil presisere at nar det fastsatte belgp er tatt inn, ma
Myrli, Gunn Olsen, Ola Rgtvei og Karl oppkrevingen av bompenger saledes opphgre umiddel-

Eirik Schjgtt-Pedersen, fra Fremskritts- bart

partiet, Thore Aksel Nistad og Christop- Disse medlemmer har merketseg at etter at fly-
her Stensaker, fra Kristelig Folkeparti, plassen har dpnet, er belastningen pa de eksisterende
Rigmor Kofoed-Larsen og Jan Sahl, fraveger blitt uholdbar spesielt pa vinterstid. Den gkte
Hgyre, Ellen Gjerpe Hansen og lederenbelastningen vilogsa medfare en gkt risiko for trafikk-
Oddvard Nilsen, fra Senterpartiet, ulykker.

Jorunn Ringstad, fra Sosialistisk Ven- Disse medlemmer ser positivt pa en tidligere
streparti, Inge Myrvoll, og fra Venstre, oppstart ved at bompengeselskapet lanefinansierer
May Britt Vihovde, visetil befaringi Nannestad dette. Disse medlemmer ser det som en trafikk-
og Lunner kommuner 28. oktober 1998 og om mgtsikkerhetsmessig og samfunnsmessig gevinst at vegen
med representanter fra statlige, fylkeskommunale oglir ferdigstilt tidligst mulig.

kommunale myndigheter, og videre representanter fra

naeringslivet, interesseorganisasjoner og naturvern- ogKomiteens medlem fra Sosialistisk
friluftsorganisasjoner. Venstreparti vil peke pa at Sosialistisk Venstre-

Komiteen viser til at prosjektetrv 35 Lunner-Gar-partii den lokale behandlingen i Akershus og Oppland
dermoen er et prosjekt som knytter Vest-Oppland ofpar gatt inn for lasninger som reduserer naturinngre-
Ringerike til den nyd&ovedflyplassen for @stlandsom- pene som fglge av den nye riksvegforbindelsen. | Opp-
rddet pd Gardermoen. land har Sosialistisk Venstreparti bl.a. stgttet det vedta-

Komiteen har merket seg at prosjektet har en nytket som ble fattet i Lunner kommunestyre om forlenget
tekostnadsbrgk pa 0,7. Vegen gar inn i stamvegrutetnnnelstrekning. Dette medlem konstaterer at Mil-
Jessheim-Hgnefoss. Ruten blir ogsd en viktig omkjgjgverndepartementet gjennom statlig reguleringsplan
ringsveg/avlastningsveg rundt Oslo. Prosjektet gihar satt til side vedtaket i Lunner. Dersom en endring
muligheter for videreutvikling av kommuner og regionav planen vil bety enlangvarig utsettelse av prosjektet,
da disse blir knyttet opp til det nye vekstomradet sonfinner dette medlem & kunne stogtte det framlagte
en hovedflyplass er. alternativ for ny rv 35.

Komiteen mener at Ringeriksregionen vil farst f& Dette medlem vil imidlertid peke pa at det ved
full nytte av dette prosjektet nér resten av stamvegrealisering av ny rv 35 ikke vil veere behov for & holde
strekningen mot Hgnefoss blir gjennomfart. apen den parallelle fylkesvegen. Dette medlem er

Komiteen mener det samme vil gjelde vegparselklar over at spgrsmalet om parallellvegen i utgangs-
lens bruk som avlastnings- og omkjgringsveg for vestpunktet er et anliggende for Oppland og Akershus fyl-
lige regioner og for framkommeligheten til Garder-keskommuner, men vil peke p& at to parallelle gjen-
moen. nomgaende veger betyr gkt slitasje pa naturen og gkte

Komiteen slutter seg til opplegget for delvis bom-kostnader til vedlikehold.
pengefinansiering av ny rvp35 Lunner-Gardermoen i Dette medlem ser det som en fordel at navee-
Oppland og Akershus med en bompengeandel pa ceende fylkesveg stenges for gjennomkjgring nar ny rv
23 pst. av totalkostnaden. 35 Lunner-Gardermoen tas i bruk. | stedet ser dette

Komiteen slutter seg til departementets syn namedlem det som et mulig alternativ at fylkene til-
det gjelder de samfunnsgkonomiske vurderinger i forbakefgrer vegen til de opprinnelige eierne, slik at den
hold til den lave bompengeandelen. fortsatt kan tene som tilfarselsveg til skogeiendom-

mene og friluftsomradene.
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KOMITEENS TILRADING 2. Bompengeselskapet «Hadelandsvegen A/S» far
Komiteen har ellers ingen merknader, viser til uIIateIse tllalkreve '“.lngol”‘.pi.”ge“?‘“faf'kk glen-
proposisjonen og rar Stortinget til & gjare slikt ;(r)ons]jelgtg]tan egget til delvis Tinansiering av veg-

vedtak: 3. Samferdselsdepartementet ved Vegdirektoratet far
fullmakt til & inngd avtale med bompengeselskapet

1. Prosjektet rv 35 Lunner-Gardermoen tas opp som «Hadelandsvegen A/S» samt & fastsette naermere
riksveganlegg. regler for finansieringsordningen.

Oslo, i samferdselskomiteen, den 19. november 1998.

Oddvard Nilsen, Thore Aksel Nistad, May Britt Vihovde,
leder. ordfgrer. sekreteer.
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