|nnst. S. nr. 225.

(1998-99)

Innstilling fra samfer dselskomiteen om en del saker under Luftfartsformal og
Vegformal.
St.prp. nr. 68 (1998-99).

Til Stortinget.

Samferdsel sdepartementet legger i proposisjonen
fram en del saker under programkategoriene 21.2 L uft-
fartsformdl og 21.3 Vegformal.

1. PROGRAMKATEGORI 21.2
LUFTFARTSFORMAL

1.1 Flysikker heten pa nor sk kontinentalsokkel
Sammendrag

Status for arbeidet med & bedre flysikkerheten pa
kontinental sokkelen omtales med bakgrunn i Stortin-
gets behandling av Dokument nr. 8:88 (1997-98), |f.
Innst. S. nr. 207 (1997-98).

For akunne gi Stortinget en helhetlig og best mulig
oppdatert vurdering av flysikkerheten pa norsk kon-
tinentalsokkel gnsker Samferdselsdepartementet a
avvente bl.a. resultatene av en studie under arbeid av
SINTEF, samt en endelig konsekvensutredning i
Luftfartsverkets regi vedrgrende flykontrolltjenes-
ten.

Komiteens merknader

Komiteen, medlemmene fra Arbeider-
partiet, Sigrun Eng, Eirin Faldet, Sverre
Myrli, Gunn Olsen, Ola Rgtvei og Karl
Eirik Schjgtt-Pedersen, fra Fremskritts-
partiet, Thore Aksel Nistad og Christo-
pher Stensaker, fra Kristelig Folkeparti,
Rigmor Kofoed-Larsen og Jan Sahl, fra
Hayre, Ellen Gjerpe Hansen og lederen
Oddvard Nilsen, fra Senterpartiet,
Jorunn Ringstad, fra Sosialistisk Ven-
streparti, Inge Myrvoll, og fra Venstre,
Thorbjgrn Merkesdal, har ingen merknader.

2. PROGRAMKATEGORI 21.3
VEGFORMAL

2.1 Rv 862 Tromsdalen x E6 - Bakkejord bru
(Sentrumstangenten)
Sammendrag

Det foreslasi proposisonen at sel skapet Tromsg Veg
AS fé& gke laneopptaket med inntil 21 mill. kroner
utover tidligere tillatt |&neopptak i forbindelse med rv
862 Tromsdalen x E6 - Bakkejord bru (Sentrumstan-
genten), jf. fordag til vedtak. Departementet vil
komme tilbake til den endelige fordelingen mellom
statlige midler og drivstoffbidrag i budsjettet for 2000.

Prosjektet som sist er omtalti St.prp. nr. 1 (1998-99),
inngdr i planene for hovedvegutbyggingeni Tromsa og
omfatter bygging av 1,6 km riksveg i tunnel i Tromsg
sentrum, og skal apnes for trafikk sommeren 1999.
Kostnadsoverslaget for progjektet har gkt med 37 mill.
kroner (44 pst.) i forhold til opprinnelig overslag.

For & kunne dpne anlegget for trafikk som planlagt,
ansker Tromsg Veg AS & gke laneopptaket. Samferd-
selsdepartementet ser svaat liten risiko forbundet med
at selskapet far tillatelse til & gke |aneopptaket med
inntil 21 mill. kroner.

Komiteens merknader
Komiteen dutter seg til at Tromsg Veg AS far til-
latel se til & gke laneopptaket med inntil 21 mill. kroner
utover tidligere tillatt |&neopptak.

2.2E18i Kristiansand - utvidet bompengeordning
Sammendrag
Det fremmes forslag om utvidelse av bompengeord-
ningen for utbygging av E18 i Kristiansand, jf. St.prp.
nr. 69 (1996-97) Om delvis bompengefinansiering av
E18i Kristiansand i Vest-Agder.
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Utvidelsen omfatter tre nye bomstasjoner pa side-
vegsystemet. | dag foretas bompengeinnkreving frato
bomstasjoner pa E18 ved Bjgrndalssletta og pa E39
ved Falconbridge ved innkjeringen til Kristiansand.
Innkrevingen startet 1. desember 1997, samtidig med
anleggsarbeidene.

Etter dpningen av bomstasjonene har de kommunale
omkjaringsvegene Tretjgnnveien og Tinnheiveien fatt
ekt trafikk pa30-50 pst. i retning mot byen. Det er malt
en nedgang pa 2-3 pst. i trafikken forbi bomstasjonene.

Det legges opp til at dagens takstniva, abonnements-
ordning og billettsystem viderefares. Innkrevingen
skal etter planen kunne starte ved &rsskiftet 1999-2000.

| St.prp. nr. 69 (1996-97) var arlig bompengebidrag
andlatt til ca. 65 mill. kroner fram til avvikling i 2004.
Utvidet bompengeordning er beregnet & gi en arlig
netto merinntekt pa ca. 12 mill. kroner. Planleggings-
og byggekostnadene pa ca. 10 mill. kroner for bomsta-
gonene finansieresi sin helhet av bompengemidiene.

Samlet sett medfagrer okte bompengeinntekter i
2000-2003 en forventet nedkorting i innkrevingsperio-
den pa ca. 8 maneder og forsering av veganlegget pa
ca. 3 méneder. Bompengeinnkrevingen avvikles ved
arsskiftet 2003-2004 og prosjektet ferdigstilles som-
meren 2004.

Revidert investeringsplan gar fram av tabell 3.1 i
proposisonen.

Utvidet bompengeordning er behandlet i Kristian-
sand kommune, nabokommunene Vennesla og |ve-
land, samt Vest-Agder fylkeskommune. Nabokommu-
nene Vennesla og Iveland er imot utvidet
bompengeordning.

En del av de som kommer til & betale bompenger pa
de nye bomstasjonene vil ikke benytte det nye vegsy-
stemet direkte, f.eks. hvis de skal inn til Kristiansand
sentrum. Dette er problematisk i forhold til ett av
hovedprinsippene for bompengeprosjekter, nemlig at
bare de som benytter anlegget skal betale bompenger. |
Kristiansand vil imidlertid de som betaler bompenger,
men bare skal inn til sentrum, nyte godt av bedre frem-
kommelighet og dermed oppna fordeler ved utbyggin-
gen. Med de nye bomstasjonenevil man faredusert tra-
fikken pa sidevegnettet og dermed fa en forbedring av
bomiljget. Samferdsel sdepartementet vil ut fra disse
vurderingene anbefale at de tre nye bomstasjonene blir
opprettet.

Komiteens merknader

Komiteens flertall, medlemmene fra
Arbeiderpartiet, Kristelig Folkeparti,
Hoyre, Senterpartiet, Sosialistisk Ven-
streparti og Venstre, finner det uheldig at det
ikke er lokal enighet om utvidet bompengeordning.
Det vises til at nabokommunene Vennesla og Iveland
er imot utvidelsen i Kristiansand.

Flertallet legger fortsatt til grunn at som hoved-
prinsipp skal det fortsatt veare lokal enighet far saker
om bompengefinansiering kan legges fram for Stortin-

get. Dette er et prinsipp som ma vektlegges i arbeidet
med slike sparsmal.

Flertallet legger vekt pa at det etableres innkre-
vingssystemer som virker rettferdig pa brukerne av
vegsystemene og som samtidig gir nedvendig inntekts-
grunnlag som forutsatt i finansieringsplanene.

Flertallet har registrert at en del av trafikantene
som kommer til & betale bompenger pa de nye bomsta-
sionene i Kristiansand, ikke vil benytte de nye vegsy-
stemene direkte, for eksempel hvis de skal inn til Kris-
tiansand sentrum.

Komiteens flertall, medlemmene fra
Arbeiderpartiet, Kristelig Folkeparti,
Senterpartiet, Sosialistisk Venstreparti
og Venstre, vil likevel gdinn for denne utvidelsen
med tre nye bomstasjoner, utfra bedre framkommelig-
het for dem som skal inn til sentrum og at trafikken
reduseres pa sidevegnettet som skaper en forbedring av
bomiljeet.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet viser til sitt tidligere vedtak der de gikk imot
bompengeordningen for Kristiansand og vil derfor ga
imot en utvidelse avbompengeinnkrevingsomradet.
Disse medlemmer vil derfor stemme imot pkt. 2
og 3i fordag til vedtak.

Disse medlemmer viser til at det er statens
ansvar & serge for finansiering av veier og viser til at
statens inntekter pabil og bilbruk na har kommet opp i
hele 38 mrd. kroner. Statens utgifter til drift, vedlike-
hold og investeringer er kun 9,6 mrd. kroner, noe som
er et stort misforhold mot hva som innbetales og hva
bilister far tilbake.

Disse medlemmer er ogsa betenkt over den sta-
dig gkende bompengeinnkreving som staten legger

opp til.

Komiteens medlemmer fra Hayre viser til
at utvidelsen av bompengeordningen i Kristiansand
mangler lokalpolitisk enighet og at utvidel sen innebae
rer at trafikanter som ikke skal benytte vegstrekningen
palegges a betale bompenger.

Disse medlemmer vil med bakgrunni dissefor-
hold ga imot utvidelsen og stemme imot pkt. 2 og 3 i
fordag til vedtak.

2.3 E134 Hegstad - Damasen i Buskerud —
forskottering
Sammendrag

Det foresldsi proposisonen at Buskerud fylkeskom-
mune og kommunene @vre Eiker og Kongsberg far
anledning til & forskottere viderefgring av E134 fra
Hegstad mot Damasen.

Ny E134 pa strekningen mellom Torespagen og
Damasen har veat under bygging siden 1995. Vegen
fra Torespazen til Hegstad pa 5,6 km ble nesten ferdig
bygd i 1995-97.
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| St.meld. nr. 37 (1996-97) er utbygging av E134 fra
Hegstad mot Kongsberg vurdert som aktuell for perio-
den 2002-2007. | forbindelse med behandlingen av
St.prp. nr. 64 (1997-98), jf. Innst. S. nr. 229 (1997-98),
gikk Stortinget inn for at det ikke skulle bygges en
midlertidig nedfering pa E134 ved Hegstad slik planen
opprinnelig var. | stedet gnsket Stortinget a nytte udis-
ponerte midler pa prosjektet Torespaaren - Hegstad til
viderefaring av E134 mot Kongsberg.

Kostnadsoversl aget for parsellen Hegstad - Damasen
er beregnet til om lag 220 mill. 1999-kroner. Det star
igjen 27 mill. kroner fra Torespaaren - Hegstad til dis-
posision for viderefaringen.

Tabell 3.2 i proposisjonen viser en finansieringsplan
for ragonell anleggsgjennomfaring. Planen innebarer
at totalt forskotteringsbel gp blir 90 mill. kroner, fordelt
pa& 2000 og 2001. Dette refunderes i 2003 og 2004.
Lasningen legger til grunn at staten i sin helhet dekker
finansieringsbehovet for 2002 (103 mill. kroner).

Det forutsettes tildutning fra fylkeskommune og
kommuner til det skisserte finansieringsopplegget for
anleggsstart.

Komiteens merknader

Komiteen viser til merknader i Innst. S. nr. 229
(1997-98), og behandling av denne hvor Stortinget
stilte seg positiv til en eventuell kommunal/fylkeskom-
munal forskottering med refusjon tidlig i perioden
2002-2005.

Komiteen dutter seg til at Buskerud fylkeskom-
mune, @vre Eiker kommune og Kongsberg kommune
far anledning til a forskottere til sammen 90 mill. kro-
ner i 2000 og 2001 til viderefgring av E134 fraHegstad
mot Damasen og at bel gpet refunderes, uten kompen-
sagon for renter og prisstigning, i 2003 og 2004.

2.4 Delvisbompengefinansiert utbedring av tra-
fikkforholdenei Hareid sentrum, M gr e og Romsdal

Sammendrag

Det foreslas i proposisjonen at et lokalt bompenge-
selskap far kreve inn bompenger pa ferja mellom
Hareid og Sulesund parv 61i Mere og Romsdal til del-
vis finansiering av utbedring av trafikkforholdene i
Hareid sentrum.

Det er i dag problemer med trafikken i Hareid sen-
trum, noe som i betydelig grad er knyttet til trafikken
til og fraferja.

Progiektet omfatter ombygging av ferjekaiomradet
med ny krysslgsning og utbedring av riksvegen gjen-
nom Hareid sentrum. Det er utarbeidet to alternative
I@sninger for riksvegutbedringen med henholdsvis
lang (110 m) og kort (60 m) miljgtunnel.

Arsdegntrafikken pa ferjesambandet Hareid - Sule-
sund var i 1998 pa 1490. Andel tunge kjeretay
utgiorde 11 pst. Pa riksvegen gjennom sentrum av
Hareid var arsdegntrafikken 6 200, med en andel av
tunge kjaretey pa 7 pst.

I bompengesgknaden ble kostnadsrammen satt til 31
mill. 1999-kroner. Et oppdatert overslag viser imidler-

tid at kostnadene for progjektet (alternativ med lang
miljgtunnel) er gkt til om lag 37 mill. 1999-kroner.
Usikkerheten ved kostnadsanslaget er +/-10 pst.

Det forutsettes at Statens vegvesen Mgre og Roms-
dal og Hareid kommunei fellesskap vurderer omfanget
av prosjektet for om mulig & kunne holde seg innenfor
den fastsatte kostnadsrammen (31 mill. kroner). Sam-
ferdselsdepartementet forutsetter at en eventuell
gkning i kostnadsoverslaget sammenliknet med den
opprinnelige kostnadsrammen dekkes av bompenger,
begrenset oppad til 6 mill. kroner.

| tillegg til de tiltakene som inngar i bompengesgk-
naden kommer opprustning av ferjekaiene i Hareid og
Sulesund. Arbeidet vil bli utfert i 1999-2000 og kost-
nadene er andlatt til om lag 10,5 mill. kroner. Opprust-
ning av ferjekaiene forutsettes finansiert over den fyl-
kesfordelte riksvegrammen til Mgre og Romsdal .

Finansieringsplanen for bompengeprosjektet vil
bestd av 25-31 mill. kroner i bompengeinntekter, 3
mill. kroner i statlige midler og 3 mill. kroner i midler
fraHareid kommune.

Det er lagt opp til for- og etterskuddsinnkreving av
bompenger.

Med forutsetningene som ligger til grunn for bereg-
ning av inntektsgrunnlaget, er innkrevingsperioden
beregnet til om lag 6 ar. Det er lagt opp til at innkrevin-
gen av bompenger starter 1. juli 1999.

Hareid kommune stiller seg positiv til prosjektet. Av
de evrige kommunene som har uttalt seg, gar Sula,
Ulstein, Hergy og Sande imot. Deler av nagringslivet
og andre interessegrupper i omradet er ogsa kritisk il
innfering av bompenger pa ferjesambandet.

Fylkestinget har fattet positivt vedtak til oppkreving
av bompenger, jf. vedtak som er tatt inn i proposisjo-
nen.

Departementet ser positivt pa at prosjektet kan laseg
realisere med en stor andel bompenger og vil tilraat det
blir godkjent.

Det vil bli inngétt avtale mellom Vegdirektoratet og
bompengeselskapet i trdd med gjeldende standardav-
tale og de forutsetninger som er lagt til grunn i propo-
sigonen.

Komiteens merknader

Komiteens flertall, medlemmene fra
Arbeiderpartiet, Kristelig Folkeparti,
Senterpartiet, Sosialistisk Venstreparti
og Venstre, dlutter seg til at det blir gitt tillatel se til
& kreve inn bompenger pa ferjesambandet Hareid-
Sulesund for afinansiere utbedringen av trafikkforhol-
denei Hareid sentrum.

Flertallet forutsetter at det omforente kostnads-
overslag blir kvalitetssikret fgr avtale inngas og byg-
gingen starter. Fl ertal | et har sett det som gnskelig at
prosjektet kunne vaat holdt innenfor den opprinnelige
kostnadsramme pa 31 mill. kroner og som ogsa la til
grunn for bompengesgknaden.
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Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet og Hayre viser til at bompengene skal inn-
kreves pa fergestrekningen Hareid-Sulesund, men skal
brukes i Hareid sentrum. Disse medlemmer er
uenig i en dlik bruk av bompengesystemet. Disse
medlemmer vil videre peke pa manglende |okalpo-
litisk enighet om denne bompengeordningen.

Disse medlemmer er med bakgrunn i nevnte
forhold uenig i forslaget og vil stemme imot pkt. 5 og
6i fordlag til vedtak.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet vil vise til a staten tar inn 38 mrd. kroner i
avgifter pa bil og bilbruk, mens kun 9,6 mrd. kroner
brukes pa vedlikehold, drift og investeringer av veier.

Disse medlemmer mener at dette skal bygges ut
for statlige midler og ikke innkreves som en ny skatt
palagt bilbrukerne.

2.5 Bruk av over skuddsmasse fra Trekantsamban-
det til delprogjekt ny rv 546 Huftar gy - Hundvak gy
i Austevoll kommune, Hordaland

Sammendrag

| forbindelse med a Trekantsambandet mellom
Bamlo, Fitjar, Stord og Sveio i Hordaland na bygges
ut, er det tilgijengelig overskuddsmasse fra tunnelen
mellom Fayno og Sveio.

Samferdsel sdepartementet har mottatt sgknad fra
Austevoll Bruselskap AS om a fa benytte overskudds-
masse fra Trekantsambandet til delprosiekt pa den
planlagte vegforbindel sen mellom Huftargy og Hund-
vakgy. Selskapet gnsker a finansiere plassering av
massen ved & kreve inn bompenger paferjenetil Aust-
evoll. Progiektet har en kostnadsramme pa 8 mill. kro-
ner.

Departementet finner det vanskelig & anbefale inn-
kreving av bompenger til dette, siden det er usikkert
om vegforbindelsen faktisk vil bli realisert.

Med bakgrunn i at det ikke finnes gode alternative
dumpingplasser, synes det naturlig at massen legges ut
mellom Huftargy og Hundvakey, og at Trekantsam-
bandet bazrer kostnadene ved dette. Departementet leg-
ger til grunn at merkostnadene ved dlik plassering blir
sma. Eventuelle merkostnader for Trekantsambandet
dekkes innenfor det ordinage riksvegbudsjettet for
Hordaland.

Komiteens merknader

Komiteen har merket seg at siden det ikke finnes
gode alternative dumpingplasser for steinmassene fra
tunnelen mellom Stord og Sveio, synes det naturlig at
massene legges ut mellom Huftargy og Hundvakey i
Austevoll kommune.

Komiteen dlutter seg til departementets vurdering
om at det er naturlig at massene fra Trekantsambandet
legges ut mellom Huftargy og Hundvakey, slik at devil
komme til nytte pa et senere tidspunkt.

Komiteens flertall, ale unntatt medlemmene
fra Fremskrittspartiet, viser til at prosjektet ny rv 546
Huftargy - Hundvakey ligger innei NVV P 1998-2007,
hvor det visestil at det vil vaare aktuelt & starte opp pro-
siektet i perioden 2002-2007, og at prosjektet forutset-
tes delvis bompengefinansiert.

Komiteens flertall, medlemmene fra
Arbeiderpartiet og Hayre, vil ut fraat prosek-
tet ny rv 546 er omtalt i vegplanen og forutsatt delvis
bompengefinansiert, tilra at kostnadene med denne
masseplasseringen kan dekkes inn ved innkreving av
bompenger. Flertall et vil be departementet komme
tilbake til dette.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet, Kristelig Folkeparti, Senterpar-
tiet og Venstre visertil at det er mange eksempler
pa forhandsinnkreving av bompenger fer endelig ved-
tak om utbygging er fattet, men at det i dette tilfellet er
snakk om ogsd atai bruk bompenger far endelig ved-
tak om utbygging. Di sse medlemmer mener det er
problematisk & apne for at bompenger brukes fer ende-
lig vedtak om utbygging av prosjektet er gjort. Disse
medlemmer vil vise til at progektet ny rv 546 er
omtalt i vegplanen og forutsatt delvis bompengefinan-
siert.

Disse medlemmer viser til at deponering av
masse fra utbyggingen av Trekantsambandet er Tre-
kantsambandets ansvar, ogsd gkonomisk. Disse
medlemmer viser videretil at deponeringen av mas-
sen pga. manglende egnede alternativer, vil skje mel-
lom Hundvékey og Huftargy, slik det er gnske om
lokalt, og slutter seg til departementets forslag.

2.6 E18 Gutu - Kopstad i Vestfold
Sammendrag

Det pagdr nd utbygging av E18 til firefelts motorveg
pa strekningen Gutu — Kopstad i Vestfold ved hjelp av
statlige midler og bompengemidler, jf. St.prp. nr. 1
(1998-99) og St.prp. nr. 57 (1997-98).

Bompengebidraget i 1999-2001 skjer gjennom |ane-
opptak, da bommene farst skal settes opp i 2002.

Samferdsel sdepartementet foreslar at bompengesel-
skapet far eke laneopptaket med 100 mill. kroner i
1999 og 54 mill. kroner i 2000, mot tilsvarende reduk-
sion i |aneopptaket pa 143 mill. kroner i 2001 og 11
mill. kroner i 2002.

@kt |aneopptak medfarer effektivisert utbygging. |
2001 kan det pnes firefelts veg fra Gutu til I1sland og
tofelts veg fra Island til Kopstad. Den opprinnelige
finansieringsplanen var basert pa pning av tofelts veg
fra Gutu til Helland i 2001 og firefelts veg fra Gutu til
Kopstad i 2002. @kt laneopptak medfarer at innkre-
vingsperioden paca. 11 &r forlenges med ca. to mane-
der.
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Komiteens merknader

Komiteen har merket seg at gkt |aneopptak med-
farer effektivisert utbygging.

K omiteen slutter seg til at bompengesel skapet far
gke |aneopptaket med 100 mill. kroner i 1999 og 54
mill. kroner i 2000, mot tilsvarende reduksjon i 1ane-
opptaket pa 143 mill. kroner i 2001 og 11 mill. kroner
i 2002.

Komiteens flertall, ale unntatt medlemmene
fra Fremskrittspartiet, legger til grunn at gkt |aneopp-
tak vil ha liten betydning for lengden painnkrevings-
perioden.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet dutter seg til at bompengeselskapet far gke
|&neopptaket med 100 mill. kroner i 1999 og 54 mill.
kroner i 2000, under den forutsetning at innkrevnings-
perioden pa ca. 11 ar ikke blir forlenget med ca. to
maneder.

Disse medlemmer mener at bompengeinnkre-
vingen avdluttes nér progjektet er nedbetalt.

2.7 Prioritering av prosekter innenfor gvrige
riksveger
Sammendrag

Pa bakgrunn av merknad i Budsjett-innst. S. nr. 13
(1998-99) blir det gitt en orientering om prioritering av
prosjekter innenfor gvrige riksveger.

Det har ikke vaat flertall i Stortinget for gkt satsing
til vegformal. Store bindinger og kostnadsgkning for
flere igangsatte prosjekter gir heller ikke rom for start
av mange nye prosjekter i perioden 1998-2001. Dette
er i all hovedsak grunnen til at flere av de vegstreknin-
gene som Stortinget tidligere har gitt uttrykk for skal
prioriteres, likevel ikke er gitt hgy prioritet i handlings-
programmet for perioden 1998-2007. Eksempler pa
progekter som Stortinget har prioritert er listet opp i
proposisonen (pkt. 3.7). Departementet vil kommetil-
baketil flere av prosjektenei forbindel se med budsjett-
proposisjonen for 2000.

Samferdsel sdepartementet har ikke fatt opplyst at det
er progekter eller tiltak som er prioritert fra fylkes-
kommunenes side pa bekostning av prosjekter eller til-
tak som er qitt prioritet av Stortinget i forbindelse med
behandlingen av St.meld. nr. 37 (1996-97) eller tidli-
gere behandling.

Komiteens merknader

Komiteen viser til Budgett-innst. S. nr. 13 (1998-
99) hvor en enstemmig komité ba departementet vur-
dere forholdene rundt ny innfartsveg til Kragerg, og at
det redegjares for dette senest i budsjettet for 2000.
Komiteen forutsetter at departementet falger opp
dette.

Komiteen viser til a rv 671 til Todaleni Mgare og
Romsdal har veat omtalt en rekke ganger fra Stortin-
getsside. Dette prosjektet ble omklassifisert til riksveg
etter anmodning fra Stortinget, og det har videre vaat

lagt til grunn at det skulle tilfares midler for opprust-
ning av vegen.

Komiteen har registrert at arbeidet med parsellen
Haugen-Asebg parv 671 er fullfart, og at gjenstéende
opprustning er av stor betydning for at industrimiljget
innei Todal sfjordbotn kan nyttiggjare seg den opprust-
ningen som er gjennomfart. Komiteen vil be om at
departementet vektlegger dette, og legger opp til at
gjenstdende arbeid blir gjennomfart fortl gpende slik at
arbeidet ikke stopper opp.

2.8 Overgangen til 2000 - kostnader for Statens
vegvesen
Sammendrag

Statens vegvesen har pa grunnlag av kartlegging og
analyse av | T-systemer samt risiko- og sarbarhetsana-
lyse av tekniske overvakings- og styresystemer kom-
met fram til at kostnadene vedrgrende overgangen til
2000 vil bli om lag 50 mill. kroner. Saken er tidligere
omtalt i St.prp. nr. 45 (1998-99).

Vegdirektoratet har anslatt at usikkerheten ligger
innenfor 10 pst. av kostnadsansl aget.

Utgiftene i forbindelse med overgangen til 2000 vil
bli belastet kap. 1320 Statens vegvesen post 23 Tra
fikktilsyn, drift og vedlikehold av riksveger m.m. Den
okte belastning pa post 23 som falge av overgangen til
2000 vil i utgangspunktet matte dekkes gjennom redu-
sert vedlikeholdsinnsats.

Komiteens merknader
Komiteen har ingen merknader.

2.9 Gassferjer
Sammendrag

Det orienteresi proposisjonen om status for gassfer-
jeprog ektene.

| St.prp. nr. 1 (1998-99) ble det redegjort for gassfer-
jeprosiektene, ett i Romsdal og ett i Boknafjorden.
Ingen av disse hadde pa dette tidspunktet fert til kon-
trahering av ferjer.

Regelverket for bygging og drift av gassdrevne ferjer
er ferdig utviklet. Ogsa de tekniske utfordringene ved
gassdrevne ferjer synes langt pa veg a vage lgst. |
januar 1999 ble det inngétt kontrakt med norsk verk-
sted om bygging av gassdrevet ferje til Mare og Roms-
dal Fylkesbatar AS. Forsgket er basert paflytende gass
(LNG), levert pa tankbil fra Statoils anlegg pa Tjeld-
bergodden p& Nordmare til dieselekvivaent pris og
dekning av deler av transportkostnadene for gassen.

Ferjaforutsettes brukt i sambandet Afarnes - Selsnes
i Romsdal. Investeringskostnadene vil bli om lag 30
mill. kroner (ca. 30 pst.) hgyere enn for en tilsvarende
dieseldrevet ferje, oginngdr i grunnlaget for tilskuddet
som dekkes innenfor vegetatens ordinagre bevilgnin-
ger. Dette blir verdens farste passasjerskip bygd etter
eget regelverk for bygging og drift av dlike skip.
Nybygget anses som et pionérprosjekt.
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Som opplyst i St.prp. nr. 1 (1998-99), synes det ikke
praktisk mulig & bygge ei ferje for sambandet Morta-
vika - Arsvagen i Boknafjorden basert pa forsgksdrift
pakomprimert gass (CNG). | den videre planleggingen
forutsettes drift basert pa LNG.

Samferdsel sdepartementet vil arbeide videre for &
avklare finansielle og andre forhold vedrarende gass-
drevet ferje til Boknafjorden.

Komiteens merknader

Komiteen viser til haring med representanter fra
Norsk Gassforum om prosjektet "Naturgassveien”.

Komiteen viser til at Stortinget ved flere anlednin-
ger har uttalt seg positivt om statlig medvirkning til en
rekke tiltak for bygging av infrastruktur for distribu-
son og bruk av gass i transportsektoren og annen
nagingsvirksomhet.

Komiteen er kjent med at Norsk Gassforum gjen-
nom prosjektet "Naturgassveien” har satt i gang en
kartlegging og analyser for bruk av naturgass pa et bre-
dere omréde enn bare transportsektoren. Komiteen
er videre kjent med at det er sgkt departementet om
midler til dette arbeidet. Komiteen legger til grunn
at dette arbeidet vil ha verdi for behandlingen av
Nasional transportplan. Komiteen vil derfor be
departementet falge opp og bidra til at dette arbeidet
blir gjennomfert.

2.10 Fastsettelse og ikrafttredelse av for skrift om
gebyr for bruk av piggdekk og tilleggsgebyr
Sammendrag

Det orienteresi proposisjonen om forskrift om gebyr
for bruk av piggdekk og tilleggsgebyr som ble fastsatt
7. mai 1999.

Stortinget har i Innst. S. nr. 273 (1996-97) og Innst.
O. nr. 6 (1997-98) lagt til grunn at det skal vaae mulig
a innfgre en gebyrordning for bruk av piggdekk fra
hasten 1999, hvis en piggfriandel pdi sterrelsesorden
80 pst. i de fire starste byene ikke kan nas innen 2002.
Bakgrunnen for dette er de betydelige milja og helse-
problemer knyttet til hgye svevestavskonsentrasjoner.
Vegdirektoratet har foretatt beregninger som tyder pa
at flere av de aktuelle bykommunene vil vaare langt fra
anden piggfriandel av trafikkarbeidet pa 80 pst. innen
2002. Det ma imidlertid understrekes at denne type
beregninger er beheftet med usikkerhet.

Forskriftentrer i kraft straks. Forskriften legger opp til
at de fire starste kommunene ma sgke Vegdirektoratet
om samtykke til innfering av ordningen. @vrige kom-
muner ma ha samtykke fra Samferdsel sdepartementet.

Komiteens merknader

Komiteens flertall, medlemmene fra
Arbeiderpartiet, Kristelig Folkeparti,
Senterpartiet, Sosialistisk Venstreparti
0g Venstre, viser til at Vegdirektoratet har foretatt
beregninger om piggfriandelen pa 80 pst. i defire star-

ste byene kan ndsinnen 2002. Fl ertal l et har merket
seg at beregningene viser at flere av de aktuelle
bykommunene ikke vil nA maet innen 2002.

Flertallet har videre merket seg at det understre-
kes at denne type beregninger er beheftet med stor
usikkerhet.

Flertallet viser derfor til sine merknader i Innst.
S. nr. 273 (1996-97) og i Innst. O. nr. 6 (1997-98), og
forutsetter at departementet felger opp dette i arbeidet
med en frivillig overgang til piggfrie dekk. Flertal -
| et forutsetter ogsa i denne sammenheng at departe-
mentet fortsatt falger opp det arbei det som Statens veg-
vesen og andre organisasioner har géende for afaflere
til akjare piggfritt slik at en forseker aunnga atalov-
hjemmelen og gebyr i bruk ved at piggfriandeleni stor-
byene er 80 pst. i 2002.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet og Hayre viser til sine merknader i Innst.
O. nr. 6 (1997-98) Om lov om endring i vegtrafikklo-
ven av 18. juni 1996 nr. 4, hvor Fremskrittspartiet og
Heyre gikk imot &innfare gebyr for bruk av piggdekk.

3. KOMITEENSTILRADING

Komiteen har ellers ingen merknader, viser til
proposisjonen og rar Stortinget til & gjere slikt

vedtak:
Stortinget samtykker i at:

1. TromsgVegASfér tillatelsetil & gke |aneopptaket
med inntil 21 mill. kroner utover tidligere tillatt
|&neopptak.

2. Bompengeselskapet far rett til utvidet bompenge-
innkreving for utbygging av E18 i Kristiansand i
henhold til vilkarene i St.prp. nr. 68 (1998-99) og
Innst. S. nr. 225 (1998-99).

3. Vegdirektoratet far fullmakt til &innga avtale med
bompengeselskapet (i Kristiansand) i henhold til
vilkarenei St.prp. nr. 68 (1998-99) og Innst. S. nr.
225 (1998-99), jf. pkt. 2.

4. Buskerud fylkeskommune, @vre Eiker kommune
og Kongsberg kommune far anledning til & for-
skotteretil sammen 90 mill. kroner i 2000 og 2001
til viderefaring av E134 fraHegstad mot Damasen.
Belgpet refunderes - uten kompensasjon for renter
0g prisstigning - i 2003 og 2004.

5. Bompengeselskapet far tillatelse til & kreve inn
bompenger pa ferjesambandet Hareid - Sulesund
for a finansiere utbedring av trafikkforholdene i
Hareid sentrum.

6. Vegdirektoratet far fullmakt til inngd avtale med
bompengeselskapet (i Hareid) og fastsette naar-
mere regler for finansieringsordningen, jf. pkt. 5.

Odlo, i samferdsel skomiteen, den 10. juni 1999.

Oddvard Nilsen,
leder.

Ola Ratvei,
ordfgrer.

Thorbjern Merkesdal,
fung. sekretaz.
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