Innst. S. nr. 86
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Innstilling fra samferdselskomiteen om forslag fra stortingsrepresentantene
Eirin Faldet, Oddvard Nilsen og Thore Aksel Nistad om endringer i regelverk
og aldersgrense for kjoering med gokart

Dokument nr. 8:20 (1999-2000)

Til Stortinget

Sammendrag

I Dokumentnr. 8:20 (1999-2000) fremmes folgende
forslag:

1. Aldersgrensene for kjoring med gokart pa lukkede
baner og haller utenom organisert motorsport sen-
kes.

2. Det fastsettes et regelverk for godkjenning av slike
baner og haller.

3. Punktene 1 og 2 iverksettes fra 1. april 2000.

Som bakgrunn for forslaget blir det vist til at gokart-
kjering i dag er en av mange interesser blant ungdom
og voksne. Nar det gjelder kjoring med gokart iinnen-
dorshaller som drives kommersielt, mangler det imid-
lertid et regelverk. Denne virksomheten omfattes av
vegtrafikklovens generelle bestemmelser om 18-ars-
grense.

Nér det gjelder organisert motorsport, er det tillatt
med evelseskjoring med gokart fra 10 ar og konkurran-
sekjering fra fylte 12 ar.

Forslagsstillerne er opptatt av den forebyggende
effekten ved at bam og unge som egnsker det kan lere
sega mestre gokartkjering for de slippes ut i trafikken,
og at dette kan skje pé en sikkerhetsmessig forsvarlig
mate.

Forslagsstillerne er av den mening at det ber utarbei-
des et tilsvarende regelverk for uorganisert gokartkjo-
ring som for organisert motorsport og at aldersgrensen
senkes for kjering pé lukkede baner og haller som dri-
ves kommersielt.

Komiteens merknader

Komiteen, medlemmene fra Arbeider-
partiet, Sigrun Eng, Eirin Faldet, Sverre

Myrli, Gunn Olsen, Ola Retvei og Karl
Eirik Schjott-Pedersen, fra Fremskritts-
partiet, Thore Aksel Nistad og Christo-
pher Stensaker, fra Kristelig Folkeparti,
Rigmor Kofoed-Larsen og Jan Sahl, fra
Hoyre, Ellen Gjerpe Hansen og lederen
Oddvard Nilsen, fra Senterpartiet,
Jorunn Ringstad, fra Sosialistisk Ven-
streparti, Inge Myrvoll, og fra Venstre,
May Britt Vihovde, viser til innhentet uttalelse
datert 8. desember 1999 fra samferdselsministeren.
Uttalelsen ligger ved som trykt vedlegg til innstillin-
gen.

Komiteen deler forslagsstillernes oppfatning av at
gokartkjering for bam og unge under trygge forhold
kan ha en forebyggende effekt nar disse senere skal ut
i trafikken. Komiteen er imidlertid kjent med at det
har forekommet ulykker pad kommersielle baneanlegg
for gokartkjering. K omiteen vil derfor understreke
viktigheten av innhenting av informasjon og statistikk
om sikkerheten for bamn og unge pa disse anleggene.

Komiteen er enig i at aldersgrensen for kjoring
med gokart pa lukkede baner og haller utenom organi-
sert motorsport ber senkes, og ber departementet for-
berede og iverksette en senkning av aldersgrensen.

Komiteen er enig i at det bor fastsettes et regel-
verk for godkjenning av slike baner og haller. K o mi -
teen mener at godkjenning av baner og anlegg ber
foretas av vegmyndighetene, men at vegmyndighetene
kan tillegge dette til andre, f.eks. serforbundene, der-
som de anser dette hensiktsmessig.

Komiteen har merket seg departementets syns-
punkter vedrorende den tid som er nedvendig for a
gjennom fore tiltakene. K omitee n legger til grunn at
iverksettelse kan skje fra 1. juni 2000.
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Komiteen mener det er naturlig & harmonisere
reglene mellom de nordiske landene for kommersiell
gokartkjering.

Komiteen foreslar:

"Stortinget ber Regjeringen om & utarbeide forskrift
om kommersiell virksomhet for gokart. Felgende leg-
ges til grunn:

1. Aldersgrensene for kjering med gokart pa lukkede
baner og haller utenom organisert motorsport sen-
kes.

2. Det fastsettes et regelverk for godkjenning av slike
baner og haller.

3. Punktene 1 og 2 iverksettes fra 1. juni 2000."

Komiteens tilrading

Komiteen har ellers ingen merknader, viser til
dokumentet og rar Stortinget til & gjore slikt

vedtak:

Stortinget ber Regjeringen om & utarbeide forskrift
om kommersiell virksomhet for gokart. Felgende leg-
ges til grunn:

1. Aldersgrensene for kjgring med gokart pa lukkede
baner og haller utenom organisert motorsport sen-
kes.

2. Det fastsettes et regelverk for godkjenning av slike
baner og haller.

3. Punktene 1 og 2 iverksettes fra 1. juni 2000.

Oslo, i sam ferdselskomiteen, den 16. desember 1999

Oddvard Nilsen

leder

Jan Sahl
ordferer

May Britt Vihovde

sekretaer



Innst. S. nr. 86 - 1999-2000 3

Vedlegg

Brev fra Samferdselsdepartementet v/statsraden til samferdselskomiteen, datert 8. desember 1999

Dokument nr. 8:20 (1999-2000), forslag fra stor-
tingsrepresentantene Eirin Faldet, Oddvard Nilsen
og Thore Aksel Nistad om endringer i regelverk og

aldersgrense for kjoring med gokart

Jeg viser til brev fra samferdselskomiteen av 18.
november 1999, bilagt forslag som nevnt ovenfor.

Jeg har merket meg forslaget, og viser til at Vegdi-
rektoratet tar sikte pa & gjennomfere en helhetlig revi-
sjon av forskriften om motorsport pa lukket bane i
2000.

Jeg vil innledningsvis gjere detklartatenendringav
gjeldende regelverk, med ikrafttredelse senest 1. april
2000 som forutsatt av forslagsstillerne, ikke synes
mulig bade av praktiske og formelle &rsaker.

Forskrift om organisert motorsport pa lukket omrade
er fastsatt av Vegdirektoratet og ble sist endreti 1996.
I detvidere arbeid med et forslag til nytt regelverk, ma
direktoratet bl.a. innhente narmere opplysninger om
gjeldende bestemmelser og erfaringer fra andre land.
Det vil ogsa vere nedvendig & fastsette godkjennings-
ordninger for baner og anlegg som skal brukes i kom-
mersiell virksomhet, samt tilsynsordninger for driften.
Jeg har merket meg at forslagsstillerne forutsetter at
serforbundene skal ha ansvaret for godkjenning av
anleggene. Det vilitilfelle veere nedvendig & bringe pa
detrene om forbundene, hvor de kommersielle foreta-
kene ikke er medlemmer, er villige til & pata seg en slik
funksjon. Slik privat myndighetsutevelse 1 forhold til
privat neringsdrift ma ogsa vurderes pa prinsipielt
grunnlag i forhold til bl.a. forvaltningsloven og almin-
nelige habilitetsregler.

Jeg er kjent med at det har forekommet ulykker i for-
bindelse med kommersiell go-kart virksomhet, og det
vil etter mitt syn vere nedvendig & innhente ulyk-
kesstatistikk- og informasjon bade fra Norge og andre
land. Bla. vil det vere naturlig & seke & bringe pé det
rene om mer liberalt regelverk i andre land har medfort
flere ulykker enn hva tilfellet er i Norge. Jeg vurderer
det slik at dette er spesielt viktigi en sak som den fore-

liggende, som dreier seg om bam og ungdoms sikker-
het.

Det vil veere pakrevet & vurdere en regelverksendring
i forhold til vegtrafikkloven og annet lov- og forskrifts-
verk som kan tenkes & berores av endringen, eksempel-
vis bilansvarsloven, fererkortforskriften og kjeretoy-
forskriften.

Vanlig heringsfrist for forskrifter, herunder endrin-
ger, er 3 maneder. Denne fristen kan bare fravikes nér
serlige grunner gjor det nedvendig. I den aktuelle
saken kan jeg ikke se at det foreligger grunner som kan
tilsi en kortere frist.

Etter heringen vil det palepe noe tidsbruk i forhold til
intern vurdering av heringsuttalelsene for eventuell
fastsetting av regelverksendringer. Ikrafttredelse kan
normalt ikke skje for 1 mnd. etter kunngjering av for-
skriftsendringen.

Som det fremgar av det ovenstdende, umuliggjor
bare den alminnelige heringsfristen isolert sett en
regelverksendring med ikrafttredelse 1. april 2000.
Pédbakgrunn av det omfattende arbeid som ma gjo-
res, og tidligere erfaring mht. tidsbruk ved denne
type arbeid, ser jeg det ikke som realistisk at en
endring vil kunne tre i kraft for tidligst hesten
2000.

Jeg er innstilt p&4 & medvirke sé& langt det er mulig til
atintensjonene i forslaget folges opp. Jeg gjor imidler-
tid oppmerksom pé at situasjonen mht. regelverksar-
beid er sterkt presset i Vegdirektoratet, ikke minst
knyttet til regelverk som skal bedre trafikksikkerhet.
Av mer omfattende forskriftsarbeid som pagar nevner
jeg revisjon av forerkortforskriften, trafikkop plaerings-
forskriften og skiltforskriften.

Videre er direktoratet sterkt engasjert i Regjeringens
prosjekt "Et enklere Norge" og tilherende opprydding
i forskriftsverket. Ressurser som kreves i forbindelse
med den enskede endringen av regelverk om motor-
sport, vil nedvendigvis métte tas fra de nevnte, priori-
terte oppgavene.



