Innst. S. nr. 246

(1999-2000)

Innstilling fra samferdselskomiteen om ein del saker pa
Samferdselsdepartementets omrade
St.prp. nr. 60 (1999-2000)

Til Stortinget

1. SAMANDRAG

I Finansdepartementets proposisjon om ompriorite-
ringar og tilleggslayvingar pa statsbudsjettet for 2000
jf. St.prp. nr. 61 (1999-2000), er det gjort framlegg om
endringar av lgyvingar pd Samferdselsdepartementets
budsjett for 2000. Desse gjeld programkategoriane
21.1 Administrasjon m.m., 21.2 Luftfartsformal, 21.3
Vegformal, 21.4 Serskilte transporttiltak, 21.5 Jernba-
neformal og 22.1 Post.

Endringane blir naerare omtalte i Samferdselsdepar-
tementets proposisjon. Her blir det ogsa gjort framlegg
om vedtak for Vegformal.

Omtalen i proposisjonen gjeld saker under 21.1.
Administrasjonen m.m., 21.2 Luftfartsformal, 21.3
Vegformal, 21.4 Serskilte transporttiltak, 21.5 Jernba-
neformal, 22.1 Post og 22.2 Telekommunikasjon.

Merknader fri komiteen

Komiteen, medlemmene fra Arbeider-
partiet, Sigrun Eng, Eirin Faldet, Gard
Folkvord, Sverre Myrli, Gunn Olsen og
Ola Rgtvei, fra Fremskrittspartiet, Thore
Aksel Nistad og Christopher Stensaker,
fraKristelig Folkeparti, Rigmor Kofoed-
Larsen og Jan Sahl, fra Hayre, Ellen
Gjerpe Hansen og lederen Oddvard Nil-
sen, fra Senterpartiet, Jorunn Ringstad,
fra Sosialistisk Venstreparti, Inge Myr-
voll, og fra Venstre, May Britt Vihovde,
viser til finanskomiteens innstilling i forbindelse med
behandlingen av St.prp. nr. 61 (1999-2000) Ompriori-
teringer og tilleggsbevilgninger péd statsbudsjettet
2000, Innst. S. nr. 220 (1999-2000), nar det gjelder for-
slag til vedtak vedrerende bevilgninger.

2. PROGRAMKATEGORI 21.1
ADMINISTRASJON M.M.

Kap. 1300 Samferdselsdepartementet
(jf. kap. 4300)
Samandrag

Post 01 Driftsutgifter

Det blir gjort framlegg om & redusere lgyvinga pé
driftsbudsjettet med 200 000 kroner mot tilsvarande
auke pa Nerings- og handelsdepartementets budsjett
for & styrkje Nerings- og handelsdepartementets
ansvar for IT-samordning. Dette utgjer 400 000 kroner
pé arsbasis tilsvarande eit arsverk. P4 dette grunnlag
gjer ein framlegg om & redusere layvinga pé kap. 1300
Samferdselsdepartementet post 01 Driftsutgifter, med
200 000 kroner, jf. kap. 900 Narings- og handelsdepar-
tementet.

Nar det gjeld forslag til vedtak, viser departementet
til Finansdepartementets proposisjon i samband med
Revidert nasjonalbudsjett for 2000.

Merknader frd komiteen
Komiteen viser til finanskomiteens innstilling i
forbindelse med behandlingen av St.prp. nr. 61 (1999-
2000) Omprioriteringer og tilleggsbevilgninger pa
statsbudsjettet 2000, Innst. S. nr. 220 (1999-2000).

Kap. 1301 Forsking og utvikling mv.
Samandrag
Post 70 Tilskot til rasjonell og miljovennleg transport
Som ein del av Regjeringa sitt finanspolitiske opp-
legg, gjer departementet framlegg om a redusere pos-
ten med 5 mill. kroner, fra 28,9 mill. kroner til 23,9
mill. kroner. Departementet legg til grunn at reduksjo-
nen vil f4 sma verknader for planlagde prosjekt i 2000.
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Nér det gjeld forslag til vedtak, viser departementet
til Finansdepartementets proposisjon i samband med
Revidert nasjonalbudsjett for 2000.

Merknader frd komiteen

Komiteen viser til finanskomiteens innstilling i
forbindelse med behandlingen av St.prp. nr. 61 (1999-
2000) Omprioriteringer og tilleggsbevilgninger pa
statsbudsjettet 2000, Innst. S. nr. 220 (1999-2000).

Komiteens medlem fra Sosialistisk
V enstreparti viser til at det i budsjettet for 1999 var
avsatt 40 mill. kroner til posten tilskudd til rasjonell og
miljevennlig drift. [ budsjettet som ble vedtatt for 2000
var dette redusert til 28,9 mill. kroner. I revidert blir
dette redusert med 5 mill. kroner. Dette inneberer en
dramatisk reduksjon i satsinga pé et viktig felt i miljo-
arbeidet i Norge, som dette medlem ikke mener er
ansvarlig miljepolitikk. Sosialistisk Venstreparti vil
derfor gd mot denne reduksjon.

3. PROGRAMKATEGORI 21.2
LUFTFARTSFORMAL

Kap. 1311 Tilskot til regionale flyplassar
Samandrag
AFIS-tilskot til Lista Lufthavn AS. Sak til orientering

Departementet har informert Lista lufthavn AS om at
AFIS-tilskotet (tilskotet til flygeinformasjonstenesta)
kan behaldast i ein overgangsperiode, men avgrensa til
ut 2000. Fra 2001 vil det ikkje bli ytt AFIS-tilskot der-
som det ikkje blir etablert rutetrafikk pa lufthamna.

Tilskotet er loyvd over kap. 1311 Tilskot til regionale
flyplassar post 60 Tilskot til ikkje-statlege flyplassar.

Merknader frd komiteen

Komiteen har merket seg departementets vurde-
ringer og har for gvrig ingen merknader.

Kap. 1313 Luftfartstilsynet
Post 01 Driftsutgifter

Bemanningssituasjonen i Lufifartstilsynet. Sak til ori-
entering

Samandrag

Det blir orientert om behovet for & auke bemanninga
i Luftfartstilsynet.

Luftfartstilsynet blei oppretta som ordinert forval-
tingsorgan 1. januar 2000. Luftfartstilsynet har sidan
opprettinga arbeidd med & byggje opp sentrale admi-
nistrative og ekonomiske funksjonar. Ein del av desse
funksjonane er forebels dekte med innleige og mellom-
bels arbeidskraft. Behovet for arbeidskraft for & ta hand
om administrative funksjonar er no klarlagt, og inn-
leidde ressursar vil bli gjort om til faste stillingar.

Luftfartstilsynet meiner det vil vere behov for om lag
140 stillingar ved slutten av 2000. Departementet slut-
ter seg til at Luftfartstilsynet kan auke bemanninga i
2000 ut over det opphavlege nivaet pd 120 arsverk.
Foresetnaden er at auken skjer innafor vedteken loy-
ving til Luftfartstilsynet i 2000.

Ein gjer framlegg om 4 auke loyvinga pé kap. 1314
Havarikommisjonen for sivil luftfart post 01 Driftsut-
gifter, med 1 mill. kroner mot tilsvarande reduksjon av
kap. 1313 Luftfartstilsynet post 01 Driftsutgifter, sja
omtale under kap. 1314. Departementet legg til grunn
at denne reduksjonen ikkje skal ga ut over kompetan-
seoppbygginga i Luftfartstilsynet eller andre foresetna-
der fré Stortinget og vilkér for Luftfartstilsynet.

Naér det gjeld forslag til vedtak, viser departementet
til Finansdepartementets proposisjon i samband med
Revidert nasjonalbudsjett for 2000.

Merknader fra komiteen

Komiteen viser til finanskomiteens innstilling i
forbindelse med behandlingen av St.prp. nr. 61 (1999-
2000) Omprioriteringer og tilleggsbevilgninger pé
statsbudsjettet 2000, Innst. S. nr. 220 (1999-2000).

Kap. 1314 Havarikommisjonen for sivil luftfart
Post 01 Driftsutgifter
Samandrag

Ein gjer framlegg om & auke lgyvinga til Havarikom-
misjonen for sivil luftfart med 1 mill. kroner mot tilsva-
rande reduksjon i lgyvinga til Luftfartstilsynet.

Det er tidlegare loyvd 8,5 mill. kroner pé posten. Den
daverande Luftfartsinspeksjonen i Luftfartsverket har
tidlegare distribuert rapportar med undersegkingsresul-
tat til nasjonale og internasjonale fagmiljo. Fra og med
1. januar 2000 skal Havarikommisjonen for sivil luft-
fart sjolv distribuere desse rapportane og dekkje kost-
nadene ved distribusjonen. Ein gjer derfor framlegg
om 4 auke loyvinga pé kap. 1314 Havarikommisjonen
for sivil luftfart post 01 Driftsutgifter, med 1,0 mill.
kroner til 9,5 mill. kroner, mot tilsvarande reduksjon pa
kap. 1313 Luftfartstilsynet post 01 Driftsutgifter.

Naér det gjeld forslag til vedtak, viser departementet
til Finansdepartementets proposisjon i samband med
Revidert nasjonalbudsjett for 2000.

Merknader frda komiteen

Komiteen viser til finanskomiteens innstilling i
forbindelse med behandlingen av St.prp. nr. 61 (1999-
2000) Omprioriteringer og tilleggsbevilgninger pé
statsbudsjettet 2000, Innst. S. nr. 220 (1999-2000).

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet wvil vise til Dokument nr. 8:59 (1999-2000)
Forslag fra stortingsrepresentantene Thore Aksel Nis-
tad, Christopher Stensaker, Lodve Solholm og Per
Roar Bredvold om & opprette en felles ulykkeskommi-
sjon for alle sterre ulykker innen transportsektoren.

Kap. 2450 Luftfartsverket (jf. kap. 5450)
Post 24 Driftsresultat
Samandrag
Det er budsjettert med eit driftsresultat pd 104 mill.
kroner. Som ein del av Regjeringa sitt finanspolitiske
opplegg gjer ein framlegg om & auke driftsresultatet
med 80 mill. kroner, frd 104 mill. kroner til 184 mill.
kroner. Auka overskot vil bli teke ut ved & auke trekket
pa reguleringsfondet i Luftfartsverket.
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Departementet legg til grunn at reduksjonen ikkje vil
fa verknader for Luftfartsverkets planlagde investerin-
gar i 2000.

Nar det gjeld forslag til vedtak, viser departementet
til Finansdepartementets proposisjon i samband med
Revidert nasjonalbudsjett for 2000.

Merknader fra komiteen

Komiteen viser til finanskomiteens innstilling i
forbindelse med behandlingen av St.prp. nr. 61 (1999-
2000) Omprioriteringer og tilleggsbevilgninger pa
statsbudsjettet 2000, Innst. S. nr. 220 (1999-2000).

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet og Hgyre gér imot at reguleringsfondet til
Luftfartsverket skal tappes for 80 mill. kroner. En slik
okning i uttaket vil svekke Luftfartsverkets muligheter
til & foreta nedvendige investeringer i landets flyplas-
ser 1 arene som kommer. Det vil fore til et forringet fly-
tilbud, med de negative konsekvenser det vil ha for
naringslivet og distriktene.

Komiteens medlem fra Sosialistisk
Venstreparti viser til svar fra Samferdselsdeparte-
mentet hvor det heter at det gkte trekket isolert sett vil
"redusere rommet for framtidige investeringar tilsva-
rande". Det er ikke konkretisert hvor de reduserte
investeringer vil komme, men i media har representan-
ter for Luftfartsverket vist til at det bl.a. ikke blir rom
for rullebaneforlengelser pa de regionale flyplassene.
Dette medlem vil advare mot & prioritere ned den
teknisk-operative oppgraderingen av kortbanenettet
som Stortinget tidligere har behandlet og gitt klarsignal
for. Dette medl em vil komme tilbake til prioriterin-
gen ved behandlingen av budsjett for 2001.

Post 92 Lan til Sandefjord Lufthavn AS
Samandrag

I samsvar med inngétt laneavtale gar ein inn for &
loyve dei resterande 7,5 mill. kroner til Sandefjord
Lufthavn AS til bygging av nytt kontrolltdrn pa Sande-
fjord Lufthamn, Torp.

Ved handsaminga av St.prp. nr. 67/Innst. S. nr. 236
(1998-1999) vedtok Stortinget & loyve 15,0 mill. kro-
ner pa kap. 2450 Luftfartsverket post 92 Lan til Sande-
fjord Lufthavn AS. Leyvinga blir dekka ved at trekket
pé Luftfartsverkets reguleringsfond blir auka tilsva-
rande. P& grunn av sjelvfinansieringa av Luftfartsver-
kets verksemd blir dermed ogsa underposten Til inves-
teringsformal pa kap. 2450 Luftfartsverket post 24, og
inntektskapittelet 5450 Luftfartsverket post 35 Til
investeringsformal, begge auka med 7,5 mill. kroner.

Nér det gjeld forslag til vedtak, viser departementet
til Finansdepartementets proposisjon i samband med
Revidert nasjonalbudsjett for 2000.

Merknader frda komiteen

Komiteen viser til finanskomiteens innstilling i
forbindelse med behandlingen av St.prp. nr. 61 (1999-
2000) Omprioriteringer og tilleggsbevilgninger pa
statsbudsjettet 2000, Innst. S. nr. 220 (1999-2000).

Kap. 5450 Luftfartsverket (jf. 2450)
Post 35 Til investeringsformdl

Samandrag

Det blir gjort framlegg om & auke loyvinga med 7,5
mill. kroner, frd 350,4 mill. kroner til 357,9 mill. kro-
ner, som folgje av endringar pa kap. 2450 post 92 jf.
omtale under denne posten.

Nar det gjeld forslag til vedtak, viser departementet
til Finansdepartementets proposisjon i samband med
Revidert nasjonalbudsjett for 2000.

Merknader frd komiteen

Komiteen viser til finanskomiteens innstilling i
forbindelse med behandlingen av St.prp. nr. 61 (1999-
2000) Omprioriteringer og tilleggsbevilgninger pa
statsbudsjettet 2000, Innst. S. nr. 220 (1999-2000).

Bestillingsfullmakt for rullande materiell i
Luftfartsverket
Samandrag
Bestillingsfullmakta for rullande materiell til Luft-
fartsverket blir tilrddd auka fra 50 til 100 mill. kroner.
Bestillingsfullmakta for rullande materiell til Luft-
fartsverket er i 2000 som tidlegare ar sett til 50 mill.
kroner. I samband med Luftfartsverkets planar for opp-
gradering av det rullande materiellet ved lufthamnene
er det nedvendig & auke fullmakta for 2000.
Nar det gjeld forslag til vedtak, viser departementet
til Finansdepartementets proposisjon i samband med
Revidert nasjonalbudsjett for 2000.

Merknader frd komiteen
Komiteen viser til finanskomiteens innstilling i
forbindelse med behandlingen av St.prp. nr. 61 (1999-
2000) Omprioriteringer og tilleggsbevilgninger pa
statsbudsjettet 2000, Innst. S. nr. 220 (1999-2000).

Kapitalutviding i Oslo Lufthavn AS.
Sak til orientering

Samandrag

Departementet orienterer om at Luftfartsverket har
konvertert ansvarleg lanekapital i Oslo Lufthavn AS til
eigenkapital i selskapet og om korleis dette er gjort i
statsrekneskapen for 1999.

Riksrevisjonen orienterte i Dokument nr. 3:2 (1999-
2000) om kapitalsituasjonen i Oslo Lufthavn AS i for-
hold til krav i aksjeloven om forsvarleg eigenkapital og
handleplikt for styret i samband med dette. Arsrekne-
skapen for 1998 viste at aksjekapitalen pa 210 mill.
kroner var tapt, og at selskapet hadde ein negativ eigen-
kapital pa 354 mill. kroner.

Pa ekstraordinaer generalforsamling i Oslo Lufthavn
AS 8. desember 1999 blei det vedteke & auke aksjeka-
pitalen i selskapet med 40 mill. kroner til 250 mill. kro-
ner, ved at Luftfartsverket som eineaksjoner teikna seg
for 40000 nye aksjar a kr 1000,-. Dette skjedde til kurs
kr 17 500,- pr. aksje, til saman 700 mill. kroner. Diffe-
ransen mellom dette belapet og auken i aksjekapitalen
pa 660 mill. kroner er tilfort overkursfondet, som er ein
del av den bundne eigenkapitalen i selskapet. Auken i
eigenkapital har skjedd ved konvertering av 700 mill.
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kroner av den ansvarlege lanekapitalen som Luftfarts-
verket har skote inn i Oslo Lufthavn AS.

Departementet vil presisere at den negative eigenka-
pitalen som oppstod i 1998 heng saman med at Oslo
Lufthavn AS dette aret hadde vesentlege driftsinntek-
ter forst etter at hovudflyplassen blei teken i bruk 8.
oktober 1998, medan det var store utgifter heile aret til
utbygging og drift. Den spesielle situasjonen for 1998
gir ikkje grunn til uro over gkonomien i Oslo Lufthavn
AS eller endringar i foresetnadene for finansieringa av
hovudflyplassen.

Merknader frd komiteen

Komiteen tar departementets orientering til etter-
retning og har ingen merknader.

Helikoptertryggleiken pa norsk kontinentalsokkel.
Sak til orientering
Samandrag

I samband med handsaminga av Dokument nr. 8:88
(1997-1998), jf. Innst. S. nr. 207 (1997-1998), bad
Stortinget Regjeringa vurdere flytryggleiken og
moglege tiltak pd norsk kontinentalsokkel og leggje
dette fram for Stortinget pa eigna maéte.

Luftfartsverket har laga ei konsekvensutgreiing om
etablering av kontrollert luftrom for undervegsflygin-
gar mellom fastlandet og oljeinstallasjonar. Luftfarts-
verket vil sende si vurdering til departementet i mai
2000.

Departementet vil setje ned eit offentleg utval som
skal vurdere organiseringa av ansvar og roller for sty-
remaktene nar det gjeld helikopterverksemda pa norsk
kontinentalsokkel, og utarbeide konkrete méal/tiltak for
a fremje flytryggleiken. Dette arbeidet er rekna & ta om
lag to ar.

Departementet legg opp til & kome tilbake med fram-
legg for Stortinget i 2002.

Merknader frd komiteen

Komiteen har merket seg at departementet vil
sette ned et offentlig utvalg som skal vurdere organise-
ringen av ansvar og roller for myndighetene nar det
gjelder helikoptervirksomheten pa norsk kontinental-
sokkel, og videre at det skal utarbeides konkrete mal og
tiltak for & fremme flysikkerheten. Komiteen legger
til grunn at dette arbeidet har hey prioritet og at det leg-
ges frem konkrete forslag for Stortinget sa raskt som
mulig.

Nytt ekonomisystem i Luftfartsverket.
Sak til orientering
Samandrag

Riksrevisjonen tok i Dokument nr. 1 (1999-2000)
opp innferinga av nytt ekonomisystem i Luftfartsver-
ket. Saka blei satt "Til observasjon". Luftfartsverket
har orientert Samferdselsdepartementet om ytterlegare
forseiningar og kostnadsauke i samband med dette til-
taket. Departementet vil kome tilbake til saka i sam-
band med framlegg til statsbudsjett for 2001.

Merknader fra komiteen
Komiteen har merket seg de betydelige kostna-
dene i samband med omlegging til nye akonomisystem
i flere av statsbedriftene. Komiteen stiller spersmal
ved om det ikke er/har vaert mulig & opparbeide en stat-
lig kompetanse som kan bisté statsetatene i dette arbei-
det.

4. PROGRAMKATEGORI 21.3
VEGFORMAL

Kap. 1320 Statens vegvesen (jf. kap. 4320)
Samandrag
For & dekkje meirbehovet til drift av riksvegar og fer-
jedrift blir det gjort framlegg om omdisponeringar pa
vegbudsjettet. Vidare blir det gjort framlegg om & redu-
sere vegbudsjettet med netto 73,5 mill. kroner.

Post 23 Trafikktilsyn, drift og vedlikehald av riksvegar
m.m.

Det er loyvd 5496 mill. kroner pa posten. Etter at
budsjettet for 2000 blei vedteke har ein del budsjettfo-
resetnader endra seg for ferjedrift og drift av riksveg-
nettet. For ferjedrift gjeld dette m.a. prisen pa raolje.

Endringane for drift av riksvegnettet gjeld i vesentleg
grad vinterdrift med broyting, streing og salting.

Meirkostnadene er rekna ut til totalt 340 mill. kroner,
fordelte med 145 mill. kroner til ferjedrift og 195 mill.
kroner til drift av vegnettet. Det er noko uvisse om stor-
leiken pa meirbehovet. Samferdselsdepartementet legg
opp til & finansiere meirbehovet pa 340 mill. kroner pé
post 23 gjennom folgjande tiltak/omdisponeringar
innafor vegbudsjettet:

Mill. kroner

5 pst. auke 1 ferjetakstane fra 1. MAT ...c.cocvevieeiiecieee e 35
Omdisponering pa post 23 Post 23 Trafikktilsyn, drift og vedlikehald av riksvegar m.m. ............ 105
Omdisponering frd post 30 RIKSVEZINVESIEIINZAL ......c.eeieriiriieriieiesiesieeieeeeeee e eseeseeeeeeee e ee e 110
Omdisponering fra post 32 Legging av fast dekke pa rikSVegar .........cccoecvevierciiiniencieecieeieeieene 50
Omdisponering fra post 60 Tilskot til fylkesvegformal ............cccccovviiiiiiiiiiiniieiieece e 40

................................................................ 340
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P& grunn av auka utgifter i samband med dagprove-
kjennemerke, gjer departementet framlegg om ein
parallell auke av utgifts- og inntektskapitlet med 8,5
mill. kroner, jf. omtale av kap. 4320. Netto gjer ein
framlegg om & auke posten med 208,5 mill. kroner, fra
5496,0 mill. kroner til 5 704,5 mill. kroner.

Nar det gjeld forslag til vedtak, viser departementet
til Finansdepartementets proposisjon i samband med
Revidert nasjonalbudsjett for 2000.

Post 30 Riksveginvesteringar

Det er loyvd 4154,6 mill. kroner pa posten. Det er
gjort framlegg om & omdisponere 110 mill. kroner til
post 23. Som ein del av Regjeringa sitt finanspolitiske
opplegg, gjer ein framlegg om & redusere posten med
enda 20 mill. kroner. Innsparinga vil bli gjennomfert
ved & utsetje arbeid pé sterre igangsette prosjekt og
redusere utbygginga av mindre investeringstiltak.

Ein gjer framlegg om & redusere posten med 130
mill. kroner, frd 4 154,6 mill. kroner til 4 024,6 mill.
kroner.

Nar det gjeld forslag til vedtak, viser departementet
til Finansdepartementets proposisjon i samband med
Revidert nasjonalbudsjett for 2000.

Post 32 Legging av fast dekke pd riksvegar

Det er loyvd 100 mill. kroner pa posten. Det er gjort
framlegg om & omdisponere 50 mill. kroner til post 23.
Ein gjer framlegg om & redusere posten med 50 mill.
kroner, fra 100 mill. kroner til 50 mill. kroner.

Samferdselsdepartementet vil understreke at malset-
tinga om fast dekke pa alle riksvegar innan 2003 star
ved lag.

Nar det gjeld forslag til vedtak, viser departementet
til Finansdepartementets proposisjon i samband med
Revidert nasjonalbudsjett for 2000.

Post 60 Tilskot til fylkesvegformdl

Det er loyvd 250,9 mill. kroner pé posten. Det er
gjort framlegg om & omdisponere 40 mill. kroner til
post 23. Som ein del av Regjeringa sitt finanspolitiske
opplegg, gjer ein framlegg om & redusere posten med
enda 62 mill. kroner. Grunna plansituasjonen reknar
Statens vegvesen ikkje med & kunne bruke alle dispo-
nible midlar i 2000 som til saman er pa vel 190 mill.
kroner for tilskotsprogram.

Ein gjer framlegg om & redusere posten med 102
mill. kroner, fra 250,9 mill. kroner til 148,9 mill. kro-
ner.

Nar det gjeld forslag til vedtak, viser departementet
til Finansdepartementets proposisjon i samband med
Revidert nasjonalbudsjett for 2000.

Merknader frd komiteen
Komiteen viser til finanskomiteens innstilling i
forbindelse med behandlingen av St.prp. nr. 61 (1999-
2000) Omprioriteringer og tilleggsbevilgninger pa
statsbudsjettet 2000, Innst. S. nr. 220 (1999-2000).

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet og H@yre kan ikke akseptere at bevilgnin-
gen til riksveginvesteringer (post 30) skal reduseres
med 130 mill. kroner. Bevilgningene til riksveginveste-
ringer er fra for utilstrekkelige og en reduksjon vil fore
til darligere rammevilkér for naringslivet og true
bosettingen i distriktene. Fremskrittspartiet og Hoyre
vil derfor opprettholde det vedtatte bevilgningsniva for
riksveginvesteringer.

Disse medlemmer kan ikke akseptere at bevilg-
ningen til legging av fast dekke pa riksveger (post 32)
skal reduseres med 50 mill. kroner. Dette er et kutt som
vil ramme Distrikts-Norge sterkt. Fremskrittspartiet og
Heyre vil derfor opprettholde det vedtatte bevilgnings-
nivé for legging av fast dekke pa riksveger.

Disse medlemmer kan ikke akseptere at bevilg-
ningen til fylkesveger (post 60) skal reduseres med 102
mill. kroner. Bevilgningene til fylkesveger er fra for
utilstrekkelige og en reduksjon vil fere til darligere
rammevilkar for naeringslivet og true bosetningen i dis-
triktene. Fremskrittspartiet og Hoyre vil derfor opprett-
holde det vedtatte bevilgningsniva for fylkesveger.

Disse medlemmer kan heller ikke akseptere at
ferjetaksten eker med 5 pst. utover den gkningen pa 3,5
pst. som allerede har funnet sted i 2000. En slik tak-
stokning rammer neringsliv og befolkning langs kys-
ten, og svekker grunnlaget for bosettingen i distriktene.
Fremskrittspartiet og Hayre oker derfor bevilgningen
til ferjesektoren med 35 mill kroner i stedet for & oke
kostnadene for brukerne av ferjene.

Komiteens medlemmer fra Kristelig
Folkeparti, Senterpartiet og Venstre viser
til at sentrumspartiene har foreslatt en ekning pa 120
mill. kroner til vegformal i forhold til Regjeringens for-
slag 1 revidert nasjonalbudsjett. I Innst. nr. 220 (1999-
2000) foreslar Kristelig Folkeparti, Senterpartiet og
Venstre 80 mill. kroner mer til drift og vedlikehold.
Dette vil gi rom for & opprettholde ferjetilbudet. Kris-
telig Folkeparti, Senterpartiet og Venstre foreslar ogsa
20 mill. kroner mer til fast dekke pa riksveger og 20
mill. kroner mer til fylkesveger. 20 mill. kroner til fast
dekke pé riksveger retter opp noe av reduksjonen i
Regjeringens forslag. 20 mill. kroner til fylkesveger
innebaerer at disponible midler i ar blir om lag som for-
utsatt i budsjettet, i og med at det er overfort 79 mill.
kroner fra 1999. Disse medlemmer er forneyd
med at disse forslagene har fatt tilslutning i Innst. S. nr.
220 (1999-2000).

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet ser med bekymring pa Regjeringens forslag
om reduksjoner i bevilgningene til vegsektoren.
Disse medlemmer viser til at bevilgningene alle-
rede 14 langt under det som var forsvarlig, og en ytter-
ligere reduksjon vil forsterke problemene i fremtiden
ytterligere.

Disse medlemmer viser til at etterslepet pa ved-
likehold allerede har kommet opp i 8 mrd. kroner, samt
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at midler til riksveginvesteringer allerede 14 pa et lav-
mal.

Disse medlemmer viser til Fremskrittspartiets
forslag, budsjettet for 2000, hvor Fremskrittspartiets
bevilgninger var en gkning pa vedlikeholdssektoren pa
200 mill. kroner, riksveginvesteringer pa 1,7 mrd. kro-
ner og fylkesvegformal 150 mill. kroner utover Regje-
ringens forslag.

Disse medlemmer viser for gvrig til Frem-
skrittspartiets merknader og forslag under kap. 1320
post 23, jf. Innst. S. nr. 220 (1999-2000) Ompriorite-
ringer og tilleggsbevilgninger pa statsbudsjettet 2000.
Disse medlemmer stotter gkningen i bevilgningen
for & hindre at merforbruket innen ferjesektoren og
breyting av veger gar utover drift og vedlikehold av
vegnettet. Fremskrittspartiet foreslar i Innst. S. nr. 220
(1999-2000) at kap. 1320 post 23 forheyes med 340
mill. kroner.

Komiteens medlemmer fra Hgyre stotter
okningen 1 bevilgning pé post 23 for & hindre at mer-
forbruket innen ferjesektoren og breyting av veger gar
utover drift og vedlikehold av vegnettet.

Disse medlemmer stotter at 105 mill. kroner
dekkes ved omdisponering internt pa denne posten,
men disse medlemmer kan ikke akseptere at 282
mill. kroner skal tas fra veginvesteringer. Bevilgnin-
gene til veginvesteringer er fra for utilstrekkelige og en
reduksjon vil fere til darligere rammevilkdr for
naeringslivet og distriktene.

Komiteens medlem fra Sosialistisk
Venstreparti stotter den okte bevilgning for &
dekke inn merforbruket innen ferjedrift samt de okte
broytekostnadene som en snerik vinter pd Vestlandet
og i Nord-Norge har medfert. Dette medlem kan
imidlertid ikke stotte den inndekning som Regjeringa
har foreslatt og viser i den forbindelse til Sosialistisk
Venstrepartis merknader og forslag i finanskomiteen
vedrerende Revidert nasjonalbudsjett 2000.

Dette medl em kan ikke statte en gkning av ferje-
takstene da det medferer gkte kostnader, som spesielt
vil ramme distriktene som fra for av har hege trans-
portkostnader.

Dette medlem viser til at reduksjonen av riksve-
ginvesteringer ikke blir konkretisert i svar fra Samferd-
selsdepartementet, og en stotte til en slik reduksjon
inneberer at en ikke vet resultatet av reduksjonen.

Omposteringene og reduksjonene av tilskudd til til-
skudd til fylkesvegformal og legging av fast dekke pa
riksveger er sardeles negative signal til distriktene,
som fra for av har blitt rammet av redusert andel av
investeringsmidler pa samferdselssida. Dette dreier seg
ogsd om bevilgninger til de deler av vegnettet som har
sveert darlig standard.

Kap. 4320 Statens vegvesen (jf. kap. 1320)
Post 02 Diverse gebyr
Samandrag

Det er loyvd 219,9 mill. kroner pa posten. Dei to siste
ara har det har vore ein sterk nedgang i utlédnet av dag-

provekjennemerke. Det er for 2000 budsjettert med
37,4 mill. kroner i inntekter fra dagprevekjennemerke,
basert pa eit gebyr pad 100 kroner pr. lanedag og 374
000 lanedagar.

For & dekkje inn auka utgifter, gjer departementet
framlegg om & auke gebyret for dagprevekjennemerke
fré kr 100 til kr 150.

Ein gjer framlegg om & auke posten med 8,5 mill.
kroner, fra 219,9 mill. kroner til 228,4 mill. kroner, jf.
ogsa omtale av kap. 1320, post 23.

Nar det gjeld forslag til vedtak, viser departementet
til Finansdepartementets proposisjon i samband med
Revidert nasjonalbudsjett for 2000.

Merknader frd komiteen

Komiteen viser til finanskomiteens innstilling i
forbindelse med behandlingen av St.prp. nr. 61 (1999-
2000) Omprioriteringer og tilleggsbevilgninger pa
statsbudsjettet 2000, Innst. S. nr. 220 (1999-2000).

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet gar imot & oke dagpravekjennemerke (prove-
skiltavgift) med 50 pst. Disse medlemmer viser til
at avgiftene allerede for kort tid siden ble okt betrakte-
lig. Disse medlemmer mener at Statens vegvesen
heller ber gé inn og se pa sine egne rutiner og drift iste-
denfor a lesse alt over pa bileierne.

E39 Rennfasttunnelane i Rogaland - forskotering
av brannsikringstiltak
Samandrag

Samferdselsdepartementet tilrar at bompengeselska-
pet far have til & forskotere inntil 13,3 mill. kroner i
2000 til brannsikring av Rennfasttunnelane (Byfjord-
tunnelen og Mastratunnelen) pd E39. Belopet skal
betalast tilbake, utan kompensasjon for renter og pris-
stiging, ved at gjelda pa 31 mill. kroner som bompen-
geselskapet har til staten blir redusert tilsvarande.

Kostnadene for brannsikring av tunnelane er rekna til
om lag 22 mill. kroner. Etter tilrdding fra Statens veg-
vesen vedtok styret i Tungenes Ferjeterminal AS i
desember 1999 4 gi inn for & forskotere midlar til
brannsikring.

Rogaland fylkeskommune slutta seg til forskote-
ringsseknaden i mete i utval for samferdsel i januar
2000.

Tidspunktet for resten av brannsikringa ma vurderast
i samband med handlingsprogrammet for perioden
2002-2011. Samferdselsdepartementet foresett at kost-
nadene blir dekte innafor fylkesfordelt ramme til
Rogaland.

Merknader fra komiteen
Komiteen har ingen merknader.

E39 Solasplittkrysset i Rogaland - forskotering
Samandrag
Samferdselsdepartementet gar inn for at finansie-
ringsselskapet Motorveien Stavanger Sandnes AS far
have til & forskotere inntil 43 mill. kroner til bygging
av Solasplittkrysset pd E39. Summen blir refundert,
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utan kompensasjon for renter og prisstiging, i 2003 og
2004.

Prosjektet Solasplitten er omtalt i St.prp. nr. 14
(1998-1999) Om delvis bompengefinansiering av pro-
sjekter og tiltak pd Nord-Jaren i Rogaland.

Ny rv 510 Solasplitten vil utgjere hovudsambandet
mellom E39 (Stavanger) og Stavanger lufthamn, Sola.
Kostnadsoverslaget er 39 mill. kroner, og uvissa i over-
slaget er +/- 10 pst.

Finansieringsselskapet Motorveien Stavanger Sand-
nes AS har sekt om & forskotere utbygginga av krysset
slik at anleggsarbeidet kan starte i 2000, og anlegget
opne for trafikk i 2001.

Ved ein eventuell kostnadsauke pa inntil 10 pst. vil
forskoteringa fra selskapet auke tilsvarande. Ein slik
auke er det lagt opp til & fa refundert i 2004. Selskapet
har sagt seg villig til & forskotere inntil 43 mill. kroner.
Eventuelle kostnadsreduksjonar kjem til fratrekk i for-
skotet.

Forskoteringsseknaden er tilrddd av Rogaland fyl-
keskommune i mete i Utval for samferdsel 4. mai
2000.

Merknader frd komiteen
K omiteen har ingen merknader.

Rv 94 Skaidi x E6 - Hammerfest - forskotering
Samandrag

Samferdselsdepartementet gar inn for at Hammerfest
kommune, Kvalsund kommune og Finnmark fylkes-
kommune far hove til & forskotere 40 mill. kroner til
bygging av tunnelen gjennom Stallogargofldgan pé rv
94 1 2001. Forskoteringsbelepet blir refundert, utan
kompensasjon for renter og prisstiging, i januar 2002.

Prosjektet er omtalt i St.meld. nr. 37 (1996-1997),
St.prp. nr. 64 (1997-1998) og St.prp. nr. 1 (1999-2000).
Prosjektet omfattar bygging av 2,3 km tunnel forbi ei
rasfarleg strekning, samt opprusting av eksisterande
veg over ei 0,7 km lang strekning.

Merknader fra komiteen
Komiteen viser til tidligere merknader om dette
prosjektet, samt at dette prosjektet er prioritert i NVVP
1998-2007. Komiteen slutter seg til departementets
vurderinger og opplegget for forskotteringen.

Delvis bompengefinansiering og forskotering av ny
veg ved Stokkajuvet pa rv 542 i Hordaland
Samandrag

Samferdselsdepartementet tilrdr at Sunnhordland
Bru- og Tunnelselskap A/S far loyve til & utvide bom-
pengeperioden pd Trekantsambandet med om lag 3
manader for a finansiere 50 pst. av dei planlagte omleg-
gingane pa rv 542 Stokkajuvet i Bamlo kommune.

Samferdselsdepartementet tilrdr vidare at Bemlo
kommune far hove til & forskotere 15 mill. kroner som
blir refundert, utan kompensasjon for renter og prissti-
ging, innafor den fylkesfordelte ramma til Hordaland i
lopet av perioden 2002-2011.

Riksvegstrekninga ved Stokkajuvet pa rv 542 i Hor-
daland har lite tilfredsstillande standard. Dette vil bli
enno darlegare nar Trekantsambandets arm til Bemlo
blir opna for trafikk varen 2001. Prosjektet er sist
omtalt i St.prp. nr. 1 (1999-2000), jf. og Budsjett-innst.
S. nr. 13 (1999-2000). Kostnadene for prosjektet er
rekna til 30 mill. kroner.

Sunnhordland Bru- og Tunnelselskap A/S sgker om
a utvide bompengeordninga pad E39/rv 542 Trekant-
sambandet med 15 mill. kroner, medan Bemlo kom-
mune vil forskotere staten sin del pa 15 mill. kroner.

Reguleringsplan for prosjektet blei godkjend i okto-
ber 1996. Eksisterande veg skal erstattast med ein 1740
m lang parsell, der 300 m er i tunnel. Etter at den nye
vegen er ferdig, vil den eksisterande vegen fungere
som gang- og sykkelveg og lokalveg. Byggjestart er
planlagt straks etter at prosjektet er vedteke, eller sa
snart det er rasjonelt ut i frd samla anleggsaktivitet pa
Trekantsambandet.

Vanskelege stigingsforhold, smal vegbane og darlege
sikttilheve gjer at strekninga er ein flaskehals pa veg-
nettet pd Bemlo.

I St.prp. nr. 36 (1995-1996) om Trekantsambandet er
det foresett 15 ar med etterskotsvis bompengeinnkrev-
jing fra opningsaret. Ved & auke kostnadsramma med
15 mill. kroner for & finansiere ei omlegging ved Stok-
kajuvet, er det venta at nedbetalingstida vil auke med 3
manader. Det er séleis forventa at Trekantsambandet
vil bli nedbetalt 1 2016, noko som er innafor ramma av
det Stortinget har lagt til grunn.

Samferdselsdepartementet meiner at fordelane med
prosjektet er storre enn dei relativt sma ulempene ein
noko lengre bompengeperiode pd Trekantsambandet
utgjer, og vil tilrd at Trekantsambandet blir utvida med
dei nemnde tiltaka pa rv 542.

Samferdselsdepartementet foreset at prosjektet blir
gjennomfert innafor kostnadsramma pé 30 mill. 2000-
kroner. Omfanget av prosjektet ma om nedvendig
avgrensast slik at kostnadsramma ikkje blir overskri-
den. Om det likevel skulle bli overskridingar i heve til
kostnadsoverslaget, skal dette dekkjast pa vanleg mate
i samsvar med standardavtalen.

Merknader frd komiteen

Komiteen viser til flertallets merknader i Bud-
sjett-innst. S. nr. 13 (1999-2000). Komiteen slutter
seg til departementets vurderinger og tilrddinger i del-
vis bompengefinansiering og forskottering av ny veg
ved Stokkajuvet pa rv 542 i Hordaland.

Komiteens medlemmer fra Kristelig
Folkeparti, Senterpartiet og Venstre har
merket seg at departementet pé flere punkter i proposi-
sjonen henviser til standardavtalen med hensyn til at
staten skal dekke overskridelser ut over 10 pst. Disse
medlemmer mener dette kan gi utilstrekkelige
incentiver til 4 holde kostnadsrammen, samt stimulere
til underbudsjettering. Disse medlemmer ber der-
for departementet legge fram en vurdering av hensikts-
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messigheten av denne delen av standardavtalen i
Nasjonal transportplan.

Bompengefinansiering av delprosjekt pa ny rv 546
Huftarey - Hundvikey i Hordaland

Samandrag

For & finansiere utlegging av overskotsmassar fra
E39 Trekantsambandet ved Hundvakey/Huftaray gjer
departementet framlegg om at Austevoll Bruselskap
AS far hove til & krevje inn bompengar pa ferjesam-
banda Krokeide - Hufthamar, Krokeide - Austevolls-
hella og Husarvik - Savikvég.

Austevoll Bruselskap AS har sekt om & fa krevje inn
bompengar pé ferjene til Austevoll i ein periode pé tre
ar for & finansiere eit delprosjekt pa det planlagde bru-
sambandet mellom Huftarey og Hundvakey. Bompen-
geinntektene skal finansiere frakt og utlegging av
steinmasse som er lagt ut i fyllingar mellom Huftarey
og Hundvakey. Hovudprosjektet som dette prosjektet
er ein del av, omfattar ny veg mellom Huftargy og
Hundvékey med ei totallengd pa om lag 3,8 km. Tilta-
ket omfattar m.a. tre bruer og to steinfyllingar i sjo.

Prosjektet er m.a. omtalt i St.prp. nr. 68/Innst. S. nr.
225 (1998-1999) og St.prp. nr. 1/Budsjett-innst. S. nr.
13 (1999-2000). Departementet har tidlegare lagt til
grunn at kostnadene ved deponering av masse fra E39
Trekantsambandet méd dekkjast av E39 Trekantsam-
bandet. Eventuelle meirkostnader ved & leggje ut mas-
sane mellom Huftarey og Hundvékey mé dekkjast
innafor det ordinare riksvegbudsjettet til Hordaland.
Fleirtalet i samferdselskomiteen har i handsaming av
saka tilradd at utlegging av overskotsmasse i fyllingar
mellom Hundvékey og Huftargy kan dekkjast av bom-
pengar, jf. m.a. Budsjett-innst. S. nr. 13 (1999-2000).

Béde fylkestinget og Austevoll kommune har ved-
teke finansieringsordninga for prosjektet.

Departementet legg til grunn at ei godkjenning av
bompengefinansiering av steinfyllingane ikkje er bin-
dande for den framtidige prioriteringa av bruprosjek-
tet. Proposisjonen gir Austevoll Bruselskap AS berre
loyve til & krevje inn 8 mill. kroner, noko som vil gi ei
innkrevjingstid pa om lag 3 ar. Det vil ikkje bli tatt stil-
ling til bompengefinansiering av hovudprosjektet for
det eventuelt ligg fore ein ny seknad om slik finansier-
ing. Ein slik seknad mé ein sj& i samanheng med kor-
leis prosjektet blir prioritert i Nasjonal transportplan og
péafelgjande handlingsprogram for perioden 2002-
2011.

Merknader frda komiteen

Komiteens flertall, medlemmene fra
Arbeiderpartiet og Hayre, viser til flertallets
merknader om denne saken og sist i Budsjett-innst. S.
nr. 13 (1999-2000). Flertallet er tilfreds med at
departementet folger opp flertallets tilrddinger om at
utlegging av overskuddsmasse i fyllinger mellom
Hundvakey og Huftarey kan dekkes med bompenger.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet, Kristelig Folkeparti, Senterpar-
tiet, Sosialistisk Venstreparti og Ven-
stre, viser til sine merknader i Innst. S. 225 (1998-
1999) der overskuddsmasser fra tunnelen mellom Foyno
og Sveio, del av Trekantsambandet, var diskutert.

Disse medlemmer viste til at deponering av
masse fra utbyggingen av Trekantsambandet er Tre-
kantsambandets ansvar, ogsa ekonomisk.

Disse medlemmer vil derfor g imot den fore-
slatte forhandsinnkreving av bompenger, og vil
stemme imot punktene 7 og 8 i forslag til vedtak.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet er betenkt over den stadige ekende avgiftsleg-
ging av bilistene. Disse medlemmer viser til at
staten i dag tar inn om lag 40 mrd. kroner fra bilistene
arlig, derav hele 2,2 mrd. kroner i bompengeinntekter.

Disse medlemmer viser til at statens utgifter til
vedlikehold, drift og nyinvesteringer i veg ikke er pa
mer enn om lag 10 mrd. kroner arlig. Disse med-
lemmer vil derfor ga imot en ytterligere skjerpelse av
avgiftslegging av bilistene.

Disse medlemmer viser ogsa til at bompenge-
innkreving var opprinnelig tenkt & veere for 4 bygge ut
en bestemt vegstrekning og innkreving av bompenger
skal veere i etterkant av fullfert utbygging.

Disse medlemmer kan derfor i visse tilfeller
godta bompengeinnkreving pa nye vegprosjekter, men
ikke som forhandsinnkreving.

Komiteens medlem fra Sosialistisk
Venstreparti viser til at partiet i Hordaland har
veaert mot prosjektet.

Bompengefinansiering av Hannisdalslinja pa rv
566 i Osteroy kommune i Hordaland

Samandrag

Samferdselsdepartementet tilrér at Ostereoy Brusel-
skap A/S fér hove til 4 finansiere vegparsellen Hannis-
dalslinja pa rv 566 i Osteray kommune, med bompen-
gar. Det skal skrivast ein tilleggsavtale til gjeldande
bompengeavtale.

Ostergy Bruselskap A/S har sgkt om & fa finansiere
bygginga av Hannisdalslinja pa rv 566 med ei utviding
av bompengeordninga pa Ostergybrua.

Hannisdalslinja var saman med Tirastunnelen ein del
av opplegget for bompengefinansiering av Osteroy-
brua - Kvisti bru med tilstoytande vegar - som Stortin-
get handsama i1 1990, jf. St.prp. nr. 5/Innst. S. nr. 78
(1989-1990). Totalkostnaden for heile prosjektet var i
utgangspunktet 340 mill. kroner (2000-kroner), og 80
pst. skulle dekkjast med bompengar. P4 grunn av auka
kostnadsoverslag og reduserte trafikkprognosar blei
det i 1992 lagt fram ein proposisjon basert pé stegvis
utbygging av prosjektet, jf. St.prp. nr. 37/Innst. S. nr.
110 (1992-1993). Stortinget vedtok at forste byggjes-
teg skulle omfatte kryss pa Herland, brukonstruksjo-
nen og kryss pa Kvisti.
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Okonomien 1 selskapet utvikla seg vesentleg betre
enn venta som folgje av redusert renteniva. Andre byg-
gjesteg 1 prosjektet, Tirdstunnelen, blei vedteke ved
handsaming av St.prp. nr. 1 (1996-1997), jf. Budsjett-
innst. S. nr. 14 (1996-1997).

Ostergybrua stod ferdig i oktober 1997 og Tirastun-
nelen i mars 1998. Sluttkostnaden for forste og andre
byggjesteg var til saman 420 mill. kroner (2000-kro-
ner), og bompengar har dekt rundt 40 pst. av kostna-
dene.

Hannisdalslinja er ein del av tilforselsvegsystemet til
Ostergybrua. Prosjektet omfattar bygging av 6,1 km ny
veg langs Hannisdalen mellom Rolland og Hauge i
Ostergy kommune. Prosjektet har tilgjengelege over-
skotsmassar fra bygging av Tirdstunnelen. Byggjestart
er planlagd sommaren/hausten 2000. Det er lagt opp til
ei byggjetid pa 1,5 ar.

Kostnadsoverslaget for prosjektet er 100 mill. kroner
(2000-kroner) og har ei uvisse pa +/- 10 pst.

I NVVP 1998-2007 er det ikkje lagt opp til statlege
loyvingar til parsellen i planperioden. Ostergy Brusel-
skap A/S enskjer derfor & ta opp eit lan for & dekkje
anleggskostnadene slik at prosjektet kan byggjast for
2002. Det er vidare lagt til grunn at heile lanet skal
betalast med bompengar som er kravde inn p& Osteroy-
brua.

Normalt skal ein innkrevjingsperiode ikkje vere pa
lenger enn 15 ar, jf. St.meld. nr. 46 (1990-1991) Om
endrede rammebetingelser for bompengeprosjekter.
Dersom Ostergybrua med tilforselsveger blir definert
som eitt prosjekt, vil innkrevjingsperioden bli 17 ar fra
Ostergybua blei opna til Hannisdalslinja er foresett
nedbetalt.

Departementet vurderer foresetnadene i
sieringsanalysen som nekterne.

Departementet ser positivt pa at utbygginga skal
finansierast fullt ut med bompengar. Den samla bom-
pengedelen pd heile prosjektet (Ostergybrua med
kryss, Tirastunnelen, og Hannisdalslinja) vil dermed
bli i overkant av 50 pst. Departementet ser det som vik-
tig at Hannisdalslinja som er ein del av kommunika-
sjonssystemet pa Ostergy og som vil forsterke verdien
av Ostergybrua, no kan realiserast. Departementet legg
vidare vekt pa at prosjektet ikkje forer til takstauke.
Eventuelle overskridingar i heve til kostnadsoverslaget
for Hannisdalslinja skal dekkjast pa vanleg méte i sam-
svar med standardavtalen.

finan-

Merknader frda komiteen

Komiteen slutter seg til at prosjektet kan finansi-
eres fullt ut med bompenger.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet og Hayre viser til at prosjektet er kost-
nadsberegnet til 100 mill. kroner. Disse medlem-
mer mener prinsipielt at prosjekter av en slik storrelse
burde legges ut pa anbud.

Forsert utbygging av arm til rv 159 samleveg
Lerdagsrud - Strommen Kkirke. Sak til orientering
Samandrag

Det blir orientert om forsert utbygging av arm til rv
159 samleveg Lordagsrud - Stremmen kyrkje.

Samlevegen ved Strammen er ein del av vegprosjek-
tet rv 159 Knatten - Vigernes x rv 22. Vegen skal klas-
sifiserast som fylkesveg. Det er lagt opp til & finansiere
heile prosjektet gjennom bompengeordninga i Oslo og
Akershus.

Vegprosjektet rv 159 Knatten - Vigernes x rv 22 blei
opna i juli 1998. Det opphavlege kostnadsoverslaget
for dette prosjektet var 679 mill. 2000-kroner. Den
endelege sluttsummen for prosjektet blei 906 mill.
2000-kroner.

Malet med prosjektet, inkludert samlevegen ved
Stremmen, er & avlaste eksisterande vegnett i Strom-
men-/Lillestromomrédet og & oppné vesentlege posi-
tive verknader bade for trafikkavvikling, trafikktrygg-
leik og milje.

Samlevegen ved Stremmen er siste etappe av pro-
sjektet. Parsellen har ei lengd pé 2,8 km, der 0,8 km er
tunnel.

Kostnadsoverslaget er 248 mill. kroner. Av dette er
alt 17 mill. kroner finansiert ved at avrampe fré rv 159
til tunnel under Blékollen blei utfort saman med hovu-
danlegget. Restbehovet er etter dette 231 mill. kroner.

Etter initiativ frd& Skedsmo kommune og Thongrup-
pen har det vore dreftingar med Statens vegvesen
Akershus med sikte pé & framskunde utbygginga i heve
til eventuell prioritering i perioden 2002-2005. Etter
drefting med AS Fjellinjen og orientering i Samferd-
selsstyret i Akershus fylkeskommune var det lokal
semje om eit opplegg der midlar til gjennomforinga
blir lante opp av AS Fjellinjen innafor avtalt 1anetak for
selskapet.

Forseringa blir finansiert ved at AS Fjellinjen tek opp
lan ut over tidlegare godkjent laneramme og mot at
renter for det ekstra laneopptaket blir dekt og forskots-
betalt av Skedsmo kommune og Thongruppen for
anlegget startar. Departementet foresett at lanet vil bli
nedbetalt i dra 2003-2005 med bompengar frd Oslo-
pakke 1. Refusjonen vil skje innafor Akershus sin del
av bompengane som blir delt etter den etablerte
delingsnekkelen mellom Oslo og Akershus.

Merknader frd komiteen

Komiteen tar departementets orientering til etter-
retning og har for evrig ingen merknader.

Nord-Jerenpakken i Rogaland - etablering av
bomstasjonar. Sak til orientering
Samandrag

Det blir orientert om etablering av 3 ekstra bomsta-
sjonar pa Nord-Jaeren i Rogaland i samband med Nord-
Jeeren-pakken.

I St.prp. nr. 14 (1998-1999) Om delvis bompengefi-
nansiering av prosjekt og tiltak pd Nord-Jeren i Roga-
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land, var det lagt opp til 17 bomstasjonar, eventuelt
supplert med 1-2 stasjonar dersom det oppstar problem
i forhold til omkeyring. Lokalt er det no semje om eit
opplegg som forer til at det blir oppretta til saman 20
bomstasjonar. Bakgrunnen for & etablere nok ein
bomstasjon, er 4 fa til eit best mogleg innkrevjingssys-
tem, sarleg for & unnga problem med omkeyring. Ein
av dei tre nye bomstasjonane ligg pa fylkesvegnettet,
medan to ligg pad kommunale vegar.

Da Nord-Jerenpakken blei lagt fram, blei kostna-
dene ved etablering av innkrevjingssystemet oppgitt til
om lag 40 mill. kroner, jf. St.prp. nr. 14 (1998-1999).
Totalt er det no aktuelt for bompengeselskapet & ta opp
inntil 74 mill. kroner i 14n i samband med etableringa
av innkrevjingssystemet for Nord-Jarenpakken.

Merknader frd komiteen

Komiteens flertall, alle unntatt medlemmene
fra Fremskrittspartiet, har merket seg departementets
orientering om utvidelse av antall bomstasjoner i for-
bindelse med Nord-Jeren-pakken og har i denne sam-
menheng ingen merknader.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet viser til sine merknader i Innst. S. nr. 151
(1998-1999) om delvis bompengeinnkreving av pro-
sjekter og tiltak pa Nord-Jaeren i Rogaland:

”Komiteens medlemmer fra Fremskrittspartiet,
Thore A. Nistad og Christopher Stensaker, viser til at
statens inntekter pa bil og bilbruk i dag er oppe i hele
38 mrd. kroner, mens bevilget pa statsbudsjettet for
1999 til vegdrift, vedlikehold og investeringer kun er
9,5 mrd. kroner.

Disse medlemmer viser til at Fremskrittspartiets
alternative budsjett for vegvedlikehold, drift, investe-
ringer og tilskudd til fylkesvegformal 1& pa 1,7 mrd.
kroner over Regjeringens forslag.

Disse medlemmer viser til at avgiftene til staten sta-
dig eker for bilbrukerne, samtidig som det reduseres pa
vegbevilgningene.

Disse medlemmer viser til det stadig akende omfan-
get av bompengeinnkreving og at denne avgiften na er
oppe i hele 2 mrd. kroner pr. ar.

Disse medlemmer er meget betenkt over denne akse-
lererende utviklingen i 4 bygge veg med bompenger og
at bompengeinnkreving fra bilister brukes til andre for-
mal enn veginvesteringer og vedlikehold.

Disse medlemmer mener at bygging av turveger,
sykkelveger m.m. ikke skal finansieres av bompenge-
innkreving fra bilistene.

Disse medlemmer er imot at omrader lukkes totalt
med bomring, uten at det finnes et alternativ med gratis
omkjeringsveg.

Disse medlemmer er betenkt over de store belap som
i dag gar med til bygging og drift av bomstasjoner og
viser til at denne bomringen vil bestd av hele 17
bomstasjoner, noe som medferer store tilleggsutgifter
for bilistene.

Pa grunn av en stadig ekende utvikling i & bygge
veger med bompenger, er disse medlemmer beten%(t
over & starte opp nye prosjekter basert pd bompenge-
innkreving og vil stemme 1mot forslag til vedtak.”

Rv 580 Midtun - Hop i Bergen kommune
Samandrag

Departementet tilrdr at prosjektet rv 580 Midtun -
Hop 1 Bergen kommune kan starte opp for bompenge-
midlar i 2000.

Prosjektet er omtalt i St.meld. nr. 37 (1996-1997),
St.prp. nr. 45 (1998-1999) og St.prp. nr. 1 (1999-2000).
Prosjektet inngar som ein del av utbygginga av hovud-
vegnettet i Bergensomréadet, jf. St.prp. nr. 118 (1984-
1985), og er foresett delvis bompengefinansiert. Det er
kostnadsrekna til 296 mill. kroner, som er i trad med
St.prp. nr. 1 (1999-2000).

I St.prp. nr. 1 (1999-2000) gjekk Samferdselsdepar-
tementet inn for & utsetje anleggsstart til etter 2000.
Samferdselskomiteen hadde ingen merknader til dette.

Samferdselsdepartementet vil peike pa at prosjektet
Midtun - Hop vil avlaste Nesttun sentrum for gjennom-
gangstrafikk, og fore til at problema med milje- og tra-
fikktryggleik i sentrumsomréda blir reduserte. Prosjek-
tet vil ogsd ha positiv effekt for trafikkavviklinga i
omradet ved at gjennomgangstrafikken og lokaltrafik-
ken blir skild.

Pa bakgrunn av vedtak i Hordaland fylkeskommune
og Bergen kommune legg Samferdselsdepartementet
til grunn at prosjektet blir tildelt midlar innafor dei om
lag 70 mill. kroner som er foresette til Bergen over kap.
1320 post 30, i 2001, jf. St.prp. nr. 45 (1998-1999).
Omdisponeringa er endeleg. Samferdselsdepartemen-
tet tilrar at prosjektet Midtun - Hop blir starta opp for
bompengemidlar i 2000. Endeleg tildeling i 2001 vil
bli avklart i samband med budsjettet for 2001.

Med ein anleggsperiode pa knapt tre ar kan prosjek-
tet opnast for trafikk rundt arsskiftet 2002/2003.

Merknader fra komiteen
Komiteens flertall, alle unntatt medlemmet fra
Sosialistisk Venstreparti, viser til omtale av prosjektet
1 budsjettet for 2000, og slutter seg til at prosjektet kan
startes opp med bompengemidler i 2000.

Komiteen viser til svar fra Samferdselsdeparte-
mentet pd spersmal fra komiteen, og der det heter:

"Anleggsarbeida vil merkast godt for elevar og til-
sette ved skulen. Statens vegvesen vil gjere alt som er
praktisk mogleg for 4 redusere ulempene mest mogleg
1 anleggsfasen."

Komiteen forutsetter at dette folges opp.

Komiteens medlem fra Sosialistisk
V enstreparti viser til at partiet i tidligere innstillin-
ger har gitt mot oppstart av prosjektet.

Samansliing av postar. Saker til orientering
Samandrag
Post 31 Tilskot til rassikring

Departementet orienterer om samanslding av postar
under kap. 1320 frad og med budsjettet for 2001.



Innst. S. nr. 246 - 1999-2000 17

Ved handsaminga av St.prp. nr. 1 (1997-1998) blei
det vedteke & opprette ein ny post pa kap 1320 Statens
vegvesen - post 31 Tilskot til rassikring. Midlane pa
posten kan nyttast til tiltak innafor rassikring bade pa
riks- og fylkesvegnettet.

Samferdselsdepartementet legg opp til at kap. 1320
post 31, blir innlemma som ein del av ordinaere riks-
vegloyvingar frd og med statsbudsjettet for 2001.
Departementet meiner det er ein foremon & iverksetje
tiltaket frd og med 2001 og vil vise til at post 31 heller
ikkje ligg inne som ein eigen post i Norsk veg- og veg-
trafikkplan 1998-2007. I dei arlege budsjettproposisjo-
nane vil det bli gitt ein samla omtale og oversikt over
rassikringsinnsatsen.

Post 32 Legging av fast dekke pd riksvegar

Kap. 1320 Statens vegvesen post 32 Legging av fast
dekke pé riksvegar, blei oppretta i statsbudsjettet for
2000. Formélet med posten er & finansiere legging av
fast dekke pa alle riksvegar som framleis har grusveg-
standard, over ein periode pa fire ar, med unntak av dei
riksvegstrekningane som har kulturhistorisk verdi.

Samferdselsdepartementet legg opp til at kap. 1320
post 32 Legging av fast dekke pa riksvegar, blir ein del
av kap. 1320, post 30 Riksveginvesteringar, frd og med
statsbudsjettet for 2001. Grunnen til ei slik omlegging
er at legging av fast dekke pa riksvegar er ein aktivitet
innafor riksveginvesteringar pa lik linje med ei rekkje
andre tiltak. Samferdselsdepartementet vil understreke
at malsettinga om fast dekke pé alle riksvegar innan
2003 stér ved lag. Departementet legg opp til & rappor-
tere om framdrifta i dekkeleggingsprogrammet i dei
arlege budsjettproposisjonane.

Merknader frd komiteen

Post 31 Tilskot til rassikring

Komiteens flertall, medlemmene fra
Arbeiderpartiet, Fremskrittspartiet,
Hgyre og Sosialistisk Venstreparti, viser
til flertallets merknader i Budsjett-innst. S. nr. 13
(1999-2000) og slutter seg til at post 31 blir lagt inn
som en del av de ordinere riksvegbevilgningene fra og
med statsbudsjettet for 2001.

Komiteen vil be om at det blir gitt en samlet
omtale og oversikt over rassikringsinnsatsen i de arlige
budsjettproposisjonene.

Komiteens medlemmer fra Kristelig
Folkeparti, Senterpartiet og Venstre viser
til Budsjett-innst. S. nr. 13 (1998-1999). Disse
medlemmer mener det er viktig at rassikringen i
storst mulig grad blir synliggjort. Disse medlem-
mer mener derfor det er viktig at det er en egen post
for rassikringstiltak. Disse medlemmer vil under-
streke at det er viktig at posten forbeholdes tiltak for
rassikring, og at ny utbygging og kapasitetsgkning for-
trinnsvis ikke skal finansieres med rassikringsmidler.

Post 32 Legging av fast dekke pd riksvegar

Komiteens flertall, medlemmene fra
Arbeiderpartiet, Fremskrittspartiet,
Hayre og Sosialistisk Venstreparti, slutter
seg til at post 32, Legging av fast dekke pa riksveger,
blir en del av kap. 1320 Riksveginvesteringer, fra og
med statsbudsjettet for 2001.

Komiteen understreker at malsettingen om fast
dekke pa alle riksveger innen 2003 ligger fast. Komi -
teen ber departementet legge opp til en grundig
beskrivelse av framdrifta i dekkeleggingsprogrammet i
de arlige budsjettproposisjoner.

Komiteens medlemmer fra Kristelig
Folkeparti, Senterpartiet og Venstre viser
til St.prp. nr. 1 (1999-2000). Disse medlemmer
viser til at det er planlagt & legge fast dekke pa de reste-
rende riksveger med grusdekke innen 2003. Disse
medlemmer finner det derfor uheldig & kutte ut leg-
ging av fast dekke pé riksveger som egen post i budsjet-
tet.

5. PROGRAMKATEGORI 21.4
SARSKILTE TRANSPORTTILTAK

Kap. 1330 Szerskilte transporttiltak.
Saker til orientering

Samandrag

Fordelingsprinsipp for avgifiskompensasjon for rute-
bilar

Det blir orientert om nytt fordelingsprinsipp for
avgiftskompensasjon for rutebilar, samt gjort framlegg
om at kap. 1330 post 60, far foydd til stikkordet "kan
overforast".

Fritaket for autodieselavgift for bussar blei oppheva
fra 1999. I den samanhengen blei det innfort ei kom-
pensasjonsordning for rutebilar. Leyvinga for 2000 er
pé 464 mill. kroner.

Kompensasjonen for 1999 blei fordelt ut fra historisk
drivstofforbruk.

Ved handsaminga av samferdselsbudsjettet for 2000
uttalte samferdselskomiteen i Budsjett-innst. S. nr. 13
(1999-2000):

"Komiteen legger til grunn Stortingets forutsetninger
om kompensasjon etter antall kilometer det er gitt
layve for, blir gjennomfert. Komiteen ber Regjeringen
redegjore for oppfelgingen i Revidert nasjonalbud-
sjett.”

Kompensasjon basert pa faktisk keyrde km i bud-
sjettaret i staden for historisk drivstofforbruk synest &
vere ei naturleg tolking av intensjonane til samferdsels-
komiteen. Ei neyaktig avstemming basert pa produk-
sjon i budsjettaret gjer det nadvendig & halde av ein del
av loyvinga til etter &rsslutt for ei ngyaktig avrekning.
Samferdselsdepartementet vil halde av 90 mill. kroner
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av layvinga for 2000 til ei slik avstemming. A konto
utbetalingane i 2000 blei av praktiske arsaker baserte
pé literforbruk, men ved avstemming etter arsslutt vil
det bli teke utgangspunkt i utkeyrde km. Fra 2001 vil
ogsa konto utbetalingane i aret byggje pa utkeyrde km.

Endring av fordelingsprinsipp frd 1999 til 2000 gjer
det nedvendig & foye stikkordet "kan overforast" til
posten.

Pa grunnlag av ei utgreiing om rapportert drivstoffor-
bruk pr. km i fylka for perioden 1997-1999 har depar-
tementet gruppert fylkeskommunane i tre grupper. Ei
tredeling tek omsyn til ufrivillige skilnader i kostna-
dene mellom fylka, samstundes som det gir ei prakti-
kabel kompensasjonsordning.

Ei kompensasjonsordning som bade byggjer pa ufri-
villige skilnader i kostnadene og pa utkeyrde km, vil
verke rettferdig og samstundes stimulere til & spare
drivstoff.

Nar det gjeld forslag til vedtak vedr. & faye til stikk-
ordet kan overforast pd posten, viser departementet til
Finansdepartementets proposisjon i samband med
Revidert nasjonalbudsjett for 2000.

Dieselkompensasjon til ekspressbussruta fra Finn-
mark til Oslo

Departementet legg opp til at det ikkje blir gitt kom-
pensasjon for autodieselavgift for ekspressbussruta fra
Finnmark til Oslo.

Med bakgrunn i Budsjett-innst. S. nr. 13 (1999-2000)
har Samferdselsdepartementet vurdert kompensasjon
for heile ruta i lys av internasjonale reglar pa konkur-
ranseomradet.

Det mé konkluderast med at det ikkje kan bli gitt
kompensasjon for autodieselavgift til ekspressbussruta
mellom Finnmark og Oslo via Finland og Sverige ut
fra internasjonale reglar pa konkurranseomradet. Ruta
kan heller ikkje f4 kompensasjon for autodieselavgift
for keyring pa norsk omréde, da ho ikkje har lokale
rettar pd norsk omréade.

Merknader frd komiteen

Komiteen viser til finanskomiteens innstilling i
forbindelse med behandlingen av St.prp. nr. 61 (1999-
2000) Omprioriteringer og tilleggsbevilgninger pa
statsbudsjettet 2000, Innst. S. nr. 220 (1999-2000) nar
det gjelder fordelingsprinsipp for avgiftskompensasjon
for rutebiler.

Komiteen har for gvrig ingen merknader.

6. PROGRAMKATEGORI 21. 5
JERNBANEFORMAL
Kap. 1350 Jernbaneverket
Post 30 Investeringar i lina
Samandrag

Det er loyvd 1 189 mill. kroner pé posten. Som ein
del av Regjeringa sitt finanspolitiske opplegg, gjer ein
framlegg om & redusere post 30 med 30 mill. kroner fra
1 189,1 mill. kroner til 1 159,1 mill. kroner.

Departementet legg til grunn at investeringar i kren-
gjetogtiltak, store anlegg og tryggingstiltak blir
skjerma fré reduksjonen.

Naér det gjeld forslag til vedtak, viser departementet
til Finansdepartementets proposisjon i samband med
Revidert nasjonalbudsjett for 2000.

Merknader frda komiteen

Komiteen viser til finanskomiteens innstilling i
forbindelse med behandlingen av St.prp. nr. 61 (1999-
2000) Omprioriteringer og tilleggsbevilgninger pé
statsbudsjettet 2000, Innst. S. nr. 220 (1999-2000).

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet, Kristelig Folkeparti, Senterpar-
tiet og Venstre viser til at Fremskrittspartiet, Kris-
telig Folkeparti, Senterpartiet og Venstre i Innst. S. nr.
220 (1999-2000) har gatt imot a redusere bevilgningen
til investeringer i jernbane med 30 mill. kroner. Di sse
medlemmer mener investeringsbehovet innenfor
jernbaneomrédet er omfattende. Det er spesielt viktig
at investeringer knyttet til okt sikkerhet har hoy priori-
tet.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet legger til grunn at nertrafikkbanene og Inter-
City-banene  (Oslo-Lillehammer/Skien/Gjevik/Hal-
den), samt tryggingstiltak, blir skjermet fra
reduksjonen.

Komiteens medlemmer fra Hgyre har mer-
ket seg Samferdselsdepartementets brev om at den
reduserte bevilgningen ikke vil f& konsekvenser for
jernbanens sikkerhet og stetter pa den bakgrunn forsla-
get til redusert bevilgning.

Komiteens medlem fra Sosialistisk
Venstreparti vil understreke at Jernbaneverket er
sultefora pé investeringsmidler. Den siste tids ulykker
og hendinger viser at i stedet for kutt er det pakrevet
med ekt innsats. Dette medlem vil derfor gd mot
reduksjonen pa 30 mill. kroner.

Post 90 Kapitalinnskot i eigne aksjeselskap (ny post)
Jernbaneverket - oppretting av aksjeselskap
Samandrag

Departementet gjer greie for at Jernbaneverket har
danna eit aksjeselskap i samband med oppdrag i tilkny-
ting til Oresundsambandet. Ein gjer framlegg om &
loyve midlar til aksjekapitalen i selskapet.

Jernbaneverket har som statleg forvaltningsorgan
ikkje fullmakt til & opprette eigne aksjeselskap og treng
derfor Stortingets samtykke til ei slik etablering. Sam-
ferdselsdepartementet ser klart at saka burde vert lagt
fram for Stortinget for aksjeselskapet blei oppretta.
Departementet legg opp til at slike saker i framtida skal
leggjast fram for overordna styremakt. Det blir fore-
slatt at Jernbaneverket far fullmakt til 4 opprette aksje-
selskap med aksjekapital tilsvarande minimumskravet
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i aksjelova (100 000 kroner), og at det blir oppretta ein
ny post pa kap. 1350 - post 90 Kapitalinnskot i eigne
aksjeselskap.

Nar det gjeld forslag til vedtak, viser departementet
til Finansdepartementets proposisjon i samband med
Revidert nasjonalbudsjett for 2000.

Merknader fra komiteen
Komiteen viser til finanskomiteens innstilling i
forbindelse med behandlingen av St.prp. nr. 61 (1999-
2000) Omprioriteringer og tilleggsbevilgninger pa
statsbudsjettet 2000, Innst. S. nr. 220 (1999-2000).

Styrking av jernbanetilbodet mellom dei skandina-
viske landa. Sak til orientering
Samandrag

Jernbanetilbodet mellom dei skandinaviske hovud-
stadene har pad 1990-tallet blitt sterkt redusert, sam-
stundes som reiseaktiviteten generelt har vore aukande
i denne marknaden.

Med utgangspunkt i tilrddingane fré ei arbeidsgruppe
inngjekk dei tre transportministrane i februar 2000 ein
intensjonsavtale om saman a medvirke til a leggje til-
hova til rette for ein konkurransedyktig persontran-
sport med jernbane mellom Stockholm, Oslo og
Kebenhavn. Regjeringa legg opp til & folgje opp dette
i samband med statsbudsjettet for 2001, m.a. med ned-
vendige forslag til infrastrukturtiltak pa norsk side.

For & samordne utviklinga av togtilbodet har NSB
BA og SJ blitt samde om & skipe eit felles selskap som
skal drive togtrafikk pa strekningane Oslo - Geteborg -
Kebenhavn og Oslo - Stockholm. Selskapet er under
etablering. Mélsettinga er & introdusere eit tilbodskon-
sept i lopet av 2000/2002.

Merknader fra komiteen

K omiteen tar departementets orientering til etter-
retning.

Kap. 1354 Statens jernbanetilsyn
Post 01 Driftsutgifter

Samandrag

Det er loyvd 10,1 mill. kroner pd posten. P4 bak-
grunn av Asta-ulykka og den alvorlege togbrannen pa
Lillestrom enskjer Samferdselsdepartementet & setje
ytterlegare fokus pa tryggleiken rundt jernbanedrifta.
Ein gjer derfor framlegg om & auke budsjettet for Sta-
tens jernbanetilsyn med 1,5 mill. kroner, m.a. for &
styrkje bemanninga, slik at tilsynet kan gjennomfore
nedvendige revisjonar for a sikre at jernbanen blir dri-
ven i samsvar med fastsett regelverk.

Nar det gjeld forslag til vedtak, viser departementet
til Finansdepartementets proposisjon i samband med
Revidert nasjonalbudsjett for 2000.

Merknader frd komiteen

Komiteen viser til finanskomiteens innstilling i
forbindelse med behandlingen av St.prp. nr. 61 (1999-

2000) Omprioriteringer og tilleggsbevilgninger pa
statsbudsjettet 2000, Innst. S. nr. 220 (1999-2000).

7. PROGRAMKATEGORI 22.1 POST

Kap. 1370 Kjop av posttenester
Post 70 Betaling for ulonsame posttenester
Samandrag

Det er loyvd 730 mill. kroner péd posten. Ein gjer
framlegg om & redusere loyvinga til betaling for ulen-
same posttenester med 190 mill. kroner.

I samband med fusjonen mellom Den norske Bank
ASA og Postbanken AS blei det lagt til grunn at 150
mill. kroner av utdelinga fra Postbanken skulle brukast
til statleg kjop av posttenester.

Etter framlegg fra styret for Posten har departemen-
tet godkjend nye portosatsar for A-post innanlands fra
1. juni 2000. Inntektsverknaden av portoauken vil
redusere behovet for statleg kjop av posttenester i 2000
med 90 mill. kroner.

Ein gjer framlegg om & redusere loyvinga til betaling
for ulensame posttenester med ytterlegare 100 mill.
kroner. Dette ma sjdast i samanheng med Regjeringa
sitt samla finanspolitiske opplegg. Layvinga pé kap.
1370 post 70, blir dermed redusert med 190 mill. kro-
ner, fra 730 til 540 mill. kroner.

Nar det gjeld forslag til vedtak, viser departementet
til Finansdepartementets proposisjon i samband med
Revidert nasjonalbudsjett for 2000.

Merknader frd komiteen

Komiteen viser til finanskomiteens innstilling i
forbindelse med behandlingen av St.prp. nr. 61 (1999-
2000) Omprioriteringer og tilleggsbevilgninger pa
statsbudsjettet 2000, Innst. S. nr. 220 (1999-2000).

Komiteen viser til svar pa spersmal 7 til departe-
mentet om kjop av posttjenester. Komiteen er ogsa i
likhet med Posten opptatt av at kravene til samfunnspa-
lagte tjenester i konsesjonen til Posten ma veere i trdd
med viljen fra staten til & betale for disse tjenestene.

Komiteen legger til grunn at departementet kom-
mer tilbake til dette i forbindelse med framleggelsen av
melding om Posten Norge BAs virksomhet hesten
2000. Komiteen vil peke pa at en modell kan vere
den som brukes i forbindelse med statens kjop av tje-
nester av NSB BA.

Komiteens medlem fra Sosialistisk
V enstreparti viser til svar fra Samferdselsdeparte-
mentet vedr. kuttet pd betaling for ulennsomme post-
tjenester hvor det heter at det "pa heilt kort sikt vil
reduksjonen ikke fa verknader pa tilbodet av posttenes-
ter", men hvor det sies at "Posten kan likevel ikkje ga
med underskot i tenesteproduksjonen sin over tid".
Departementet viser til at reduksjon i statlig betaling
"aukar behovet for ei rask omstilling, jamfer mellom
anna planane om ei omstilling i ekspedisjonsnettet".
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Dette medlem ser det som enskelig at i denne
omstilling blir tid nok til & opprette alternative ekspe-
disjonsformer som for eksempel offentlige servicekon-
torer for vi far nedlegging av postkontorer. Derfor er
det ikke enskelig med en tempoplan som reduserer ser-
vicenivaet, og det er derfor uforsvarlig med en reduk-
sjon pa 100 mill. kroner som er foreslatt av Regjeringa.

Kap. 1371 Etablering av Posten Norge BA

Tilskot til restrukturering ved etablering av Posten
Norge BA
Samandrag

Fram til no er det loyvd i alt 1 140 mill. kroner over
kap. 1371 Etablering av Posten Norge BA post 70 Til-
skot til restrukturering, av ei forplikting som er rekna
til 1340 mill. kroner.

Regjeringa er samd i at forpliktinga overfor Posten
ma oppfyllast i trdd med det som var foresett ved opp-
retting av selskapet. I trdd med dette gjer Regjeringa
framlegg om at den gjenstdande summen pa 200 mill.
kroner blir layvd over kap. 1371 post 70.

Nar det gjeld forslag til vedtak, viser departementet
til Finansdepartementets proposisjon i samband med
Revidert nasjonalbudsjett for 2000.

Merknader frda komiteen

Komiteen viser til finanskomiteens innstilling i
forbindelse med behandlingen av St.prp. nr. 61 (1999-
2000) Omprioriteringer og tilleggsbevilgninger pa
statsbudsjettet 2000, Innst. S. nr. 220 (1999-2000).

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet og Hayre vil vise til at Fremskrittspartiet
og Heyre gikk imot & omdanne Posten til BA. Frem-
skrittspartiet og Heyre ensket & omdanne Posten til
aksjeselskap.

Disse medlemmer vil derfor ga imot bevilgnin-
gen pa 200 mill. kroner til omstruktureringskostnader i
Posten Norge BA.

Kap. 5618 Innskotskapital i Posten Norge BA
Utbytte fra Posten Norge BA

Samandrag

Det er budsjettert med 86 mill. kroner i utbytte fra
Posten Norge BA for 1999. Utbyttet skal reknast som
30 pst. av arsresultatet etter skatt. P4 bakgrunn av eit
urevidert arsresultat pa rundt 600 mill. kroner, har Pos-
ten med utgangspunkt i den vedtekne utbyttepolitikken
lagt til grunn at generalforsamlinga gjer vedtak om eit
utbytte for 1999 pa 131 mill. kroner. Dette er ein auke
pa 45 mill. kroner i heve til det vedtekne budsjettet.

Ein gjer etter dette framlegg om at loyvinga pé kap.
5618 post 80 Utbytte, blir auka med 45 mill. kroner, fra
86 til 131 mill. kroner. Generalforsamlinga i Posten
Norge BA fastset det endelege utbyttet.

Nér det gjeld forslag til vedtak, viser departementet
til Finansdepartementets proposisjon i samband med
Revidert nasjonalbudsjett for 2000.

Merknader frda komiteen

Komiteen viser til finanskomiteens innstilling i
forbindelse med behandlingen av St.prp. nr. 61 (1999-
2000) Omprioriteringer og tilleggsbevilgninger pa
statsbudsjettet 2000, Innst. S. nr. 220 (1999-2000).

Orientering om nytt prissystem for brevpost
Samandrag

Styret for Posten Norge BA vedtok 4. november
1999 eit nytt prissystem for innanlandsk brevpost. Det
er planlagt 4 ta systemet i bruk frd 2. januar 2001. Pos-
ten enskjer i storre grad enn tidlegare & fa eit prissys-
tem for brevpost som tar utgangspunkt i faktiske kost-
nader for Posten, og med klarare reglar for bruk av
systemet. Det er lagt til grunn at prinsippet om like sat-
sar over heile landet innafor einerettsomradet skal
forast vidare, slik som det er gjort vedtak om i postlo-
ven.

Den nye prisstrukturen har folgjande element:

—  Pris etter frankeringsmaéte (frimerke (dyrast), fran-
keringsmaskin, frankopatrykk (billigast)).

— Vektintervall blir vidarefort for frimerke og fran-
keringsmaskin.

— I staden for dei noverande vektintervalla for fer-
digtrykt frankering (store kundar) vil ein fa jamt
stigande prisskala for kvart gram i auka vekt.

— Det vil bli prisar med utgangspunkt i talet pa brev
for masseinnlevert brevpost.

— Det blir tillegg for uhandterlege sendingar.

Det noverande lukka rabattsystemet vil gé ut og bli
erstatta av ein open og fleksibel prisstruktur. Av omsyn
til marknaden, kvalitet og kostnader blir det lagt opp til
at ein etter kvart skal f4 to hovudkategoriar av tilbod,
prioritet og gkonomi.

Det ser ikkje ut til at det nye prissystemet isolert sett
vil fore til auka behov for statleg kjop av posttenester.
Dei konkrete loyvingane vil departementet kome til-
bake til i samband med statsbudsjettet for 2001.

Merknader frd komiteen

Komiteen har ingen merknader og forutsetter at
departementet vil komme narmere tilbake til saken i
forbindelse med statsbudsjettet for 2001.

Samarbeid mellom dei nasjonale postselskapa i
Noreg, Sverige og Danmark. Sak til orientering
Samandrag

For & mete den omfattande konkurransen pé lett-
gods- og ekspressmarknaden i Norden og internasjo-
nalt, danna dei nasjonale postselskapa i Noreg, Sverige
og Danmark 1. januar 2000 selskapet Pan Nordic
Logistics (PNL). Dei tre postselskapa eig kvar N av
selskapet. PNL er ei vidareforing av det nordiske sam-
arbeidet gjennom NordPack. Stortinget blei orientert
om samarbeidet mellom dei nordiske postselskapa i
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St.meld. nr. 16 (1998-1999) Om virksomheten til Pos-
ten Norge BA.

Samferdselsdepartementet legg til grunn at Posten,
sa lenge dei samfunnspalagte oppgévene blir oppfylte,
har stor fridom til 4 innga alliansar og samarbeidsavta-
lar for & utvikle betre og meir kostnadseffektive loysin-
gar 1 tenesteproduksjonen sin, jf. St.meld. nr. 16 (1998-
1999). Med dei utfordringane Posten stir overfor, har
departementet derfor ingen merknader til at postsel-
skapa Noreg, Sverige og Danmark vidareferer samar-
beidet gjennom PNL for & kunne mete dei skjerpa kun-
dekrava og den sterke konkurransen fra andre nordiske
og internasjonale postoperaterar.

Merknader frd komiteen

K omiteen slutter seg til at postselskapene i Norge,
Sverige og Danmark kan viderefore samarbeidet gjen-
nom PNL. K omiteen legger ogsé til grunn at Posten
Norge BA, sa lenge de samfunnspélagte oppgavene
blir oppfylt, har frihet til & innga allianser og samar-
beidsavtaler for 4 utvikle bedre og mer kostnadseffek-
tive lesninger innenfor posttjenesten.

8. PROGRAMKATEGORI 22.2
TELEKOMMUNIKASJONAR

Tildeling av nye mobilkonsesjonar - eingongsavgift
Samandrag

Regjeringa gjer framlegg om & innfore ei eingongs-
avgift for dei som far konsesjon for etablering og drift
av tredje generasjon mobilsystem i Noreg.

Det blir vist til St. meld. nr. 24 (1999-2000) om til-
gang til mobilnett og om innfering av tredje generasjon
system for mobilkommunikasjon (m.a. UMTS). I sam-
band med Stortingets handsaming av meldinga slutta
fleirtalet seg til framlegget frd Regjeringa om & nytta
tilbodsinnbyding, og ikkje auksjon, som tildelingsme-
kanisme ved tildeling av konsesjonar for tredje genera-
sjon mobilsystem.

Med bakgrunn i reynslene frd andre land som har
nytta auksjon som tildelingsmekanisme og som pa
denne maten har drege inn store inntekter til fordel for
staten, enskjer Regjeringa i tillegg & gjere framlegg om
innfering av ei eingongsavgift som blir palagt dei som
blir tildelt konsesjon for etablering og drift av tredje
generasjon mobilsystem i Noreg. Denne tildelingsav-
gifta blir foreslatt sett til 100 mill. kroner pr. konsesjon.
Staten vil pa denne maten samla kunne fa inn 400 mill.
kroner ved konsesjonstildelinga i haust.

Nar det gjeld forslag til vedtak, viser departementet
til Finansdepartementets proposisjon i samband med
Revidert nasjonalbudsjett for 2000.

Merknader frd komiteen

Komiteen viser til finanskomiteens innstilling i
forbindelse med behandlingen av St.prp. nr. 61 (1999-
2000) Omprioriteringer og tilleggsbevilgninger pa
statsbudsjettet 2000, Innst. S. nr. 220 (1999-2000).

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet mener at man skal felge Storbritannias
eksempel og sette UMTS (Universal Mobile Telecom-
munication System) ut pa auksjon.

Disse medlemmer viser til Regjeringens forslag
om & ta inn 400 mill. kroner i tildelingskonsesjon og en
arlig avgift frekvensavgift.

Disse medlemmer mener at dette ber erstattes
med & auksjonere ut de fire konsesjonene innenfor
E@S-omradet.

Disse medlemmer viser til den store interessen
for UMTS etter de forste auksjonene i Storbritannia
viser at det er auksjonsprinsippet som er det beste for a
fd en hurtig og effektiv utbygging av mobilnettet pa
kommersielt grunnlag i Norge. Det er tydelig at Stor-
britannias auksjoner har vart en suksess.

Disse medlemmer forutsetter at Samferdselsde-
partementet ved innforingen av tredje generasjon
mobil system UMTS pa forhdnd klarlegger kriterier for
utbyggingsgrad og utbyggingshastighet m.m.

Disse medlemmer viser til at Norge har bade pa
operater og brukersiden ligget i forkant nar det gjelder
a ta i bruk mobilkommunikasjon, og det er utviklet en
heoy kompetanse pa utbygging av nett og tjenester i
dag.

Disse medlemmer mener at selv om prisene har
gatt ned, kan man ikke si at konkurransen i dagens nett
er tilfredsstillende, da det i dag er kun to hovedopera-
torer som stort sett folger hverandre pa pris og tilbud.

Disse medlemmer mener at ved & auksjonere
bort fire lisenser i det nye systemet og ogsa tillate inte-
grasjon i det eksisterende, s& skulle det ligge godt til
rette for gkt konkurranse og lavere priser.

Disse medlemmer mener at det vil vaere mer
forutsigbart for utbyggerne at auksjonsprinsippet
benyttes.

Disse medlemmer er uenig med flertallet som i
tillegg til en inngangsbillett pr. konsesjon pa 100 mill.
kroner ogsa vil ha en arlig frekvensavgift, noe som vil
fordyre bruken av mobiltelefon i Norge.

Disse medlemmer viser til at Fremskrittspartiet
iInnst. S. nr. 220 (1999-2000) Omprioriteringer og til-
leggsbevilgninger pa statsbudsjettet 2000, foreslar at
de fire nye mobilkonsesjoner UMTS (Universal
Mobile Telecommunication System) tildeles ved auk-
sjon.

9. KOMITEEN SI TILRADING

K omiteen har elles ingen merknader, viser til pro-
posisjonen og rar Stortinget til & gjere slikt

vedtak:
Stortinget samtykkjer i at:
1. Bompengeselskapet far hove til & forskotere inntil

13,3 mill. kroner i 2000 til brannsikring av Byfjord-
tunnelen og Mastrafjordtunnelen pd E39. Belopet
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blir refundert - utan kompensasjon for renter og pris-
stiging - ved at gjelda pa 31 mill. kroner som bom-
pengeselskapet har til staten blir redusert tilsvarande.
Finansieringsselskapet Motorveien Stavanger
Sandnes AS far hgve til & forskotere inntil 43 mill.
kroner til E39 Solasplittkrysset. Belepet blir refun-
dert - utan kompensasjon for renter og prisstigning
-12003 og 2004.

Hammerfest kommune, Kvalsund kommune og
Finnmark fylkeskommune far hove til & forskotere
40 mill. kroner 12001 til bygging av tunnelen gjen-
nom Stallogargoflaigan pd rv 94. Belepet blir
refundert - utan kompensasjon for renter og prissti-
ging - 1 2002.

Bompengeselskapet far hove til 4 utvide bompen-
geordninga pd E39/rv 542 Trekantsambandet, inkl.
arm til Bemlo, for & delfinansiere omlegging av rv
542 ved Stokkajuvet i samsvar med vilkara i
St.prp. nr. 60 (1999-2000) og Innst. S. nr. 246
(1999-2000).

Vegdirektoratet far fullmakt til & innga avtale med
bompengeselskapet og fastsetje narare regler for
finansieringsordninga, jf. pkt. 4.

6.

10.

Bomlo kommune far hove til & forskotere 15 mill.
kroner til omlegging av rv 542 ved Stokkajuvet
mot refusjon - utan kompensasjon for renter og
prisstiging - innafor den fylkesfordelte rammen til
Hordaland i lepet av perioden 2002-2011.

. Bompengeselskapet far hove til & krevje inn om lag

8 mill. kroner i bompengar pa ferjesambanda
Krokeide - Hufthamar, Krokeide - Austevollshella
og Husavik - Sandvikvég for & finansiere utlegging
av overskotsmassar frd E39 Trekantsambandet ved
Hundvékey/Huftarey.

. Vegdirektoratet far fullmakt til & inngd avtale med

bompengeselskapet og fastsetje nerare regler for
finansieringsordninga, jf. pkt. 7.

. Bompengeselskapet far hove til 4 finansiere rv 566

Hannisdalslinja i Ostergy kommune i Hordaland
med bompengar i samsvar med foresetnaden i
St.prp. nr. 60 (1999-2000) og Innst. S. nr. 246
(1999-2000).

Vegdirektoratet far fullmakt til & inngd avtale med
bompengeselskapet og fastsetje narare regler for
finansieringsordninga, jf. pkt. 9.

Oslo, i samferdselskomiteen, den 9. juni 2000

Oddvard Nilsen
leiar

Ola Rotvei
ordforar

May Britt Vihovde
sekreteer
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