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Innstilling fra samfer dselskomiteen om forslag fra stortingsr epr esentantene
Thore Aksel Nistad, Christopher Stensaker og UIf Erik Knudsen om a gke fartsgrensen
pa motorveger klasse A fra 90 km/t til 110 km/t
Dokument nr. 8:80 (1999-2000)

Til Stortinget

Sammendrag
| Dokument nr. 8:80 (1999-2000) fremmer stortings-
representantene Thore Aksel Nistad, Christopher
Stensaker og UIf Erik Knudsen fglgende forslag:

"Stortinget ber Regjeringen fremme de ngdvendige
forslag slik at fartsgrensen pa motorveger klasse A kan
gkes fra 90 km/t til 110 km/t."

Som bakgrunn for forslaget blir det vist til at det i
regi av Vegdirektoratet er foretatt en vurdering av valg
av fartsgrenser pa vegnettet. Som et ledd i en generell
vurdering av fartsgrenser i Norge ble Transportgkono-
misk ingtitutt (T@I) bedt om & foreta nytte-/kostnads-
analyse for & vurdere om det er samfunnsgkonomisk
|gnnsomt & heve fartsgrensen pa motorveger fra90 km/
ttil 110 km/t.

Transportgkonomisk institutts beregninger viser at
paMotorveg A er en fartsgrensegkning selv opp til 110
km/t samfunnsgkonomisk Ignnsomt, mens en farts-
grensegkning pa Motorveg B er klart ulgnnsomt.

| dokumentet er det ellers tatt inn en del fakta om
norske veger og trafikk.

Fartsgrensen pa norske veger er i hovedsak som fel-
ger:

- Motorveg klasse A ogB .......ccecueneee 90 km/t
-Vanliglandeveg .......ccccoevveveevvennnnne, 80 km/t
- Tettbygde Strak ......ccceevveeveeeieecies 50-60 km/t
- Boligomrader .........cccccevveeeveveeeieenne, 30-40 km/t

Fartsgrensen pa norske motorveger klasse A synes a
vage helt i utakt med hva bilistene selv oppfatter som
fornuftig hastighet. Sverige som vi ofte sasmmenligner
oss med, har for eksempel fartsgrense pa 110 km/t pa
sine firefelts veger.

Nar det gjelder kjareforholdene pa vare motorveger
klasse A, sa endres disse imidlertid kraftig gjennom
dagnet og aret.

Norge har i dag en overordnet vegtrafikkregel som
sier at hastigheten skal til passes forholdene, sa selv om
fartsgrensen gkes, plikter vi & holde en fornuftig has-
tigheti forhold il sikt, trafikk og fare. Med liten trafikk
patarre veger ber imidlertid ikke en hastighet pa 110
km/t vaare noe problem pa en firefelts veg.

Motorveger i klasse B bgr ombygges til motorveg
klasse A, og hastigheten pa disse burde kunne gkes til
110 km/t.

Det kan videre papekes at statistikk foretatt av Trans-
portbrukernes Fellesorganisasjon, viser at ulykkesrisi-
koen ved ulike typer veger er lavest for motorveg
klasse A (4 felt), og nest lavest ved motorveg klasse B
(2 felt). Det kan videre papekes at ulykkesrisikoen for
landeveg 60 km/t er ca. fem ganger starre enn ved
motorveg klasse A (4 felt).

Videre slar undersgkelsen fast at to av tre bilister kjz-
rer for fort ved fartsgrense pa 80 km/t. Dette er resulta-
ter som stemmer godt overens med fartsmalinger og
erfaringer fra politiet.

Det finnes i dag ca. 140 mil motorveg i Sverige der
110 km/t er tillatt som hgyeste hastighet. Disse veg-
strekningene er de sikreste vegstrekningene. |1 sam-
menligning med det @vrige Europa har Sverige en
lavere andel dadsulykker pa sine motorveger.

K omiteens merknader

Komiteens flertall, medlemmene fra
Arbeiderpartiet, Sigrun Eng, Eirin Fal-
det, Gard Folkvord, Sverre Myrli, Gunn
Olsen og Ola Rgtvei, fraKristelig Folke-
parti, Rigmor Kofoed-Larsen og Jan
Sahl, fra Senterpartiet, Jorunn Ringstad,
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fra Sosialistisk Venstreparti, Inge Myr-
voll, og fra Venstre, May Britt Vihovde,
viser til falgende uttalelse av 7. september 2000 fra
Samferdsel sdepartementet v/statsraden i saka:

"Det vises til brev fra samferdselskomiteen av 22.
juni 2000 vediagt kopi av dokument 8:80 (1999-2000).

Jeg viser til at spersmalet om fartsgrenser pa motor-
veger ble vurdert i St.meld. nr. 37 (1996-97) Norsk
veg- og vegtrafikkplan 1998-2007. Der heter det bl.a.:
" Samferdsel sdepartementet  slutter for evrig i
hovedsak til Vegdirektoratets konklugjoner, men vil
ikke gke fartsgrensen til 100 km/t pa noen deler av
motorveg A som i dag har fartsgrense 90 km/t." En
enstemmig samferdselskomite sluttet seg til konklu-
sionene om at dagens system stort sett burde viderefa-
res.

-Samferdsel sdepartementet prioriterer tiltak som kan
bidratil a bedre sikkerheten i transportsektoren, slik at
antall drepte og livsvarig skadde reduseres. Fartsgren-
sesystemet og trafikantenes faktiske fartsvalg er sen-
trale elementer i en slik sammenheng. Dette er imid|er-
tid sparsma jeg vil komme naamere tilbake til i
stortingsmeldingen om Nasjonal transportplan 2002-
2011, Stortinget vil i behandlingen av denne meldin-
ﬁen fa anledning til ata opp dette sparsmalet i en mer

el hetlig sammenheng.”

Flertallet viser til at spersmd om fartsgrenser er
omtalt i St.meld. nr. 46 (1999-2000) Nasjonal trans-
portplan 2002-2011, og vil sdledes vise til sin behand-
ling av denne meldingen.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet, Thore Aksel Nistad og Christo-
pher Stensaker, fra Hgyre, Ole Johs.
Brunaes og lederen Oddvard Nilsen, vil vise
til Innst. S. nr. 119 (2000-2001) Nasjonal transportplan
2002-2011 der forslaget i Dokument nr. 8:80 (1999-
2000) vil bli fremmet.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet vil visetil at Vegdirektoratet har foretatt en
vurdering av valg av fartsgrenser pa vegnettet. Som et
ledd i en generell vurdering av fartsgrenser i Norge ble
Transportgkonomisk institutt (T@1) bedt om & foreta
nytte-/kostnadsanalyse for a vurdere om det er sam-
funnsgkonomisk lennsomt & heve fartsgrensen pa
motorveger fra 90 km/t til 100 km/t eller til 110 km/t.

Disse medlemmer viser til a Transportgkono-
misk institutts beregninger viser at pa Motorveg A er
en fartsgrensegkning selv opp til 110 km/t samfunnsg-
konomisk |gnnsomt.

Disse medlemmer vil peke paat fartsgrensen pa
norske motorveier klasse A synes a vage helt i utakt
med hva bilistene selv oppfatter som fornuftig hastig-
het. P tilsvarende veier i andre land tillates da ogsa
langt heyere hastigheter. Sverige som vi ofte sammen-

ligner oss med, har for eksempel fartsgrense pa 110
km/t pasine firefelts veger.

Nar det gjelder kjgreforholdene pa vare motorveier
klasse A, sa endres disse imidlertid kraftig gjennom
degnet og &ret. Disse medlemmer vil paden bak-
grunn understreke at en fartsgrense pa 90 km/t kan
vage for hgy pa en vinterdag med sngfgyk, men virke
fullstendig urimelig pa en varm sommerkveld.

Disse medlemmer er kjent med at Norge i dag
har en overordnet veitrafikkregel som sier at hastighe-
ten skal tilpasses til forholdene, s& selv om fartsgren-
sen gkes, plikter vi & holde en fornuftig hastighet i for-
hold til sikt, trafikk og fare. Med liten trafikk patarre
veier ber imidlertid ikke en hastighet pa 110 km/t vaae
noe problem paen firefelts veg.

Disse medlemmer vil videre peke pa at stati-
stikk foretatt av Transportbrukernes Fellesorganisa-
sion, viser at ulykkesrisikoen ved ulike typer veier er
lavest for motorvel klasse A (4 felt), og nest lavest ved
motorvei klasse B (2 felt). Det kan videre papekes at
ulykkesrisikoen for Landevei 60 km/t er ca. 5 ganger
starre enn ved Motorvei klasse A (4 felt).

Nér det gjelder vanlige landeveier i tettbygd strek,
mener di sse medlemmer at hastigheten padissei
utgangspunktet er fornuftige ndr man tar i betraktning
at harde og myke trafikanter ferdes langs samme veg.

Disse medlemmer viser til undersgkel seforetatt
av Statens vegvesen i manedsskiftet mai/juni 1998,
viser at 85 pst. gnsker en fartsgrense pa 30 km/t i bolig-
strek. 70 pst. mener at fartsgrensen pa firefelts motor-
vei bar vagre minst 100 km/t.

Disse medlemmer vil viderevisetil at undersg-
kelsen dar fast at to av tre bilister kjarer for fort ved
fartsgrense pa 80 km/t. Dette er resultater som stemmer
godt overens med fartsmalinger og erfaringer fra poli-
tiet.

Disse medlemmer er kjent med at det i dag fin-
nes ca. 140 mil motorvel i Sverige, der 110 km/t er til-
latt som hgyeste hastighet. Disse veistrekningene er de
sikreste veistrekningene. | sammenligning med det
avrige Europahar Sverige en lavere andel dadsulykker
pa sine motorveier.

K omiteenstilrading

Komiteen har ellers ingen merknader, viser til
dokumentet og rar Stortinget til & gjare dikt

vedtak:

Dokument nr. 8:80 (1999-2000) - forslag fra stor-
tingsrepresentantene Thore Aksel Nistad, Christopher
Stensaker og UIf Erik Knudsen om & ake fartsgrensen
pa motorveger klasse A fra 90 km/t til 110 km/t - ved-
legges protokollen.

Odlo, i samferdsel skomiteen, den 9. februar 2001

Oddvard Nilsen

Rigmor Kofoed-Larsen
leder ordfgrer

May Britt Vihovde
sekretaar

Lobo MediaAS
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