Innst. S. nr. 128

(2000-2001)

Innstilling fra samfer dselskomiteen om forslag fra stortingsr epresentantane
Hans J. Rggorde, Thore Akseal Nistad, Christopher Stensaker og Terje Knudsen om el
alternativ seglingsei til Bergen havn
Dokument nr. 8:71 (1999-2000)

Til Stortinget

SAMANDRAG

| Dokument nr. 8:71 (1999-2000) fremmer stortings-
representantene Hans J. Rasjorde, Thore Aksel Nistad,
Christopher Stensaker og Terje Knudsen fglgende for-

slag:

"Stortinget ber Regjeringen om a komme tilbake til
Stortinget med forslag om & etablere en alternativ sei-
lingsled inn til Bergen havn."

Som bakgrunn for forslaget vises til at Stortinget
godkjente det endelige "Ask@ybru-progektet" 9.
desember 1987.

Hengebrua har et hovedspenn pa 850 m og seilings-
hayde 62 m.

Etablering av alternativ seilingsled til Bergen via
Herdlafl aket og Det Naue var en av forutsetningene for
Stortingets vedtak om bompengefinansiering av Ask-
gybrua.

Bergen kommune har ved flere anledninger gitt
uttrykk for at den planlagte aternative seilingsleden til
Bergen over Herdlaflaket og gjennom Det Naue ma
bygges som forutsatt.

Fordagsstillerne er blitt kjent med at Samferdsel sde-
partementet i et brev datert 15. desember 1999 anser
saken om den aternative seilingsleden i Bergen som
avsluttet.

| brevet henvises det til at Stortinget i sin tid ikke
hadde noen merknader til at en seilingsled over Herd-
|aflaket ikke ble gjennomfart.

Stortinget har imidlertid aldri avvist at seilingsleden
blir etablert gjennom Skjellangersundet som er det
aktuelle alternativet til Herdlaflaket, et alternativ som
aleredei 1985 blelansert av Hordaland vegkontor. Det
helt vesentlige momentet som ikke bergresi brevet fra
Samferdselsdepartementet, er byggetillatelsen fra

Askgybroen. Denne ble gitt pa det ufravikelige vilkar
at en aternativ seilingsled skulle etableres far broen.

Broen og seilingsleden var ett felles prosjekt der sei-
lingsleden hadde prioritet far broen.

Bergen kommune og Bergen og Omland Havneve-
sen har aldri godtatt den rettsstridige omgael se av byg-
getillatelsen for Askgybroen, og forbeholdt seg retten
til ndr som helst & fremme saken pa nytt.

Det finnes allerede i drift cruiseskip som ikke kan
passere under Askaybroen, og havnevesenet har nafor
farste gang takket nei til et gnsket anlap.

KOMITEEN SINE MERKNADER

Komiteen sitt fleirtal, medlemene fra
Arbeidarpartiet, Sigrun Eng, Eirin Fal-
det, Gard Folkvord, Sverre Myrli, Gunn
Olsen og Ola Ratvei, fra Kristeleg Fol-
keparti, Rigmor Kofoed-Larsen og Jan
Sahl, fra Haggre, Ole Johs. Bruneaes og lei-
aren Oddvard Nilsen, fra Senterpartiet,
Jorunn Ringstad, fra Sosialistisk Ven-
streparti, Inge Myrvoll, og fr& Venstre,
May Britt Vihovde, viser til felgjande frasegn
datert 24. januar 2000 fra Fiskeridepartementet v/stats-
raden:

"Jeg viser til brev fra Stortinget ved Samferdsel sko-
miteen av 7. juni 2000 hvor det bes om Fiskerideparte-
mentets uttalel se til:

Dokument 8:71 (1999-2000) Forslag fra stortingsre-
presentantene Hans J. Ragorde, Thore Aksel Nistad,
Christopher Stensaker og Terje Knudsen om en alter-
nativ innseiling til Bergen: " Stortinget ber Regjeringen
kommetilbake til Stortinget med forslag om a etablere
en dternativ innseiling til Bergen havn."
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Jeg vil uttale felgende: _
| forbindelse med en eventuell etablering av alterna-
tiv innseiling til Bergen havn %ennomf;arer Hordaland
vegkontor og Kystverket for tiden et forprosjekt i sam-
arbeid med loka e/regionale mynd|gheter. Forproskek-
tets formal er a belyse aktuelle problemstillinger, her-
under kostnadsoverslag, behov for tiltaket samt
alternative havnemuligheter og tiltakets konsekvenser.
Jeg vil pabakgrunn av dette komme tilbake til Stortin-

get med saken ved en senere anledning."”

Fleirtalet viser og til at Fiskeridepartementet i
brev av 31. april 1994 stadfestar at sparsmalet om seg-
lingsleia m& kunne takast opp att seinare, dersom det
viser seg behov for det.

Fleirtal et er vidare kjent med at Samferdsel sde-
partementet i St.prp. nr. 1 (1994-1995) under omtale av
Herdlafl aket foreslo at utgravingsarbeidet av seglings-
leia over Herdlaflaket ikkje skulle gjennomfarast.
Dette blei grunngitt ut fra el samlavurdering med bak-
grunn i miljgkonsekvensar og nyttekostberekningar.
Med bakgrunni dette blei den statlege delen av brupro-
sjektet redusert med 100 mill. kroner.

Fleirtal et har merka seg at det foregar eit forpro-
siekt av vegkontoret i Hordaland og Kystverket i lag
med lokale og regionale styresmakter, i samband med
eventuell etablering av alternativ innseglingslei til Ber-
gen hamn. Malet med forprogjiektet er & fa klarlagt
aktuelle problemstillingar, som kostnadsoverslag,
behov for tiltak, samt alternative hamnemoglegheiter
og tiltaka sine konsekvensar.

Fleirtal et vil etter dette forvente at departementet
kjem tilbake med si tilrading med eventuelle ngdven-
digetiltak pa ein eigna mate.

Fleirtalet vil av same grunn gainn for at Doku-
ment nr. 8 (1999-2000) vert vedlagt protokollen inntil
sa har skjedd.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet, Thore Aksel Nistad og Christo-
pher Stensaker, vil visetil at Bergen havnevesen
kan fare sin historie tilbake til 1735. Havnen hadde
opprinnelig sitt utspring rundt Vagen, helt fra den fer-
ste bebyggelse vokste opp der og da kong Magnus
Lagabgter bestemte seg for & gi Bjergvin bystatus ca.
1070.

Disse medlemmer viser til a Stortinget god-
kjente det endelige " Askaybru-prosjektet” 9. desember
1987, og at prosjektet omfattet:

— Vegarmer pa Askey fra brufeste til Krokasskiftet
(rv 562) og Kleppesta (rv 563).

— Tofelts hengebru med gang- og sykkelbane fra
Storeklubben pad Askay til Brastaneset i Laksevag.

— Tofelts veg (rv 562) fra Brestaneset gjennom
Olsvikdalen til kryss med rv 555.

— Ny alternativ seilingsed til Bergen via Herdlafla-
ket og Det Naue.

Disse medlemmer er kjent med at det ved Fis-
keridepartementets behandling av sgknaden om tilla-

telse til kryssing av farvann med bro, rv 562 Askay-
broen, Ask@y og Bergen kommuner, Hordaland fylke,
segkart nr. 21, 23 og 119, ble det gitt tillatelse til byg-
ging pabl.a. falgende vilkar:

"Sekeren plikter & bekoste mudring og vedlikehold
av aternativ seilingsled m.v. fra Hjeltefjorden over
Herdlafl aket o(? %ennom Det Naue til Herdlafjorden i
samsvar med de krav til farvannet som Kystdirektora-
tet finner ngdvendig. Leden ma veaae ferdig mudret og
klar til bruk fer arbeidet begynner som kan innskrenke
eller hindre ferdsel i Byfjorden.”

Disse medlemmer mener at dette bare bekrefter
at etablering av alternativ seilingsled til Bergen over
Herdlaflaket var en av forutsetningene for Stortingets
vedtak om bompengefinansiering av Askgybrua.

Disse medlemmer vil peke pa at Bergen kom-
mune ved flere anledninger har gitt uttrykk for at den
planlagte aternative seilingsleden til Bergen over
Herdlaflaket og giennom Det Naue ma bygges som
forutsatt.

Disse medlemmer er blitt kjent med at Sam-
ferdselsdepartementet i et brev datert 15. desember
1999 anser saken om den alternative seilingsleden i
Bergen som avdluttet. | brevet henvises det til at Stor-
tinget i sin tid ikke hadde noen merknader til at en sei-
lingsled over Herdlaflaket ikke ble gjennomfart.

Etter disse medlemmers oppfatning har Stor-
tinget aldri avvist at seilingsleden blir etablert gjennom
Skjellangersundet som er det aktuelle alternativet til
Herdlaflaket, et alternativ som allerede i 1985 ble lan-
sert av Hordaland vegkontor.

Disse medlemmer vil videre peke pa at bygge-
tillatelsen fra Askgybroen ble gitt pa det ufravikelige
vilkdr at en aternativ seilingsled skulle etableres far
broen.

Disse medlemmer vil vise til at broen og sei-
lingsleden var ett felles progekt der seilingsleden
hadde prioritet far broen. Det utrolige skjedde at broen
bleferdigbygget uten at seilingsleden engang var pabe-
gynt.

Disse medlemmer er kjent med at Bergen kom-
mune og Bergen og Omland Havnevesen aldri har god-
tatt den rettsstridige omgaelse av byggetillatelsen for
Askgybroen, og har derfor forbeholdt seg retten til nar
som helst & fremme saken pa nytt.

Disse medlemmer viser til at Fiskerideparte-
mentet som i sin tid ga byggetillatelse til broen pa vil-
kéar som ikke ble overholdt, bekrefter i brev av 31. april
1994 at spersmalet om seilingsleden makunne tas opp
igjen senere, dersom det viser seg avaaebehov for det.

Disse medlemmer vil understreke at det i 1gpet
av faar vil eksistere et titalls cruiseskip i drift somikke
kan passere under broen. En annen konsekvens av
dagens seilingshgyde pa 62 m er at det umuliggjer pas-
sagje for en del boreplattformer. Et skipsverft i Bergen
har sdledes vaat avskaret fra d kunne utfare eventuelle
reparasjonsoppdrag pa de aktuelle plattformene.
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Disse medlemmer forutsetter at finansieringen
skjer over det ordinsge samferdselsbudsjett og ikke
ved utvidet bompengeinnkreving over Askaybrua.

Disse medlemmer vil pa denne bakgrunn
fremme falgende fordlag:

"Stortinget ber Regjeringen om & komme tilbake til
Stortinget med forslag om & etablere en alternativ sei-
lingsled inn til Bergen havn."

FORSLAG FRA MINDRETALL

Forslag fra Fremskrittspartiet:
Stortinget ber Regjeringen om a komme tilbake til
Stortinget med forslag om & etablere en alternativ sei-
lingsled inn til Bergen havn.

KOMITEEN Sl TILRADING

Komiteen har elles ingen merknader, viser til
dokumentet og rér Stortinget til a gjere slikt

vedtak:

Dokument nr. 8:71 (1999-2000) - forslag fra stor-
tingsrepresentantane Hans J. Ragorde, Thore Aksel
Nistad, Christopher Stensaker og Terje Knudsen om el
aternativ seglingsle til Bergen havn - vert lagt ved
protokollen.

Odlo, i samferdselskomiteen, den 9. februar 2001

Oddvard Nilsen

Sigrun Eng
leiar ordfgrar

May Britt Vihovde
sekretaa
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