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Innstilling fra finanskomiteen om forslag fra stortingsrepresentantene
Kenneth Svendsen, Oyvind Korsberg og Thore A. Nistad om at endringer i forskrift om
avgiftsmessig klassifisering av varebil klasse 2 ikke gjennomferes
Dokument nr. 8:89 (2000-2001)

Til Stortinget

SAMMENDRAG

I forbindelse med budsjettforhandlingene mellom
Arbeiderpartiet og sentrumspartiene om budsjettet for
2001 ble det enighet om a forandre definisjonen pa
varebil klasse 2. Endringen besto i at det etter 1. april
2001 skal kunne lastes inn en tenkt kasse med lengde
pa 140 cm, bredde 90 cm og heyde 105 cm. Kravet til
godsrommets sterrelse har fort til at det ikke lengre
stilles krav til at varebilens totalvekt er mellom 2 200
og 3 500 kg. De gvrige krav til at varebil klasse 2 skal
ha skillevegg og en seterad vil derimot viderefores.

Vedtaket forer til vanskelige grensetilfeller. Et krav
om at kassen fysisk skal kunne lastes inn i godsrommet
vil kunne fore til vanskelige grensetilfeller der derép-
ningen har avrundede hjerner, hengsler og andre detal-
jer som forer til at en rettvinklet kasse ikke kan lastes
inn. Dette selv om varebilens lasterom har plass til en
kasse med de vedtatte mal.

Selv om en ved forskriftsmessig tilpassing vil kunne
unnga de mest ytterliggaende tilfellene, vil innferingen
av denne sarregelen fore til sernorske tilpasninger,
som béade vil fore til dyrere varebiler for naeringslivet
og til ombygninger som kan innebere en sikkerhets-
messig risiko.

De stadige forandringene i de avgiftsmessige defini-
sjonene pa biler forer til uholdbare rammebetingelser
béde for importerer og forhandlere. Spesielt vil usik-
kerheten og uforutsigbarheten ramme hardt nar slike
vedtak blir fattet som en del av et budsjettforlik, uten at
de som rammes fér anledning til & bli hert.

Vedtaket har allerede fort til permisjoner og oppsi-
gelse av arbeidskraft i de importbedrifter som rammes
av vedtaket.

Vedtaket rammer ogsé den del av naringslivet som
har behov for mindre varebiler. Gjennom det vedtaket
som er gjort tvinges denne delen av naringslivet til &

kjope seg storre varebiler enn det behovet de har for &
utfore sine oppdrag. Dette vil veere lite ressurseffektivt,
og vil veere mer miljeforurensende enn nedvendig.

Forslagsstillerne mener pd denne bakgrunn at den
avgiftsmessige definisjonsendringen av varebil klasse
2, som er vedtatt gjeldende fra 1. april 2001 ikke gjen-
nomfores.

Pa denne bakgrunn fremmes folgende forslag:

"Stortinget ber Regjeringen om & oppheve vedtatte
definisjonsendring av varebil klasse 2, slik at det ikke
stilles krav til godsrommets storrelse."

KOMITEENS MERKNADER

Komiteen, medlemmene fra Arbeider-
partiet, lederen Dag Terje Andersen,
Erik Dalheim, Grethe G. Fossum, Britt
Hildeng, Ottar Kaldhol, Torstein Rudi-
hagen og Signe Oye, fra Kristelig Folke-
parti, Valgerd Svarstad Haugland, Lars
Gunnar Lie og Ingebrigt S. Serfonn, fra
Hoyre, Borge Brende, Per-Kristian Foss
og Kjellaug Nakkim, fra Fremskrittspar-
tiet, Siv Jensen, Per Erik Monsen og
Kenneth Svendsen, fra Senterpartiet,
Odd Roger Enoksen, fra Sosialistisk
Venstreparti, Qystein Djupedal, fra Ven-
stre, Borghild Tenden, og representanten
Steinar Bastesen, viser til at forslaget er over-
sendt Finansdepartementet til uttalelse. Departemen-
tets svarbrev 3. mai 2001 er vedlagt innstillingen.

Komiteens flertall, alle unntatt medlemmene
fra Hoyre og Fremskrittspartiet, viser til brev fra
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Finansdepartementet av 3. mai 2001 hvor det vises til
at departementet i utforming av forskriftene om
avgiftsmessig klassifisering av varebil klasse 2, har gitt
lemping i forhold til Stortingets vedtak ved at krav til &
kunne laste inn en kasse med lengde 140 cm, bredde 90
cm og heyde 105 cm frafalles.

Flertallet registrerer at man med dette kun stiller
krav til lasterommets volum, og at dette har fort til at
typiske varebiler i liten grad rammes av innstrammin-
gen.

Flertallet tar Finansdepartementets brev av 3. mai
2001 til orientering.

Komiteens medlemmer fra Heyre og
Fremskrittspartiet viser til forslagsstillernes
begrunnelse. Selv om forskriftene ble bedre enn forst
antatt, vil mulighetene for tilpasning vere betydelig,
og vil kunne fore til sartilpasninger.

Forslagsstillerne begrunner ogsé sitt forslag ut fra
naringens behov for stabile rammevilkar. De stadig
endringene i forskjellige definisjoner av person-, vare-
og lastebiler forer til problemer for importerene og det
gvrige salgsapparatet, noe som kan fore til nedleggelse
av arbeidsplasser, og ofte til at salgsledd eller ombygg-
ningsfirmaer gar konkurs. Stabile rammevilkér vil i
stor utstrekning fore til at slikt ikke skjer.

I brev fra Finansdepartementet datert 3. mai 2001
star det:

"Bakgrunnen for forslaget til endringer i definisjo-
nen av varebiler var at de lave avgiftene bidro til
avgiftsmotiverte kjop av varebil som primert ble
benyttet til personbefordring. Dette %jaldt i forste
rekke stasjonsvognvarianten av varebiler som var et
alternativ til personbil dersom en ikke har behov for
befordring av mer enn 2 personer."

Disse medlemmer vil hevde at de fleste av disse
biler brukes av naringsdrivende som enten har tidvis
behov for transport av varer med lite volum, eller av

selgere som frakter med seg vareprover eller lignende
over store avstander. Den sistnevnte gruppen vil sann-
synligvis vaere den sterste gruppen, og den som blir
mest skadelidende av omleggingen. For denne gruppen
vil omleggingen fore til at de enten far en dyrere
arbeidsplass ved at bedriftene mé ga over til stasjons-
vogn, eller en mer ukomfortabel arbeidsplass ved at
sjafarene tvinges til & kjore i kassebiler som i mindre
grad er beregnet pé kjoring over store avstander.

Pa denne bakgrunn fremmer disse medlemmer
folgende forslag:

"Stortinget ber Regjeringen om & oppheve vedtatte
definisjonsendring av varebil klasse 2, slik at det ikke
stilles krav til godsrommets storrelse."

FORSLAG FRA MINDRETALL

Forslag fra Heyre og Fremskrittspartiet:
Stortinget ber Regjeringen om & oppheve vedtatte
definisjonsendring av varebil klasse 2, slik at det ikke
stilles krav til godsrommets storrelse.

KOMITEENS TILRADING

Komiteen viser til dokumentet og til det som star
foran og rar Stortinget til & gjore slikt

vedtak:

Dokument nr. 8:89 (2000-2001) - forslag fra stor-
tingsrepresentantene Kenneth Svendsen, @yvind
Korsberg og Thore A. Nistad om at endringer i for-
skrift om avgiftsmessig klassifisering av varebil klasse
2 ikke gjennomferes - avvises.

Oslo, 1 finanskomiteen, den 10. mai 2001

Dag Terje Andersen
leder

Erik Dalheim
ordferer

Siv Jensen
sekreter
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Vedlegg

Brev fra Finansdepartementet v/statsriden til finanskomiteen, datert 3. mai 2001

Dokument 8:89 (2000-2001) om endringer i
forskrift om avgiftsmessig klassifisering av
varebiler klasse 2

Jeg viser til forslag i dokument 8:89 fremmet av stor-
tingsrepresentantene Svendsen, Korsberg og Nistad
om endringer i1 forskrift om avgiftsmessig klassifise-
ring av varebil klasse 2.

Ved behandlingen av budsjettet for 2001 ble det ved-
tatt innfort et krav fra 1. april 2001 om at alle varebiler
klasse 2 skal kunne lastet inn en tenkt kasse med
lengde 140 cm, bredde 90 cm og hgyde 105 cm. Sam-
tidig opprettholdt man kravene om én seterad og inn-
montert skillevegg. Kravet til volum gjer det imidlertid
unedvendig & ha krav til totalvekt eller hayde slik dette
var for 1. april 2001.

Bakgrunnen for forslaget til endringen i definisjonen
av varebiler var at de lave avgiftene bidro til avgifts-
motiverte kjop av varebiler som primert ble benyttet
til personbefordring. Dette gjaldt i forste rekke sta-
sjonsvognvariantene av varebilene som var et alterna-
tiv til personbil dersom en ikke har behov for befor-
dring av mer enn 2 personer. Gjennom kravet til volum
i forskriften for avgiftsmessig klassifisering av varebi-
ler klasse 2 unngar en klassifisering av "stasjonsvog-
ner" som varebiler.

I volumkravet som né er vedtatt er det tatt hensyn til
at typiske varebiler i liten grad skulle rammes av inn-
strammingen. Enkelte varebiler med plass til kassen

ville imidlertid falle utenfor definisjonen gjennom kra-
vet til innlasting. For & opprettholde intensjonen bak
endringen av den avgiftsmessige klassifiseringen, ble
kravet til innlasting av en tenkt kasse ikke tatt med i
forskriften som tradte i kraft 1. april 2001. Kravet til
volum og spesifiseringen av heyde, bredde og lengde i
forskriften er som vedtatt i budsjettet for 2001. Ved
utarbeidelsen av forskriften ble bransjen tatt med pa
rad.

Fa andre land har tilsvarende system for engangsav-
gift som Norge. Jeg kan derfor ikke se at det skal vere
et spesielt problem at de nye reglene for avgiftsmessig
klassifisering av varebiler er s@rnorske sa lenge de er
velbegrunnede. Kravene til avgiftsmessig klassifise-
ring av varebil klasse 2, som gjaldt frem til 1. april
2001, var ogsa saernorske. Varebiler har lav avgift med
den begrunnelse at de nyttes i naringslivet. Dette vil
fremdeles gjelde. Det vil imidlertid ikke vaere like store
okonomiske motiver som tidligere til & anskaffe vare-
biler til personbefordring.

Vedtaket vil som ventet fore til at importerer og for-
handlere som selger stasjonsvognvarianten av varebi-
ler vil fa redusert salg av varebiler. Det er imidlertid
ventet en gkning i salget av personbiler og mer typiske
varebiler.

P4 bakgrunn av det som er nevnt ovenfor kan jeg
ikke se behov for & endre forskriften om avgiftsmessig
klassifisering av varebiler klasse 2.



