Innst. S. nr. 327

(2000-2001)

Innstilling fra samfer dselskomiteen om ein del saker pa Samfer dselsdepartementets
omrade
St.prp. nr. 76 (2000-2001)

Til Stortinget

1. INNLEDNING

| Finansdepartementets proposision om ompriorite-
ringar og tilleggslgyvingar pa statsbudsjettet for 2001,
er det gjort framlegg om lgyvingar pa Samferdsel sde-
partementets budsjett for 2001. Desse gjeld program-
kategoriane 21.20 Luftfartsformal og 21.50 Jernbane-
formal.

Endringane blir nazare omtalte i Samferdsel sdepar-
tementets proposisjon. Her blir det ogsa gjort framlegg
om vedtak for programkategori 21.30 Vegformal.

Komiteens merknader

Komiteen, medlemmene fra Arbeider-
partiet, Sigrun Eng, Eirin Faldet, Marthe
Scharning Lund, Kari Manger, Sverre
Myrli og Ola Rgtvei, fra Kristelig Folke-
parti, Rigmor Kofoed-Larsen og Jan
Sahl, fra Hgyre, Ole Johs. Brunaes og
lederen Oddvard Nilsen, fra Fremskritts-
partiet, Thore Aksel Nistad og Christop-
her Stensaker, fra Senterpartiet, Jorunn
Ringstad, fra Sosialistisk Venstreparti,
Inge Myrvoll, og fra Venstre, May Britt
Vihovde, viser til finanskomiteens innstilling i for-
bindelse med behandlingen av St.prp. nr. 84 (2000-
2001) ndr det gjelder forslag til vedtak vedrgrende
bevilgningene.

2. PROGRAMKATEGORI 21.10 ADMINIS
TRASION M .M.

2.1 Ungdomskort
Sammendrag

Samferdsel sdepartementet orienterer om ei landsom-
fattande ordning med ungdomskort, jf. Budsjett-innst.
S. nr. 13 (2000-2001) og Innst. S. nr. 119 (2000-2001)
om Nasjonal transportplan 2002-2011.

Departementet legg opp til e landsomfattande ord-
ning med ungdomskort. Over halvparten av fylkes-
kommunane har alereie frivillig innfart ulike ordnin-
gar med ungdomskort.

Departementet tek sikte pa aleggje fram for Stortin-
get eit opplegg for e landsomfattande ordning med
ungdomskort i statsbudsjettet for 2002.

Komiteens merknader

Komiteen er tilfreds med a departementet vil
falge opp en landsomfattende ordning med ungdoms-
kort i statsbudsjettet for 2002.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet Thore A. Nistad og Christopher
Stensaker viser til sine merknader i Nasjonal trans-
portplan (2002-2011) og vil komme tilbake til saken i
forbindel se med Regjeringens fremleggelse av vurde-
ringen under budsjettet for 2002.

2.2 Kap. 1301 Forsking og utvikling mv.

Transport for funksjonshemma i arbeids- og
utdanningssamanheng - forsgk
Sammendrag

Regjeringa enskjer & sikre at funksjonshemma skal
kunne deltai arbeidsliv og gjennomfare utdanning.

Det blir i proposisonen gjort greie for eit forsgk for
transport for funksjonshemma i arbeids- og utdan-
ningssamanheng som skal finansierast av fleire depar-
tement.

Forsgket vil bli gjennomfert etter to modellar, starte
opp 1. august 2001, og vil varei eitt &r. Overslagsviser
kostnadene til den delen av forsgket som blir utfart i
tilknyting til den fylkeskommunale tt-transporten sett
til 5,5 mill. kroner for inneverande budsjettar. Sam-
ferdsel sdepartementet dekkjer sin del, 1 mill. kroner,
ved omprioriteringar innafor kap. 1301 post 70 Tilskot
til ragonell og miljavennleg transport m.v.
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Forsgket er nagrare omtalt under omtalen av Sosial-
0g helsedepartementet i proposisjonen til Finansdepar-
tementet om revison av statsbudsjettet for 2001.

Komiteens merknader

Komiteen viser til finanskomiteens inngtilling i
forbindel se med behandlingen av St.prp. nr. 84 (2000-
2001) Tilleggsbevilgninger og omprioriteringer i stats-
budsjettet medregnet folketrygden 2001, jf. Innst. S.
nr. 325 (2000-2001).

Komiteen ser positivt pa at det er blitt enighet
mellom flere departement (Samferdsel sdepartementet,
Sosial- og helsedepartementet, Arbeids- og adminis-
tragjonsdepartementet og Kirke-, utdannings- og forsk-
ningsdepartementet) for & gjennomfere forsek med
transport av funksonshemmede i arbeids- og utdan-
ningssammenheng. Tverrdepartementalt samarbeid er
ofteviktig for algse saker, og i denne sammenheng bar
det medfare at det leggestil rette for at funksjonshem-
mede kan delta likeverdig i arbeiddliv og utdannings-
sammenheng.

Komiteens medlem fra Sosialistisk
Venstreparti ser imidlertid ordningen som util-
fredsstillendefordi den er et begrenset forsgk som ikke
vil sikre funksjonshemmedei arbeid eller utdanning en
ubetinget rett til transport dersom de fyller vilkarene.
Mange vil bli utelukket. Dette medlem viser til
merknader i Innst. S. nr. 325 (2000-2001).

3. PROGRAMKATEGORI 21.20
LUFTFARTSFORMAL

3.1 Kap. 1310 Flytransport
Post 70 Godtgjering for innanlandske flyruter
Sammendrag

Flyselskapet Braathens ASA kunngjorde 15. novem-
ber 2000 at det ville leggje ned flyrutetilbodet mellom
Oslo og Reros fra 2. januar 2001.

Som falgje av at staten inngjekk mellombels kon-
trakt med nytt selskap for flyruta Oslo-Raros er det
behov for & auke lgyvinga pa kap. 1310 post 70. Det
statlege tilskotet til Ragros-ruta fram til 1. august 2001
svarer til 5,2 mill. kroner pa arsbasis, og det blir gjort
framlegg om & auke kap. 1310 post 70, med 5,2 mill.
kroner.

Nar det gjeld forslag til vedtak, viser Samferdsel sde-
partementet til Finansdepartementets proposison i
samband med Revidert nasjonalbudsjett 2001. Ein vil
kometilbaketil Stortinget dersom det etter anbodskon-
kurransen blir behov for justeringar av budsjettet for
2001.

Komiteens merknader

Komiteen viser, n&r det gjelder bevilgningsfor-
slag, til finanskomiteens innstilling i forbindelse med
behandlingen av St.prp. nr. 84 (2000-2001) Tilleggsbe-
vilgninger og omprioriteringer i statsbudsjettet med-

regnet folketrygden 2001, jf. Innst. S. nr. 325 (2000-
2001).

Komiteen sier seg tilfreds med at rutetilbudet
Oslo-Raros opprettholdes.

3.2 Kap. 1313 L uftfartstilsynet (jf. kap. 4313)
Bemanninga i Luftfartstilsynet
Sammendrag

Departementet orienterer om bemanninga i Luft-
fartstilsynet, jf. elles St.prp. nr. 1 (2000-2001).

Luftfartstilsynet meiner det vil vere nedvendig &
auke bemanninga fra 140 til 155 arsverk totalt for a
kunne dekkje alle dei palagde tilsynsoppgévene og for
& kunne halde hgg standard med omsyn til kvalitet,
effektivitet og serviceniva.

Samferdsel sdepartementet legg vekt pa at Luftfarts-
tilsynet skal utfgre oppgdvene sine med hgg kompe-
tanse og kvalitet, samstundes som verksemda skal vere
effektiv. Etter departementet sitt syn er det viktig at
verksemda skal omfatte ogsa alle dei planlagde nyetil-
synsomrada.

Departementet legg til grunn at ei eventuell utviding
av bemanninga ut over dei 140 &rsverka etaten har i
dag, ma sdast i samanheng med faresetnaden om
effektiv ressursutnytting. | framlegget til statsbudsett
for 2002 vil departementet ta endeleg stilling til
bemanninga i Luftfartstilsynet og til eventuelle pro-
duktivitetskrav til verksemda.

Komiteens merknader

Komiteen vil peke pa at det ved opprettelse av
Luftfartstilsynet ble forutsatt ca. 120 tilsatte det farste
driftsdret, hvorav ca 100 ville bli overfert fra Luft-
fartsverket. Komiteen vil i denneforbindelse visetil
falgende merknad fralnnst. S. nr. 226 (1999-2000):

"Komiteen har merket se% at det nye tilsynet krever
gkt bemanning i forhold til dagens situasion. For a
holde kostnadene nede, forutsetter komiteen at det
utvises ngkternhet i dette arbeidet.”

Komiteen merker seg at etaten i dag har 140 &s-
verk, jf. St.prp. nr. 76 (2000-2001).

Komiteen vil derfor vaae tilbakeholdne ved et
eventuelt forslag om utvidelse av bemanningen i Luft-
fartstilsynet.

Komiteen sier seg enig med departementet om at
bemanningen i Luftfartstilsynet ma sesi sammenheng
med produktivitetskravet til virksomheten.

Komiteens medlem fra Sosialistisk
V enstreparti visertil en utvikling vedr. ressursbruk
innenfor Luftfartstilsynet som er foruroligende sam-
menliknet med 1999, siste dret med L uftfartsinspeksjo-
nen. Antall administrative stillinger er gkt fra5til 33,5.
Antallet jurister er gkt fra 6 til 16. Det var 14 ledere i
1999, nd er det 23. Dette tyder ikke pa prioritering av
operativ virksomhet.

Dette medlem ser denne utviklingen i klar mot-
strid til malsettingene om & effektivisere offentlig sek-
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tor, hvor mindre ressurser skal brukes pa ledelse og
administrasion og mer patjenesteyting.

Dette medlem vil peke pa at det i tillegg nyttes
utstrakt bruk av konsulentbistand. Den er gkt fra 2,5
mill. kroner i 1999 til 9,7 mill. kroner i 2001.

3.3 Kap. 2450 L uftfartsverket (jf. kap. 5450)
Sammendrag

Det blir i proposisionen gjort greie for revidert bud-
gett for Luftfartsverket.

Nar det gjeld forslag til vedtak pa kap. 2450 Luft-
fartsverket og kap. 5450 Luftfartsverket, viser Sam-
ferdsel sdepartementet til Finansdepartementets propo-
sison i samband med revidert nasjonal budgjett.

Utviklingai luftfarten etter framlegget av budsjettet
for Luftfartsverket sist haust har vist ytterlegare reduk-
gon i faktisk og venta ettersparsel etter Luftfartsver-
kets tenester, og dermed reduserte trafikkinntekter.

| forhold til St.prp. nr. 1 (2000-2001) reknar Luft-
fartsverket med ein samla reduksion i trafikkinntek-
tene pa stamrutenettet og dei regionale lufthamnene pa
om lag 42,6 mill. kroner i 2001. Denne svikten i inn-
tektene vil delvis bli kompensert ved ein auke i avkas-
tinga frd Oslo Lufthavn AS pa 39,3 mill. kroner, fra
200 mill. kroner til 239,3 mill. kroner. Det blir vidare
foredlatt at trekket pa L uftfartsverkets regul eringsfond
blir auka med 4,3 mill. kroner, fra 76,9 mill. kroner til
81,2 mill. kroner. Det méa understrekast at det framleis
er stor uvisse knytt til trafikkutviklinga utover i 2001
og dermed ogsatil driftsinntektene for Luftfartsverket.
Dette kjem m.a. av omlegginga av dei fiskale flyavgif-
tene fra 1. april 2001.

Netto auke i driftsutgiftene i forhold til St.prp. nr. 1
(2000-2001) er 72 mill. kroner.

Av omsyn til utviklinga i Luftfartsverkets gkonomi
og auka kostnader i samband med innfgring av meir-
verdiavgift pa tenester, blir det gjort framlegg om at
avkastingskravet fra Luftfartsverket blir redusert med
21 mill. kroner.

Som falgje av endringane i driftsinntekter og drifts-
utgifter, blir det gjort framlegg om & redusere investe-
ringsramma i 2001 fra 700 mill. kroner til 650 mill.
kroner.

Det nye investeringsnivaet fordeler seg med 520
mill. kroner (mot tidlegare 536 mill. kroner) til stamru-
teplassane og 130 mill. kroner (mot tidlegare 164 mill.
kroner) til dei regionale lufthamnene.

Av dei mest omfattande endringane i investeringane
for stamrutelufthamnene gjeld m.a. prosjektet Stavan-
ger lufthamn, Sola - utviding av ekspedisjonsbygg, der
ein legg opp til at layvinga for prosjektering og plan-
legging blir redusert fra 91,2 mill. kroner til 10 mill.
kroner i 2001. Pa bakgrunn av kvalitetssikringa er
kostnadsoverslaget for prosjektet no auka fré 556 mill.
kroner til 562,5 mill. kroner.

For utskifting av flykontrollsystema (NATCON),
Sola, Flesland, Vaanes, Boda blir det for 2001 fores| att
aauke lgyvinga fra 58 mill. kroner til 76 mill. kroner,
inkl. 15 mill. kroner i tryggleiksanalyse.

Av endringane i investeringane for regionale luft-
hamner blir det m.a. gjort framlegg om a setje av 17,8
mill. kroner til bygg og anlegg i 2001, mot tidlegare 60
mill. kroner.

Komiteens merknader

Komiteen viser, nar det gjelder bevilgningsfor-
dag, til finanskomiteens inngtilling i forbindelse med
behandlingen av St.prp. nr. 84 (2000-2001) Tilleggsbe-
vilgninger og omprioriteringer i statsbudsjettet med-
regnet folketrygden 2001, jf. Innst. S. nr. 325 (2000-
2001).

Komiteen ser behovet for utskifting av flykon-
trollsystem ved Sola, Flesland, Vaanes og Bodg, og
Stetter departementets forslag til gkning for & ivareta
sikkerheten bedre.

Komiteens flertall, aleunntatt medlemmet fra
Sosialistisk Venstreparti, er kjent med behovet for
investeringene ved Stavanger Iufthavn, Sola. Fler-
tallet mener imidlertid at det er behov for & se naa-
mere pa kostnadsoverslaget og stetter departementets
fordlag til reduksjon av kostnadsoverslaget for prosjek-
tet i 2001.

Komiteens medlem fra Sosialistisk
Venstreparti er uenigi den prioritet som Nasjonal
transportplan laopptil. Dette medlem viser til den
usikre situasjonen som Honningsvég lufthavn er i, den
prosess som foregdr i Luftfartsverket vedr. framtidatil
deregionalelufthavner og registrerer at i framlegget til
revidert foretas det store kutt i bevilgninger til teknisk
og operativ oppgradering av regionale flyplasser. A
starte starre investeringer pa ekspedisjonsbygg og lig-
nende pa stamrutenettet vil vanskeliggjere ngdvendig
oppgradering av regionale flyplasser.

Dette medlem vil sdledes ga inn for & stryke
bevilgningen til progektering og planlegging av
ekspedisjonsbygg pa Stavanger |ufthavn og nytte mid-
lene til teknisk og operativ oppgradering av regionae
flyplasser.

Dette medlem viser bl.a til at oppgraderingstil-
tak nd blir utsatt pa Rervik og Mehamn flyplass.
Dette medlem vil se pa dette som tiltak som ber
prioriteres.

3.4 Etablering av treningssenter for brann- og
redningstenestei Tjeldsund i Nordland
Sammendrag

Regjeringa foredar etablering av nytt treningssenter
for brann- og redningsteneste i Tjeldsund i Nordland,
samlokalisert med Norges brannskole. Det nye senteret
kjem i tillegg til dagens verksemd pa Trandum ved
Gardermoen.

Investeringsbehovet er farebels kostnadsrekna til i
overkant av 30 mill. kroner. Dei &rlege driftskostna-
dene for Luftfartsverket er rekna med & auke noko i
forhold til samla drift p& Trandum (farebels rekna til
om lag 4 mill. kroner).
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Regjeringa vil kome tilbake til saken i seinare bud-
gettframlegg.

Komiteens merknader

Komiteens flertall, medlemmene fra
Arbeiderpartiet, Hgyre og Fremskritts-
partiet, vil understreke den avorlige gkonomiske
situasjonen for L uftfartsverket og forutsetter at en sam-
ordning med brann- og redningstjenesten ved Luft-
fartsverkets treningssenter, Trandum og Norges brann-
skole, Tjeldsund, ikke ma medfere ytterligere
pkonomisk belastning for Luftfartsverket.

Flertallet har merket seg at Regjeringavil komme
tilbake til saken i senere budgettframlegg, og vil
komme naamere tilbake til saken i den forbindelse.

Komiteen sine medlemer fra Kristeleg
Folkeparti, Senterpartiet, Sosialistisk
Venstreparti og Venstre viser til Dokument
8:37 (2000-2001) fra stortingsrepresentantane May
Britt Vihovde, Jorunn Ringstad og Jan Sahl der det vart
fremjafelgjande forslag:

"Stortinget ber Regjeringen legge til grunn at brann-
og redningstjenesten ved L uftfartsverkets treningssen-
ter samlokaliserer med Norges Brannskole.”

Desse medlemene vil peike pa at bakgrunnen
for forslaget var at i februar 1998 gjekk daverande
samferdselsminister Odd Einar Dgrum inn for e delt
laysing for lokalisering av L uftfartsverket sitt trenings-
senter, slik at brann- og redningstenesta skulle leggjast
til Norges Brannskole, Tjeldsund i Nordland.

Desse medlemene er kjende med at Kystverket,
Luftfartsverket og Tjeldsund kommune i samband
med samlokaliseringsarbeidet har investert om lag
12, 5 mill. kroner. | tillegg er det brukt store ressurser
i samband med planlegging og prosjektering av ei fel-
les utbygging.

Desse medlemmene er nggd med at noverande
regjering stadfestar vedtaket som vart gjort i 1998.
Desse medlemene meiner at samlokaliseringa ber
skje snarast slik a ein kan dra nytte av gjennomfarte
grunnlagsinvesteringar, samt byggje opp eit breitt
brannfagleg kompetansemilja.

Desse medlemmene viser til svar fra departe-
mentet om at det ikkje er behov for ytterlegareinveste-
ringar ved Luftfartsverket sitt treningssenter pa Tran-
dum, utover dei 15 mill. kroner som dlereie er
investert sidan 1998.

Komiteens medlemmer fra Hgyre vil vise
til at dersom opplaringsvirksomheten innenfor brann-
og redningstjeneste flyttes til Tjeldsund, vil opplagin-
geninnenfor plasstjeneste fremdel es vaare |okalisert il
Trandum. Denne delingen av virksomheten medfarer
okte utgifter for Luftfartsverket.

Investeringene pa Tjeldsund vil belgpe seg til 86,9
mill. kroner fordelt med 35 mill. kroner til gvingsfelt

0g utstyr og 51,9 mill. kroner til bygninger. Det forut-
settes at Statsbygg finansierer bygningene og leier
disse til Luftfartsverket. Da vil investeringene i bygg
omregnes til husleie. Husleie og evrige driftsutgifter
ved Tjeldsund er beregnet til 9,7 mill. kroner per ar.
Driftsutgiftene pa Trandum ved en delt Igsning kom-
mer i tillegg med 5,5 mill. kroner per &r. Samlet vil en
delt Igsning utgjere 15,2 mill. kroner pr. ar i driftsom-
kostninger. Det er en gkning med 4,0 mill. kroner per
ari forhold til dagens driftskostnader pa Trandum. | til-
legg vil det ved en delt Igsning bli ngdvendig &inves-
tere 35 mill. kroner i gvingsfelt. En viderefaring av
samlet opplaging som i dag, vil medfgre at disse
utgiftsekningene ikke inntreffer.

Disse medlemmer vil viderevisetil at det ikke
eksisterer noe fagmiljg ved Norges brannskole innen-
for det som er Luftfartsverkets primaae behov ved
denne opplaaingen, nemlig flybrannslokking og fly-
kjenning. Her er samarbeidet mellom OSL og Luft-
fartsverket svaat viktig. Ved en deling av virksomhe-
ten vil mye av dette gode samarbeidet métte nedlegges,
noe som vil fakonsekvensfor den faglige kvaliteten pa
utdanningen. Videre vil det ikke lenger vaare et samlet,
sterkt fagmilj@ i Norge innenfor disse spesielle omra
dene.

3.5 Honningsvag lufthamn
Sammendrag

Departementet orienterer om godkjenning av Hon-
ningsvag lufthamn og operasjonane der, og farebelse
utgreiingar av alternative lgysingar for lufthamna.

Luftfartsverket mainnan 1. mai 2001 sgkje Luftfarts-
tilsynet om fornya godkjenning av lufthamna fra 1.
august 2001. L uftfartstilsynet vil 6g gjennomfare el ny
vurdering av Widerges godkjenning fra 1. august 2001.

Departementet legg til grunn at Luftfartsverket vil
halde lufthamna ved like med sikte pa at godkjenninga
av ho skal kunne fornyast etter 1. august 2001. Depar-
tementet vil fglgje situasjonen nagyei hgvetil Luftfarts-
verket og rutedrifta.

Luftfartsverket har gjort ferebelse utgreiingar av
alternative lgysingar for Honningsvag. Utgreiingane
viser at det ma reknast med sterke operative restriksjo-
nar og |8g regularitet ved Honningsvag lufthamn.

Det kan fysisk vere mogleg aruste opp lufthamna. Ei
avgrensa oppgradering er rekna til rundt 60-70 mill.
kroner, medan e full oppgradering til om lag same
standard som andre regionale lufthamner har i dag, er
reknatil om lag 150 mill. kroner. Pa grunn av vér- og
vindrestriksonane reknar Luftfartsverket det likevel
som usikkert om slike utbetringar vil verke nemnever-
dig inn paregulariteten.

Ikkje minst pa grunnlag av dei store investeringane
som eventuelt ma gjerast anten pa dagens Honnings-
vag lufthamn eller ein ny lokalitet, legg departementet
til grunn at dei vidare utgreiingane og endeleg avgjerd
om Honningsvag lufthamn ma skje pa lik linje og i
samanheng med det generelle arbeidet med den regio-
nalelufthamnstrukturen. Dettevil sikre eit best mogleg
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grunnlag for prioriteringane av investeringar pa det
regional e lufthamnnettet. Departementet reknar med &
kome tilbake til saka hausten 2001.

Komiteens merknader

Komiteen er kjent med den vanskelige situasjonen
for lufthamnen i Honningsvag og slutter seg til depar-
tementets konklusjon om en total gjennomgang av situ-
asjonen til hagsten 2001.

4. PROGRAMKATEGORI 21.30
VEGFORMAL

4.1 Kap. 1320 Statens vegvesen (jf. kap. 4320)
Endringar i gkonomiske fullmakter for Statens
vegvesen

Sammendrag

Departementet gjer greie for endringar i nokre gko-
nomiske fullmakter for Statens vegvesen, medrekna
tilsegnsfullmakt til Samferdselsdepartementet for a
innga avtalar om forskotering av midlar til vegformal.

For mellombelse omdisponeringar mellom prosjekt
og fylke av statlege midlar blir det lagt opp til fal-
giande nye fullmakter for Statens vegvesen:

— Det skal ikkje vere avgrensingar for mellombelse
omdisponeringar mellom stamvegprosjekt og pro-
sjekt pa det gvrige riksvegnettet ut over dei nedan-
stdande for stamvegramma og fylkesfordelt
ramme.

— Stamvegramma: Maksimum 30 mill. kroner pr.
prosjekt og 30 pst. av den totale lgyvingatil stam-
vegar i vedkomande &r.

— Fylkesfordelt ramme: Maksimum 30 mill. kroner
pr. prosjekt bade innafor eit fylke og mellom fylke.
Maksimum 30 pst. av lgyvingatil fylket over fyl-
kesfordelt ramme i vedkomande & kan bli lant
innafor fylket og mellom fylke.

— Oppstart av progjekt: Prosjekt som er prioritertinn-
afor handlingsprogrammet for inneverande firedrs-
periode og som er av ein dlik storleik at det ikkje er
aktuelt med omtale i St.prp. nr. 1. Lante midlar
som ska nyttast til oppstart av prosjekt pa det
avrige riksvegnettet, skal vere handsama av fyl-
keskommunen. Ved usemje mellom fylkeskom-
munen og vegkontoret eller Vegdirektoratet skal
saka leggjast fram for Samferdsel sdepartementet.

Mellombel se omdisponeringar av bompengar (gjeld
berre for bompengepakker) skal ha dei same fullmak-
tene som for statlege midlar, men med presiseringar, jf.
proposisjonen.

For varige omdisponeringar av statlege midlar blir
det lagt opp til falgjande nye fullmakter for Statens
vegvesen:

— Stamvegramma: Maksimum 30 mill. kroner pr.
progjekt og 10 pst. av den totale lgyvingatil stam-
vegar i vedkomande &r.

— Fylkesfordelt ramme: Maksimum 30 mill. kroner
pr. prosiekt og 30 pst. av lgyvinga til fylket over
fylkesfordelt ramme i vedkomande &r.

— Oppstart av progjekt: Prosjekt som er prioritert inn-
afor handlingsprogrammet for inneverande firedrs-
periode og som er av ein dlik storleik at det ikkje er
aktuelt med omtale i St.prp. nr. 1. Omdisponerin-
gar som skal nyttast til oppstart av prosjekt pa det
avrige riksvegnettet, skal vere handsama av fyl-
keskommunen. Ved usemje mellom fylkeskom-
munen og vegkontoret eller Vegdirektoratet skal
sakaleggjast fram for Samferdsel sdepartementet.

Varige omdisponeringar av bompengar (gjeld berre
for bompengepakker) skal ha dei same fullmaktene
som for statlege midlar, men med presiseringar, jf. pro-
posisjonen.

Samferdsel sdepartementet foreddr at Stortinget i
samband med dei &lege budsjetta fastset e ramme
som departementet far fullmakt til & innga forskote-
ringsavtalar innafor. For 2001 gjer ein framlegg om at
Samferdsel sdepartementet far fullmakt til &innga for-
skoteringsavtalar for inntil 600 mill. kroner ut over gitt
Igyving pakap. 1320 post 30 Riksveginvesteringar, og
dlik at samla refusjonsansvar knytt til nye og alt inn-
gatte forskoteringsavtalar ikkje overstig 1 800 mill.
kroner. Refusjonar pavilkar kjemii tillegg og skal leg-
gjast fram for Stortinget.

Forskoteringar i samband med oppstart av prosjekt
der prosiekta er av ein dik storleik at del blir lagde
fram i budgettproposisonane, skal framleis leggjast
fram for Stortinget i samband med dei &rlege budgjetta
eller i eigne stortingsproposisionar. Slike forskoterin-
gar blir ogsd omfatta av fullmakta pa 600 mill. kroner.

Samferdsel sdepartementets framlegg til forskote-
ringsfullmakter for Statens vegvesen innafor den fore-
slétte fullmaktsramma til departementet og behand-
lingsméte gér nagrare fram av proposisjonen.

Samferdsel sdepartementet vil fastsetje negrare ret-
ningsliner for bruken av fullmaktene padei tre omrada.

Komiteens merknader

Komiteen visertil at Statensvegveseni dag har en
rekke gkonomiske fullmakter og at det legges opp til &
justere noen av disse i denne omgangen.

Komiteen peker pa at formalet med midlertidige
omdisponeringer av midler er & fa en rasjonell utnyt-
ting av bevilgningene. Komiteen dlutter seg til de
foredatte nye fullmakter pa dette omradet for Statens
vegvesen.

Komiteen sutter seg videre til de foredatte nye
fullmakter for varige omdisponeringer av midler.

Komiteen viser til tidligere behandlinger av ret-
ningdinjer for forskottering av nye vegprosjekt.
Komiteen er enigi at det ikke bgr vage ngdvendig
med forskottering av prosjekt som er gitt bevilgning pa
grunn av at finansieringen av prosjektene ma sikre en
rasionell og optimal framdrift. Komiteen er enigi at
der dette ikke er mulig, ber det kunne &pnes for for-
skotteringer. Komiteen legger til grunn at Stortinget
i forbindelse med de &rlige budsjettene fastsetter e
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arlig ramme som departementet far fullmakt til ainnga
forskotteringsavtaler innenfor. K omiteen slutter seg
til forslaget til fullmakt pa dette omradet for budsjett-
aret 2001.

Komiteen viser for gvrig til at departementet vil
fastsette neamere retningslinjer for bruken av fullmak-
tene pa disse tre omradene.

4.2 E18 over Eidangerhalvgya - utviding av
eksisterande bompengeor dning

Sammendrag

Det blir tilradd at bompengeselskapet far have til &
utvide bompengeinnkrevjinga pd E18 over Eidanger-
halveya for afinansiere m.a. trafikksikringstiltak.

Innkrevjing av bompengar til prosjektet E18 Lanner-
Rugtvedt i Telemark starta opp i juni 1986, jf. St.prp.
nr. 7 (1985-1986). Utbygging av parsellen blei fullfert
i 1996.

Ifglgje St.prp. nr. 57 (1997-1998) reknar Samferd-
sel sdepartementet med at selskapet ville vere gjeldfri
innan 1. januar 2002. Vegdirektoratet har etter dette
handsama ein sgknad om forlengd bompengeperiode
og godkjent at innkrevjinga pa Lanner bomstasjon blir
avslutta 15. mars 2002.

Det er no behov for & gjennomfgare fleire mindre tra-
fikksikringstiltak panye E18 som einikkje var tilstrek-
keleg merksam pa fer etter opninga av den nye vegen.
Kostnadene er utreknatil om lag 13 mill. kroner.

| tillegg til desse tiltaka er det foreslétt bygging av
rundkgyring og miljetiltak pd gamle E18 pa strekninga
Rugtvedt-Heistad-Kjgrholt for at denne skal kunne
vere ein fullverdig omkeayringsveg. Kostnadene er
utreknatil om lag 5 mill. kroner. Tiltakskostnadeneblir
til saman om lag 18 mill. kroner.

Ut frd bompengeinntektene i dag er det rekna med at
utvidinga av prosjektet, saman med meirutgifter i sam-
band med innfering av meirverdiavgift pa tenester, vil
forlengje bompengeperioden med vel 4 manader. Inn-
krevjinga kan da avd uttast i byrjinga av august 2002.

Komiteens merknader

Komiteen viser til at prosjektet E18 Lanner-Rug-
tvedt i Telemark ble startet opp i juni 1986 og utbyg-
gingen blefullfarti 1996. Det blelagt til grunn at bom-
pengeselskapet ville vage gjeldfri innen 1. januar
2002. Komiteen har merket seg at Vegdirektoratet i
tréd med gjel dende avtale har godkjent at innkrevingen
blir avsluttet 15. mars 2002.

Komiteens flertall, ale unntatt medlemmene
fra Heyre og Fremskrittspartiet, viser til at det na er
behov for & gjennomfare flere mindre trafikksikker-
hetstiltak panye E18 som en ikke var tilstrekkelig opp-
merksom pa fer etter dpningen av den nye vegen.
Flertallet dutter seg til at det er anskelig afagjen-
nomfert disse tiltakene og at bompengesel skapet far
anledning til & utvide bompengeinnkrevingen pa Lan-
ner med ca. 4 maneder.

Komiteens medlemmer fra Hgyre og
Fremskrittspartiet stetter forslaget om a utvide
bompengeperioden for bomstasjonen pa E18 Lanner-
heia 1. januar 2002 til 15. mars 2002 dlik at bompenge-
selskapet blir gjeldfritt.

Disse medlemmer vil derimot g& imot at
bomstasionen pa Lannerheia skal finansiere mindre
trafikksikringstiltak pa nye E18 for om lag 13 mill.
kroner og bygging av rundkjering og miljetiltak pa
gamle E18 pa strekningen Rugtvedt-Heistad-Kjarholt
med kostnader beregnet til om lag 5 mill. kroner. Dette
er tiltak som ikke & inne da bompengeinnkrevingen
startet og som ikke naturlig hagrer inn i dette bompro-
Sjektet.

Disse tiltakene ma derfor finansieres over de ordi-
nage vegbudgettene, og disse medlemmer vil
vise il de gkte bevilgningene til vegsektoren i Hoyres
og Fremskrittspartiets budsjetter som gjer det mulig a
realisere disse tiltakene raskt hvis de loka e myndighe-
ter opprettholder prioriteringen.

4.3 E18i Kristiansand - utvida bompengeor dning
Sammendrag

Departementet tilrdr at bompengesel skapet far heve
til & utvide bompengeinnkrevjinga for E18 Kristian-
sand for a finansiere utbygging av hovudtilkomst til
hagskolen i Agder (HiA-sambandet) og utbygging av
kollektivtiltak i Kristiansand.

Kristiansand kommune meiner HiA-sambandet er eit
viktig ledd i betring av samferdsel ssituasjonen i byen,
og gar noinnfor at prosjektet blir finansiert i hovudsak
gjennom utvida bompengeinnkrevjing fra dei eksiste-
rande bomstasjonane.

Progektet er kostnadsreknatil 60 mill. kroner. Det er
gjiort framlegg om ei finansiering med bompengebi-
drag pé& 50 mill. kroner, tilskot p& 5 mill. kroner fra
Kristiansand kommune og 5 mill. kroner fra riksveg-
budsettet.

Kristiansand kommune gar vidare inn for a utvide
bompengeordningatil & dekkije tiltak for framkomsten
for busstrafikken fra Vagsbygd i vest, via sentrum og
til Ronai aust. Det er i dag keproblem painnfarten fra
aust og vest til Kvadraturen.

| St.prp. nr. 68 (1998-1999) er det lagt opp til at bom-
pengeinnkrevjinga er avslutta ved arsskiftet 2003/
2004, eller hausten 2004 dersom det skal krevjast inn
50 mill. kroner ekstratil gang- og sykkelvegutbygging.

Utbygginga av HiA-sambandet i 2002 og kollektiv-
tiltak i 2003-2005 fereset |aneopptak. Med kapitalkost-
nader pa om lag 20 mill. kroner medferer utvidinga av
bompengeordninga at innkrevjinga blir forlengd med
om lag eit & og tre manader.

Komiteens merknader
Komiteen viser til tidligere behandlinger av bom-
pengeordningen i Kristiansand, sist i forbindelse med
behandlingen av St. prp. nr. 68 (1998-99).
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Komiteens flertall, ale unntatt medlemmene
fra Hayre og Fremskrittspartiet, slutter seg til de vur-
deringer som departementet har nar det gjelder ny
hovedtilfarsel til Hagskolen i Agder og at tiltak for
utbygging av kollektivtrafikken er viktige ledd i
bedringen av transportsituasionen i Kristiansand.
Flertallet visertil at asamletrafikkeni en hovedtil-
farsel mellom E18 og hagskoleomradet vil bedre fram-
kommeligheten og redusere miljgulempenei boligom-
radene.

Flertallet vil pa denne bakgrunn slutte seg til at
bompengesel skapet far anledning til & utvide bompen-
geinnkrevingen i trad med det skisserte opplegget.

Komiteens medlemmer fra Hgyre garimot
autvide bompengeinnkrevingen pA E18 i Kristiansand
for finansiere ny hovedtilkomst til Hagskolen i Agder
(HiA-sambandet), og tiltak for kollektivtrafikken i
Kristiansand. En dlik utvidelse vil medfare at bilistene
pa E18 skal betale for prosjekter de ikke vil nyte godt
av. Som det gar fram av Regjeringens uttalelser i St.
prp. nr. 81 (2000-2001) vil en dik utvidelse ikke vaae
i samsvar med de generelle retningslinjene for bom-
pengeprosjekter gitt av Stortinget om hvem som kan
palegges & betale bompenger.

Disse medlemmer vil visetil at Hayreinnensin
vegsatsing i revidert vil bevilge 50 mill. kroner til byg-
ging av HiA-sambandet slik strekningen kan bygges
uten bruk av bompenger.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet viser til tidligere merknader angdende vilkar
for bompengeinnkreving der Fremskrittspartiet har
gétt imot enhver innkreving frabilistenetil dekning av
kollektivformal. Innkreving av bompenger skal kun
benyttes dersom pengene gér til et helt nytt, konkret
vegprosiekt og gammel vegstrekning holdes &pen uten
bompengeinnkreving (val gfritt).

Disse medlemmer viser ogsatil sine merknader
i Nasjonal transportplan (2002-2011), jf, Innst. S. nr.
119 (2000-2001), samt Fremskrittspartiets merknader
under revidert budsjett.

4.4 E6 Trondheim-Stjegrdal i Ser-Trendelag og
Nord-Trendelag - utviding av bompengepr osj ektet
Sammendrag

Det blir gjort framlegg om at Trandelag Bomveisel-
skap AS far have til & utvide bompengeordningen pa
E6 Trondheim-Stjgrdal for m.a. a fullfgre nordre tun-
nellgp i Grilstadtunnelen.

Gjennom handsaminga av St.prp. nr. 124 (1986-
1987) samtykte Stortinget i delvis bompengefinan-
siering av el etappevis utbygging av ny E6 Trondheim-
Stjerdal, jf. Innst. S. nr. 74 (1987-1988).

Heile anlegget var meint astaferdigi 1994. | St.prp.
nr. 42 (1994-1995) blei det gjort greie for svikt i bom-
pengeinntektene og for framdrifta for prosjektet. Stor-

tinget vedtok eit nytt innkrevjingsystem som skulle
gjere bompengeselskapet i stand til & handtere gjelda,
jf. Innst. S. nr. 207 (1994-1995).

| St.prp. nr. 124 (1986-1987) heiter det at ny E6
Nidelv bru-Ranheim, som Grilstadtunnelen er ein del
av, skal regulerast som firefelts veg, men i ferste
omgang stort sett bli bygd som tofelts veg. For aredu-
sere ulempene for dei som bur i omrédet og for trafi-
kantane, blei det vedteke &sprengje ut nordre tunnellgp
giennom Grilstadhaugen samstundes med sgre tunnel-
| ap.

For & handtere eksisterande trafikkmengd og sann-
synleg trafikkauke i framtida, og auken som vil falgje
av e sannsynleg trafikkoverfering fra noverande E6,
er det enskjeleg & auke kapasiteten ved a fullfgre
utbygginga av Grilstadtunnelen.

Kostnadsoverslaget for den planlagte utvidinga av
bompengeprosjektet er 52 mill. kroner.

Kostnadsoverslaget for a fullfgre nordre tunnellgp i
Grilstadtunnelen er 31,5 mill. kroner. | tillegg kjem om
lag 14 mill. kroner til nedvendige arbeid pa veg i
dagen, inkludert midtdelar, 0,6 mill. kroner til miljetil-
tak pa noverande E6 og 0,7 mill. kroner til mindre til-
passingar i omrédet til bomstasjonen.

K ostnadsoverslaget for tiltak pa |nnherredsvegen og
Mellomvegen er om lag 20 mill. kroner, men prosjektet
E6 Trondheim-Stjgrdal skal bidramed berre 4,55 mill.
kroner gjennom den utvida bompengeordninga.

Med e utviding av bompengeprosjektet til ogsa a
omfatte bompengefinansiering av tiltaka som blir
omtalte i proposisonen, vil tida for innkrevjing auke
med om lag eit halvt &, dvs. nedbetaling i 1 2pet av for-
ste halvdel av 2006. | samband med handsaminga av
St.prp. nr. 42 (1994-1995) blei det opnafor innkrevjing
framtil 2013. Arsakatil tidlegare nedbetaling av gjelda
er hggare trafikkvekst og lagare |anerente.

Under foresetnad av Stortingets godkjenning vil
anleggsarbeidet starte snarast mogleg og med sluttfa-
ring i lgpet av 2001.

| St.meld. nr. 46 (1999-2000) Nasjonal transportplan
2002-2011 heiter det at innteninga i bompengeposjek-
tet E6 Trondheim-Stjardal er vesentleg hagare enn lagt
til grunn, og at det derfor blir arbeidd med planar om a
utvide prosiektet til ogsd & omfatte endeparsellane
Nidelv bru-Grilstad i Trondheim og Veaanes-Kvitha-
mar i Stjerdal.

Da bystyret i Trondheim kommune vedtok regule-
ringsplan for Nordre avlastningsveg lla 23. november
2000, gjekk kommunen inn for & overfare kostnadene
ved bygging av Nidelv bru fra Trondheimspakkatil E6
Trondheim-Stjerdal. Dette kan fa konsekvensar for
planane om & utvide bompengeprosjektet E6 Trond-
heim-Stjerdal til ogsd & omfatte endeparsellane. For-
slaget fra Trondheim kommune ma derfor leggjast
fram for Ser-Trgndelag og Nord-Trgndelag fylkes-
kommunar, og Malvik og Stjgrdal kommunar for hand-
saming.
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Komiteens merknader

Komiteen viser til at det er viktig & gke kapasite-
ten gjennom Grilstadtunnelen dlik at denne tunnelen
ikke blir en flaskehals pa strekningen E6 Trondheim-
Stjerdal.

Komiteen peker paat det er viktig at det blir tatt
hensyn til tiltak for trafikksikkerhet med utbygging av
midtdeler, samt at miljetiltak ogsa er med i prosjektet.

Komiteens flertall, ale unntatt medlemmene
fraFremskrittspartiet, har merket seg at det er |okal po-
litisk enighet om utvidelse av bompengeprosjektet og
at dette skal 100 pst. bompengefinansieres.

Flertallet dlutter seg til at Trendelag Bomveisel-
skap AS fa&r anledning til a finansiere utvidelsen av
bompengeprosjektet E 6 Trondheim-Stjerdal slik det er
gjort redefor.

Komiteens medlemmer fra Hgyre og
Fremskrittspartiet vil gaimot at tiltakene palnn-
herredsvegen og Mellomvegen finansieres med bom-
penger fra E6, da dette er tiltak som kommer et fatall
av bilistene paen ny endeparsell pAE6til gode. Disse
medlemmer mener derfor at tiltakene ber finansi-
eres av riksvegbevilgningenetil Sgr-Trgndelag.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet gar inn for & avvikle bompengeperioden som
forutsatt, og mener at fullfering av nordre tunnellgp i
Grilstadtunnelen, og ngdvendig arbeid i dagen inklu-
dert midtdeler med tilpasninger ved bomstasjonen,
finansieres ved statlige midler.

4.5 @stfoldpakka - oppfering av bomstasjonar og
far ebuande arbeid pa E6
Sammendrag

Departementet orienterer om oppfering av bomsta-
sonar og ferebuande arbeid pAE6 i samband med @st-
foldpakka.

Ved handsaminga av St.prp. nr. 26 (1999-2000) ga
Stortinget lgyve til & starte innkrevjing av bompengar
for delvis finansiering av utbygginga av E6 og E18
giennom @stfold, jf. Innst. S. nr. 111 (1999-2000).

| St.prp. nr. 20 (2000-2001) blei det varsa at Moss
kommune har utsett slutthandsaminga av regulerings-
planane for bomstasjonane pa E6 og fv 311 til etter
Stortingets handsaming av St.meld. nr. 46 (1999-2000)
Nasjona transportplan 2002-2011. Det blei vidare
varsa at Samferdselsdepartementet vurderte bruk av
statleg reguleringsplan for bomstasjonane for & unnga
at oppstarten pa innkrevjinga blei utsett. Miljgvernde-
partementet gjorde 16. februar 2001 vedtak om statleg
plan for dei to bomstasjonane.

Bomstasjonane pa E6 og fv 311 vil bli etablerte slik
at innkrevjinga kan starte i oktober 2001.

Komiteens merknader

Komiteens flertall, ale unntatt medlemmene
fra Fremskrittspartiet, viser til tidligere behandling av

@stf ol dpakka og nedvendigheten av at bl.a. bomstasjo-
nene ble etablert sa snart som mulig. Flertallet har
merket seg at bomstasjonene pa E6 og fv 311 navil bli
etablert dik at innkrevingen kan starte i oktober 2001,
0g tar dettetil orientering.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet viser til sine merknader til @stfoldpakka, jf.
Innst. S. nr. 111 (1999-2000) og Innst. S. nr. 119 (2000-
2001) Nasjona transportplan 2002-2011, der disse
medlemmer gikk inn for en hurtigst mulig og full
utbygging av E6 og E18 til 4-felts motorveg. Vegen
skal bygges ut for statlige midler uten bompengeinn-
kreving.

Komiteens medlem fra Sosialistisk Ven-
streparti viser til at ved behandling av @stfoldpakka
hadde Sosialistisk Venstreparti et annet innhold og
finansieringsplan.

4.7 E39 Jektevik-Sandvikvag i Hordaland
Sammendrag

Det blir orientert om sgknad fra Stord og Fitjar kom-
munar om &kunne krevje inn bompengar for afinansi-
ere opprusting og trafikksikring av E39 Jektevik-Sand-
vikvag.

Samferdsel sdepartementet tek sikte pa a fremje saka
i budsjettproposisjonen for 2002.

Komiteens merknader
Komiteen tar saken til orientering og legger til
grunn at departementet vil kommetilbaketil prosjektet
i budsjettproposisjonen for 2002.

4.8 E16 Voldum-Seltun i Sogn og Fjordane
Sammendrag
Det blir orientert om start av ferebuande arbeid pa
prosektet E16 Voldum-Seltun i Sogn og Fjordane.
Progektet er omtalt i St.meld. nr. 46 (1999-2000)
Nasjonal transportplan 2002-2011. Det omfattar byg-
ging av to tunnelar pa 1,5 km og 3 km, og ny bru over
Laadaselva | Vegdirektoratets forslag til handlings-
program for perioden 2002-2011 er det foredatt
anleggsstart i 2002 og opning for trafikk i 2004. K ost-
nadsoverslaget er no oppgitt til 275 mill. kroner.
Statens vegvesen gnskjer & starte ferebuande arbeid
hausten 2001. Arbeidai 2001 er kostnadsreknatil om
lag 5 mill. kroner, og er foresdtt finansierte gjennom
innsparingar pa prosjektet E16 Lagrdal-Aurland.

Komiteens merknader
Komiteen dlutter seg til at det kan startes opp for-
beredende arbeid hgsten 2001, finansiert med inn-
gparte midler fra prosiektet E16 Laadal-Aurland.
Komiteen legger til grunn at departementet vil
kommetilbaketil viderefaringen av prosjektet i forbin-
delse med statsbudsjettet for 2002.
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4.8 E6 Osen-Korgen i Nordland
Sammendrag

Pa grunn av plansituasonen for LOFAST legg
departementet opp til &nytte lgyvingatil dette prosjek-
tet i 2001 til & starte progjektet E6 K orgen-Osen.

Progektet er omtalt i St.meld. nr. 46 (1999-2000)
Nasjonal transportplan 2002-2011.

| samband med handsaminga av St.prp. nr. 1 (2000-
2001) gjekk fleirtalet i samferdsel skomiteen inn for ei
l@yving pa 25 mill. kroner til vidarefaring av Lofotens
fastlandssamband (LOFAST) i 2001, under faresetnad
av at prosjektet far prioritet i forste del av Nasjonal
transportplan med samanhengande finansiering fra
2002. Dersom fgresetnaden om samanhengande finan-
siering ikkje blei innfridd, gjekk fleirtalet inn for a
nytte lgyvingatil a starte prosjektet E6 Osen-Korgen i
2001, jf. Budgett-innst. S. nr. 13 (2000-2001).

| samband med handsaminga av St.meld. nr. 46
(1999-2000) gjekk fleirtalet i samferdsel skomiteeninn
for & setje av 500 mill. kroner til vidarefaring av Lofo-
tens fastlandssamband i perioden 2002-2005. Fordi
plansituasjonen for LOFAST ennoikkje er avklart, kan
ikkje prosjektet bli startaopp fer i 2003. E6 Osen-Kor-
gen kan ut fra plansituasjonen startast opp alt i 2001.
Pa denne bakgrunn gar Vegdirektoratet i forsaget il
handlingsprogram for planperioden inn for vidarefg-
ring av prosektet E10 Lofotens fastlandssamband i
2003 og oppstart av E6 Osen-Korgen i 2001.

Prosjektet E6 Osen-Korgen omfattar bygging av 13
km ny veg, inkl. 8,5 km i tunnel gjennom Korgfjellet.
Kostnadsoverslaget er pa 425 mill. 2001-kroner. Med
anleggsstart hausten 2001 er det rekna med at prosjek-
tet kan opnast for trafikk i 2004.

Komiteens merknader
Komiteen viser til Budgett-innst. S. nr. 13 (2000-
2001) og slutter seg til at bevilgningen pa 25 mill. kro-
ner i 2001 blir brukt til oppstart av prosjektet E6 Osen-
Korgen.

4.9 E6 lldhglliai Nordland
Sammendrag

Departementet  orienterer om anleggstart  for
utbetring av rasfarleg strekning pa E6 mellom Rassvoll
og Storforshei i Rana kommune.

Prosjektet omfattar utbetring av ei 2,2 km lang ras-
farleg strekning pa E6 mellom Rassvoll og Storforshei
i Rana kommune. Kostnadsoverslaget er pa 63 mill.
2001-kroner.

Som det gér fram av St.prp. nr. 1 (2000-2001), er det
foreslatt tildelingar til prosiektet over kap. 1320 post
33 Kompensasjon for auka arbeidsgjevaravgift, bade i
2000 og 2001. Dette utgjer til saman 31 mill. 2001-kro-
ner. | Vegdirektoratet sitt forslag til handlingsprogram
for strekningsvise investeringar pa stamvegnettet er
prosjektet foresltt fullfinansiert i 2002. Vegdirektora-
tet gar derfor inn for & starte anleggsarbeidet somma-
ren 2001.

Komiteens merknader
Komiteen har ingen merknader.

410 E6 Traddal-Leirvikai Nordland
Sammendrag

Det blir i proposisionen gjort greiefor start av arbei-
det med rassikring av E6 Traddal-Leirvikai Nordland.

| Nasjonal transportplan for 2002-2011 har Samferd-
sel sdepartementet vurdert det som aktuelt 8 leggje om
E6 paden rasfarlege strekninga pa nordsidaav Romba-
ken ved Narvik i siste del av planperioden 2002-2011.

Som falgje av handsamingaav St.meld. nr. 46 (1999-
2000) i Stortinget er investeringsrammene for planpe-
rioden auka. Pa bakgrunn av dette har Vegdirektoratet
i fordlaget til handlingsprogram for strekningsvise
investeringar pa stamvegnettet foresldtt at ramma til
stamvegrute 4 blir auka, slik at arbeidet med rassikring
av E6 pa strekninga Traddal-L eirvika kan starte i 2005
med fullfaring i siste del av tidrsperioden. Det blir
arbeidd med tre alternativ for rassikring pa strekninga.

Komiteens merknader

Komiteen ser det som svaat viktig at planarbeidet
for strekningen Traddal-Leirvik har hgy prioritet slik at
arbeidet med nadvendig rassikring pa denne streknin-
gen kan starte opp sa tidlig som mulig i ferste del av
transportplanperioden.

4.11 Rv 5 Knapstad-K valvik i Sogn og Fjordane
Sammendrag

Samferdsel sdepartementet gar inn for anleggsstart
pa parsellen Knapstad-Kvalvik hausten 2001. Det er
lagt til grunn at midlanei 2001 blir stiltetil disposisjon
som forskot av Sunnfjordtunnelen AS.

Parsellen omfattar 3,3 km ny riksveg utanom Eike-
fjord sentrum. Kostnadsoverslaget er 70 mill. 2001-
kroner. Dette er ein auke paom lag 30 pst. i forhold til
overslaget i St.prp. nr. 77 (1997-1998).

Komiteens merknader

Komiteen dutter til at det legges opp til anleggs-
start pa parsellen Knapstad-K valvik hasten 2001 og at
midlenei 2001 blir stilt til disposisjon som forskudd av
Sunnfjordtunnelen AS.

4.12 Rv 714 Fastlandssambandet Hitra-Frgyai Sar -
Trendelag - omdisponering
Sammendrag

Det blir orientert om omdisponering av foreslatt | ay-
ving i 2001 for Rv 714 Hitra-Fraya.

| St.prp. nr. 1 (2000-2001) blei det gjort framlegg om
algyve 44,4 mill. kroner i refusion til bompengeseal-
skapet og 65,4 mill. kroner til vegbygging i 2001. |
St.prp. nr. 1. Tillegg nr. 5 (2000-2001) blei Stortinget
orientert om at departementet i 2001 ville kome tilbake
til omdisponering av foresldtt lgyving i 2001 for Rv
714 Hitra-Fraya.
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Samferdsel sdepartementet legg opp til at 6,1 mill.
kroner av lgyvinga pa 65,4 mill. kroner blir nytta til
restarbeid og sluttoppgjer pARv 714 Hitra-Fraya, og at
dei resterande 59,3 mill. kroner blir omdisponerte til
andre tiltak i samsvar med fylkeskommunen sitt ved-
tak, jf. proposisjonen.

Komiteens merknader

Komiteen viser til Budgjett-innst. S. nr. 13 (2000-
2001) hvor flertallet la til grunn at midlene som var
foredlatt bevilget til Hitra-Frayai 2001, skulle fortsatt
bli stilt til disposigon innenfor riksvegramma til Sar-
Trandelag.

Komiteen tar den foresl&te omdisponering etter
fylkestingets vedtak til orientering.

4.13 Fv 67 Bru til Tautrai Nord-Trendelag
Sammendrag

Det blir orientert om korleis resten av kostnadene for
bru til Tautravil bli dekt, jf. Stortingets handsaming av
statsbudsjettet for 2001 der det blel |ayvd 20 mill. kro-
ner til prosjektet.

Med eit kostnadsoverslag pa 47 mill. kroner og at
Nord-Tregndelag vil medverke med 3,4 mill. kroner,
stér det att & finansiere 23,6 mill. kroner.

Miljgverndepartementet og Samferdselsdeparte-
mentet er samde om at dei to departementa pa statsbud-
gettet for 2002 dekkjer resten av kostnadene pa 23,6
mill. kroner med same fordelingsngkkel som lgyvin-
gane for 2001. P& denne bakgrunn blir Miljevernde-
partementets del pa 5,9 mill. kroner og Samferdsel sde-
partementets del pa 17,7 mill. kroner.

Komiteens merknader

Komiteen har ingen merknader til finansierings-
opplegget som er skissert for fullfinansiering av pro-
gektet.

4.14 Tilskot til Lenvik kommunei samband med
kjgp av glattkgyringsbane
Sammendrag

Departementet orienterer om at det vil gi tilskot til
Lenvik kommune som delvis finansiering av kommu-
nen sitt kjgp av Nord-Norsk Trafikksenter.

Nord-Norsk Trafikksenter i Lenvik gjekk konkurs
sommaren 2000. Stortinget har tidlegare lgyvd om lag
28 mill. kroner til bygging av anlegget. | tillegg er det
gitt tilskot patil saman 14 mill. kroner frdkommune og
fylkeskommune.

Lenvik kommune har no kjgpt anlegget og har i sam-
band med dette sekt om tilskot pa 1,6 mill. kroner, som
er om lag halvparten av kjgpesummen.

Samferdsel sdepartementet vil gi eit tilskot pa 1,6
mill. kroner til Nord-Norsk Trafikksenter i Lenvik.

Komiteens merknader
Komiteen tar saken til orientering.

4.15 Utpreving av katamar anferjer i
riksvegferjedrifta
Sammendrag

Det blir gjort greie for utpreving av sngggaande
katamaranferjer.

Samferdselskomiteen har i Budgett-innst. S. nr. 13
(2000-2001) og fleirtalet i komiteen har i Innst. S. nr.
119 (2000-2001) om Nasjonal transportplan 2002-
2011, stilt seg positive til utpreving av sngggaande
katamaranferjer av typen Ferry Cat i riksvegferjesam-
band som ligg til rette for dette.

Samferdsel sdepartementet legg til grunn at ferjer av
denne typen kan vere eit godt supplement til dagens
ferjetype pa lengre ferjestrekningar med stor trafikk i
skjerma farvatn der hgg fart og korte opphald ved fer-
jeleia gjer katamaranen effektiv.

Noverande utgéve av Ferry Cat er ikkje tilpassa drift
med naturgass, men det ligg fere seknader fra Fjell-
strand AS til Norges Forskningsrad om tilskot til slik
vidareutvikling av katamaranen. Ein bgr ikkje prove ut
katamarankonseptet og gassdrift pa eitt og same fartay.

Fjellstrand AS har rekna prisen pr. ferje til 160 mill.
kroner i tillegg til kostnadenetil eigaren il planlegging
og byggjeoppfelging. Med den uvisse som ligg i eit
nytt konsept, tilseier slike kostnader el avgrensa utprg-
ving av ein prototype.

| Budgjett-innst. S. nr. 13 (2000-2001) har komiteen
spesielt peika pd at sambandet Stavanger-Tau kan have
nar det gjeld val av samband.

Samferdsel sdepartementet vil halde det opent i kva
samband det kan vere aktuelt & preve ut ferjetypen. Ein
gjer likevel merksam pa at det er relativt falange sam-
band med stor trafikk i skjerma farvatn som hever for
denne ferjetypen.

Det er mest aktuelt dsetjeferjainni eit samband der
farten til ferja kan gi ein kapasitet og eit rutemgnster
som kan svare til to vanlege ferjer padei mest trafikk-
tunge tidene.

Departementet vil minne om at det ligg risiko og
auka administrative kostnader i det vereferst ute med
ein ny ferjetype. Det er derfor av interesse a5 nagare
pa viljen til samarbeid mellom offentlege og private
aktarar, m.a. kvarisiko verft, underleverandgrar og rei-
arlag tek. Konkret vedtak om bruk av katamaranferjer
og val av samband krev etter departementet si vurde-
ring at Vegdirektoratet pa nytt gar igjennom budsjett-
og miljgverknadene i aktuelle samband. Departemen-
tet legg til grunn at Vegdirektoratet i samsvar med det
skisserte opplegget far fullmakt til & ga vidare med
dette arbeidet innafor dei fullmakter som gjeld ellesi
riksvegferjedrifta.

Komiteens merknader

Komiteen viser til Budgett-innst. S. nr. 13 (2000-
2001), og Innst. S. nr. 119 (2000-2001) hvor flertallet
stilte seg positive til utpreving av hurtiggdende kata-
maranferjer av typen Ferry Cat i riksvegsamband som
ligger til rette for dette.
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Komiteen er forngyd med at dette falges opp slik
at denne ferjetypen kan proves ut.

Komiteen dutter seg til at Vegdirektoratet i sam-
svar med det skisserte opplegget far fullmakt til & ga
videre med dette arbeidet innenfor de fullmakter som
dlerser gitt for ferjedriften.

Komiteen viser til finanskomiteens inngtilling i
forbindelse med revidert nasjonalbudsjett nar det gjel-
der orientering om innfasing av gassferje, jf. Innst. S.
nr. 325 (2000-2001).

Komiteens flertall, ale unntatt medlemmene
fraSosialistisk Venstreparti, slutter seg til at det holdes
dpent pa hvilke samband det kan vazre aktuelt  prave
ut ferjetypen. Flertallet har merket seg at det vil
vaae falengre samband med stor trafikk i skjerma far-
vatn som passer for denne ferjetypen.

Komiteens medlem fra Sosialistisk
Venstreparti og Venstre vil peke paat forsgket
ber tasikte pai tillegg til & utpreve ny teknologi &lase
transportmessige utfordringer i et ferjesamband med
stor trafikk og viser til komiteenstidligere merknad om
sambandet Stavanger-Tau. Disse medlemmene
ser liten grunn til & métte avgrense forsgket til bare &
bygge ei ferje.

4.16 Effektivisering av Statensvegvesen - utvikling
av publikumsretta tenester over Internett
Sammendrag

Departementet orienterer om Statens vegvesens
utvikling av ulike publikumsretta tenester over Inter-
nett.

| lgpet av 2001 vil m.a. fleire av tenestene som tra-
fikkstagjonane tilbyr, bli gjort tilgjengelege for publi-
kum via Internett. Registrering av kayretay ved elek-
tronisk kommunikasjon mellom bilbransjen og Statens
vegvesen er det tiltaket som vil gi den starste kostnads-
sparinga bade for Statens vegvesen og publikum.

Gevinsten av effektiviseringa av dei nye tenestene
ligg i at publikum i sterre grad utferer tenestene fra
eigen datamaskin. Ut fra erfaringar som andre organi-
sasjonar har med overgang til Internettbaserte tenester,
har Statens vegvesen reknamed ei netto innsparing pa
om lag 150 arsverk.

Tekniske investeringar og driftsutgifter, andre admi-
nistrative kostnader til Internettenester og drift av kon-
taktsenter vil i den farste 4-arsperioden koste om lag
35 mill. kroner arleg.

Komiteens merknader

Komiteens flertall, ale unntatt medlemmene
fra Fremskrittspartiet, tar saken til orientering.

Komiteens medlemmer fra Hgyre og
Fremskrittspartiet viser til a Statens vegvesen
sparer 150 arsverk ved overgang til internettbasert
virksomhet. Utgifter til tekniske investeringer, drift
m.m. er fastsatt til om lag 35 mill. kroner. Disse

medlemmer forutsetter at innsparte midler stillestil
radighet til vegformal.

4.17 Produksjonsverksemda i Statens vegvesen
Sammendrag

Det blir orientert om at departementet har motteke
rapport fra Statskonsult om organiseringa av produk-
gonsverksemdai Statens vegvesen.

Departementet vil kome tilbake til Stortinget med
ein omtale av organiseringa av produksjonsverksemda
i budgjettproposisjonen for 2002.

Komiteens merknader
Komiteen viser til Statskonsults rapport om orga-
niseringen av produksjonsvirksomheten i Statens veg-
vesen.
Komiteen ber om at organiseringen av produk-
sionsvirksomheten blir forelagt Stortinget som egen
sak.

4.18 Omtale av forslag som fremmesi Revidert
budsgjett innenfor samfer dselskomiteens omr ade -
Vegformal

Komiteen viser, nar det gjelder bevilgningsfor-
dlag, til finanskomiteens innstilling i forbindelse med
behandlingen av St.prp. nr. 84 (2000-2001) Tilleggsbe-
vilgninger og omprioriteringer i statsbudsjettet med-
regnet folketrygden 2001, jf. Innst. S. nr. 325 (2000-
2001).

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet viser til Fremskrittspartiets forslag i revidert
om agke bevilgningenetil vegsektoren. Disse med-
lemmer viser til den store ledigheten i anleggssekto-
ren samt at en stor del av maskinparken star uten opp-
drag. Disse medlemmer viser til et stadig gkende
behov for vedlikehold og utbygging innenfor vegsek-
toren, og mener at forholdene nd ligger gunstig an for
a fa til et sterkt tiltrengt left innenfor vegsektoren.
Disse medlemmer viser til Fremskrittspartiets
fordag i inngtillingen fra finanskomiteen hvor Frem-
skrittspartiet vil gke satsingen pavegsektoreni revidert
med 2 mrd. kroner.

5. PROGRAMKATEGORI 21.50
JERNBANEFORMAL

5.1 Tryggleik i transportsektoren generelt og trygg-
leiksarbeidet i jernbanesektoren

Oppfaiging av NOU 2000:30 Astaulykken, 4.
januar 2000 (Asta-rapporten) mv.
Sammendrag

| Regjeringa sitt langsiktige arbeid med tryggleik i
transportsektoren er det lagt til grunn ein vision om at
det ikkje skal skje ulykker med drepne eller livsvarig
skadde. Det er eit faktum at det er knytt risiko for ulyk-
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ker til al transportverksemd, men visionen tek som
utgangspunkt at dei alvorlege konsekvensane av ulyk-
kene ma hindrast. Samstundes er det viktig & arbeide
for aendre &ferdatil trafikantane, slik at ulykker skjer
i minst mogleg grad.

Regjeringa ser det dessutan som viktig at det i ale
delar av transportsektoren blir utvikla ein tryggleiks-
kultur og ein |eiarfilosofi som prioriterer tryggleik.

Pa jernbanesektoren ligg ansvaret for tryggleiken
hos den som driv jernbaneverksemd. Innafor Jernbane-
verkets forvaltningsansvar for statens jernbaneinfra-
struktur inngdr ogsa eit systemansvar for tryggleiken
pa jernbanenettet. Ansvaret for transportverksemda
ligg hos operatgrane. Statens jernbanetilsyn skal fare
tilsyn med tryggleiken m.v. ved anlegg og drift av pri-
vate og offentlege jernbanar, og fere tilsyn med at
utgvarane oppfyller dei krav som er sette i eller med
heimel i jernbanelova.

Statens jernbanetilsyn fastsette 23. desember 1999 ei
sagskild "tryggleiksferesegn” som m.a. fremjar fire
viktige krav for &sikre god tryggleik i togframferinga,
jf. proposisonen. Faresegna er under implementering
hos alle aktarane pa jernbanen og kan gi seg utslag i
endringar i organisasion og i styringssystem.

| St.meld. nr. 46 (1999-2000) Nasjonal transportplan
2002-2011, er det planlagt & bruke 1,3 mrd. kroner til
eit program for trafikktryggleik pa jernbane. Av dette
er 450 mill. kroner sett av i farste 4-&rsperiode. Del
endelege prioriteringane i handlingsprogrammet vil bli
fastsettetil hausten. | dette arbeidet vil det ogsabli vur-
dert & innpasse Asta-kommisjonens tilrédingar om
konkrete investeringstiltak som i hovudsak er i sam-
svar med det Jernbaneverket allereie har prioritert.

Samferdselsdepartementet har i retningslinjer til
handlingsprogrammet gitt tilsegn om utvida rammer,
som delvis skal gatil utviding av programmet for tra-
fikktryggleik. Jernbaneverket har i forslag til hand-
lingsprogram i definisionen av trafikktrygging, ogsa
rekna med teknisk trafikktrygging (ATC/CTC og tog-
radio ved GSM-R), rassikring, tunneltryggleik, fjer-
ning/sikring av planovergangar og tryggleikstiltak pa
enkelte stagjonar.

Togulykka pé Rerosbanen - oppnemning av Asta-kom-
misjonen

Departementet gjer greie for oppfelgingaav tilradin-
gane i Asta-rapporten og Igyvingar til Jernbaneverket
og Statens jernbanetilsyn i denne samanhengen.

4. januar 2000 kolliderte to persontog ved Asta pa
Rearosbanen. Totalt 19 personar omkom, medan 67 per-
sonar overlevde.

Ved kongeleg resolusjon 7. januar 2000 oppnemnde
Regjeringa ein kommisgion for & undersgkje ulykka.
Kommisjonen leverte sin rapport til justisministeren 6.
november 2000, jf. NOU 2000: 30 Asta-ulykken, 4.
januar 2000.

| rapporten har kommisjonen m.a. gétt gjennom hen-
dingane som farte til ulykka, og vurdert moglege arsa-
ker til ulykka.

Etter el samlavurdering av den tekniske dokumenta-
sionen har kommisjonen kome fram til at det er litetru-
leg at tekniske feil kan haverkainn pa funksjonane til
signal- og sikringsanlegget pa ulykkesdagen. Ingen av
del undersgkingar og prever som er gjennomfarte,
tyder paat fysiskefeil ved anlegget kan havoreviktige
for hendinga. Det er heller ikkje konstatert at spesi-
fikke og funksjonelle svake sider ved anlegget har vore
arsak til ulykka. Kommigionen kan likevel ikkje ute-
lukketekniskefeil i samband med ulykka. Ifglgje kom-
misjonen har sikringsanlegget ikkje ein standard for
tryggleik og ein kvalitet som er tilfredsstillande, og ein
kan sdleis ikkje 5a vekk fra at kortvarige feilfunksjo-
nar kan skje.

Pa denne bakgrunn kan ikkje kommisjonen vere
trygg pakvafor eit signalbilete ein hadde i nordgaande
retning pa Rustad stasjon 4. januar 2000. Kommisjo-
nen seier at teknisk sett er det all grunn til atru at det
var raudt utkgyringssignal. Samstundes gir konstruk-
sionen av sikringsanlegget eit sa stort potensial for feil
at kommisjonen ikkje kan sa vekk fra mogleg signal-
fell.

P4 grunn av at kommisjonen ikkje har kunne seie
noko sikkert om den direkte arsaka til ulykka, har den
konsentrert seg om a finne fram til korleis ulykka
kunne skje, for dermed a kunne hindre liknande ulyk-
ker i framtida.

Ifglgje kommisionen sine undersgkingar avdekte
Asta-ulykka ei rekkje manglar ved tryggleikstenkinga
og tryggleiksstyringa bade hos NSB BA og Jernbane-
verket. Kommigonen meiner at desse manglane er
hovuddrsaka til at ulykka skjedde. Kommisjonen
avdekte at togdrifta pa Rerosbanen m.a. ikkje hadde
tilstrekkelege barrierar mot enkeltfeil.

Kommisjonen har avdekt manglar ved signalanleg-
get pa Rarosbanen (NSB-87), manglar ved Hamar tog-
leiarsentral, darlege og mangelfulle kommunikasjons-
forhold pd banar utan togradio og manglar i
tilsynsordninga.

Kommisjonen har kome med tilradingar som kan
medverke til & hindre at liknande ulykker skjer i fram-
tida. Tilradingane er baserte pa korleis situasjonen var
4. januar 2000. Kommisjonen gjer merksam pa at
enkelte av tilradingane ikkje gér lenger enn det som alt
falgjer av gjeldande regelverk. Desse er likevel tekne
inn som tilradingar fordi kommisjonen ser dei som vik-
tige og fordi kommisjonen meiner at dei ikkje var opp-
fylte 4. januar 2000. Tilradingane er avgrensa til dei
som kommisjonen meiner praktisk og gkonomisk let
seg giennomfare.

Til saman sju omréde peikar ifglgje kommisjonen
seg ut som dei klart viktigaste & gjere noko med etter
ulykka. Dette gjeld:

— e omlegging og implementering av ei meir proak-
tiv tryggleikstenking og tryggleiksstyring i jernba-
neverksemdene

— utbygging av ATC (automatisk togstopp)

— instalasjon av togradio
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— reengineering (konstruksjonsgjennomgang) av
sikringsanlegget NSB-87 pa Rarosbanen

— teknisk gjennomgang av sikringsanlegget NSI-63
(padei fleste andre banestrekningar)

— installering av lydalarm som vardlar farlege og
ugnskte hendingar patogleiarsentralane

— gjennomgang og eventuelt oppgradering av gamalt
rullande materiell med omsyn til tryggleikskrav og
krav til branntryggleik.

Kommisjonen har ogsa gitt ei rekkje andre tilradin-
gar som den meiner er viktige & falgje opp.

Samferdsel sdepartementet bad i brev av 10. novem-
ber 2000 til Statens jernbanetilsyn, Jernbaneverket og
NSB BA om synspunkt p& Asta-rapporten og om ei
nagare utgreiing av pa kva slags méte dei ville falgje
opp rapporten. Verksemdene blei dessutan bedne om a
utarbeide ein tiltaksplan med fristar for gjennomfearing
og oppfelging av tilrédingane. Departementet har mot-
teke planar fra etatane og selskapet med forslag til til-
tak for den vidare oppfalgingaav rapporten. Vidare har
departementet ogsa motteke forsag fra etatanetil tiltak
som kan gjennomfgarast i 2001 for afelgje opp tilradin-
gane og ekstraordinagretiltak for a betre tryggleiken pa
jernbanen.

| perioden desember 2000 til februar 2001 blei det
giennomfert & brei hgyring av NOU 2000:30 Asta-
ulykken, 4. januar 2000. Hayringsinstansane er stort sett
positive il tilradingane i rapporten fra kommisjonen.

Justi sdepartementet enskjer asikre ei samordna opp-
falging og presentere ein samla strategi og plan for &
styrkje tryggleiken i samfunnet gjennom ei eige stor-
tingsmelding. Justisdepartementet har planar om aleg-
gje fram meldinga hausten 2001.

Framlegget i proposisjonen er derfor avgrensa til a
gjere greie for status for oppfelging av tilradingane i
Asta-rapporten, med forslag om tilleggsl@yvingar i
2001.

Statensjernbanetilsyn har fétt det overordnaansvaret
for Agatil at Jernbaneverket og NSB felgjer opp tilra
dingane i Asta-rapporten. Tilsynet held jamlege mate
med Jernbaneverket og NSB for afalgje opp status og
framdrift i arbeidet i samsvar med dei handlings- og
framdriftsplanane som dei har lagt opp til.

Det kan visast nagare til proposisjonen nar det gjeld
tilradingane fra kommisjonen og oppfelging nar det
gjed:

— Overordnastyring av tryggleiken

— Signal- og sikringsanlegg

— Kommunikasjon togleiar - tog

— Radiokommunikasjon basert pA GSM-R.

— Forvaltning av tekniske system

— Togleiarsentralane

— Organisering og tilhgve ved togleiarsentralane
— Gjennomgang og oppgradering av materiell
— Regelverket for jernbaneverksemda

— Statensjernbanetilsyn

— Den nye avgangsprosedyren

Planar for kryssing

— Kursi signalanlegg for lokomotivfararar

— Tilgang til fararrom for andre enn lokomotivferar

— Informasjonsutveksling mellom togleiarsentralane
og mellom sentralane og DROPS (Driftsoperativt
senter NSB BA)

— Sikring av tekniske installasjonar i reléhus mv.

— Diesdtankar

— Lausbagasie

— Brannvesen

— Naudmeldingssentralar

— Fast havarikommigjon mv.

| St.meld. nr. 46 (1999-2000)/Innst. S. nr. 119 (2000-
2001) Nasjonal transportplan 2002-2011 er det lagt
opp til a Havarikommisonen for sivil luftfart far
utvida sitt mandat til ogsa & omfatte gransking av jern-
baneulykker og avorlege hendingar. Samferdsel sde-
partementet har lagt fram eit lovforslag som skal gjere
dette mogleg, jf. Ot.prp. nr. 73 (2000-2001). Ein fast
kommigjon for heile transportsektoren er el starre sak
som eventuelt mavurderast negrarei samband med Jus-
tisdepartementets oppfelging av m.a. NOU 1999:30
Undersgkelse av sjgulykker.

Riksadvokaten si vurdering av patalesparsmalet etter
Asta-ulykka

| samsvar med tilradingar fra politiet og statsadvoka-
ten har Riksadvokaten kome fram til at det bar reager-
ast strafferettsleg mot Jernbaneverket som feretak
fordi tryggleiken ved Jernbaneverket si drift av Raros-
banen samla sett ikkje var forsvarleg da ulykka
skjedde.

Riksadvokaten ber derfor om at farelegg pa feretaks-
straff, jf. straffelova kap. 3 a, blir utsteda til Jernbane-
verket for brot pa jernbanelova § 14, jf. § 6, jf. "for-
skrift om tillatelse til & drive jernbanevirksomhet mv."
av 10. juli 1997 nr. 781 88 2-5 og 1-4, jf. straffelova §
48 for som ansvarleg for jernbaneverksemd uaktsamt
ikkje ahadreve verksemda pa ein forsvarleg mate med
omsyn til tryggleiken. Bota er sett til 10 mill. kroner.

Riksadvokaten meiner, slik ogsa politiet og statsad-
vokaten har lagt til grunn, at det ikkje er grunnlag for &
reagere strafferettsleg mot andre institusjonar eller mot
personar.

Jernbaneverket har godteke avgjerdatil Riksadvoka-
ten, og Samferdselsdepartementet har akseptert dette.
Bota vil bli dekt av Jernbaneverket innafor vedteken
lgyving pa kap. 1350.

Kap. 1350 Jernbaneverket (jf. kap. 4350) og kap. 1354
Satens jernbanetilsyn

Layvingsendringar i 2001 for Jernbaneverket og
Satens jernbanetilsyn

| tabell 5.1 fra proposisonen er det gitt ei oppsum-
mering av Samferdsel sdepartementets forslag til opp-
felging av tilrédingane fra Asta-kommisjonen i 2001.
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| tillegg til forslaga for 2001 er det i oversikta teke
med ei kolonne som viser totalt kostnadsoverslag for
dei enkelte progekta. Forslaga for 2001 omfattar dei
tiltaka som Samferdselsdepartementet meiner det

hastar mest med afagjennomferte. Sterretiltak og pro-
siekt som inngdr i tiltakslista nedanfor, vil i tillegg til
lgyvinga for 2001 bli vurderte i samband med 2002-
budsjettet og seinare ars budsjett.

Tabell 5.1
(i 1000 kr)
Forslag 2001
Brukt/ Statens
Kostnads- Layvdi Jernbane-  jernbane-
overslag 2000/01 verket tilsyn
Hovudtilradingane fr& kommisjonen
Signal og sikringsanlegg 17,5 1,0 16,0 0,5
Utbygging av ATC 550,0 15,0
Radiokommunikasjon basert pA GSM-R 650,0 0,0
Kommunikasjon togleiar - tog (mobiltelefon og togradio) 50,0 33,7
Togleiarsentralane - lydalarm og logging 57,0 20,0 37,0
Andretilradingar fra kommisjonen
Regelverket for jernbaneverksemda 15 1,5
Styrkjing av SJT 53 53
Sikring av tekniske installasjonar i reléhus mv. 22,0
Oppfealgjing av andre tiltak fré kommisjonen 1,0 1,0
1354,3 21,0 101,7 8,3

Jernbaneverket har kome med innspel pa tiltak til
oppfalging av Asta-ulykka og andre ekstraordinaae
tryggleikstiltak som kan gjennomfgrast i 2001 for til
saman 570 mill. kroner. Av dette er om lag 290 mill.
kroner knytte til tiltak som er relaterte til tilradingane
frd Asta-kommisjonen. | tillegg har Jernbaneverket
lagt fram fordag om andre tryggleikstiltak innafor
omrada tunneltryggleik, rassikring, planovergangar,
tryggleikssystem og tryggleikstiltak pa stasjonar for
om lag 280 mill. kroner.

Samferdsel sdepartementet foresldr at det blir lagt
opp til &nyttetil saman 101,7 mill. kroner i 2001 til til-
tak til oppfalging av tilrédingar fra A sta-kommisjonen.

Departementet foreslar at dette blir dekt opp ved ei
omdisponering pa til saman 80 mill. kroner av vedte-
ken lgyving for 2001 til Jernbaneverket, og ei tilleggs-
l@yving til Jernbaneverket p& 21,7 mill. kroner. Omdis-
poneringaskjer ved at post 23 Drift og vedlikehald, blir
redusert med 40 mill. kroner og ved ei omdisponering
innafor post 30 Investeringar i linja, med 40 mill. kro-
ner. Tilleggsl@yvinga og omprioriteringa fra post 23,
aukar post 30 med til saman 61,7 mill. kroner i 2001.

Statens jernbanetilsyn har kome med innspel pa
ekstraordinagetiltak for til saman 8,3 mill. kroner. Det
blir gjort framlegg om a auke lgyvingane til Statens
jernbanetilsyn med 7,3 mill. kroner. Det resterande
belgp pa 1 mill. kroner blir dekt opp av midlar over-
farte fra 2000-budsjettet.

Néar det gjeld fordag til vedtak for lgyvingane pa
kap. 1350 postane 23 og 30 og kap. 1354 post 1, viser

departementet til Finansdepartementets proposigon i
samband med revidert nasjonalbudsjett 2001.

Komiteens merknader

Komiteen viser, ndr det gjelder bevilgningsfor-
slag, til finanskomiteens inngtilling i forbindelse med
behandlingen av St.prp. nr. 84 (2000-2001) Tilleggsbe-
vilgninger og omprioriteringer i statsbudsjettet med-
regnet folketrygden 2001, jf. Innst. S. nr. 325 (2000-
2001).

Komiteen er enig med departementets langsiktige
vision om at det i transportsektoren skal legges en null-
vigontil grunn for sikkerhetsarbeidet. Komiteen vil
understreke at jernbanetransport er en av de sikreste
transportformer. Sdledes er det a styrke jernbanens
konkurransekraft for & fere s vel person som gods-
transport fraveg til jernbane et trafikksikkerhetstiltak i
seg selv. De ulykker som skjedde sist &, med Asta-
ulykka som den omfattende katastrofen, har medfert at
tilliten til jernbanen som sikker transportform er svek-
ket. K omiteen vektlegger at det er viktig agjenvinne
tilliten til jernbanen som en sikker transportform.

Komiteen vil peke pd at Asta-ulykka og andre
ulykker og hendelser viser at sikkerhetsarbeidet inna-
for jernbanetransport ma ha hgg prioritet. Det gjelder
savel for forvalter av jernbanensinfrastruktur, som hos
operategrer som driver jernbanetransport. Det er ogsa et
politisk ansvar & prioritere midler til ngdvendig inves-
tering for sikkerhet samt til vedlikehold.

K omiteen konstaterer at det ifglge kommisonens
undersgkelser er avdekket en rekke mangler ved sik-
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kerhetstenking og sikkerhetsstyring bade hos NSB BA
0g Jernbaneverket. Komiteen ser det som viktig at
de tilradinger kommisjonen ga falges opp. Komi-
teen understreker det viktigei at det i jernbanesekto-
ren, som i ale transportsektorer, vektlegges & ha til-
strekkelige barrierer mot at enkeltfeil, tekniske eller
menneskelige, ikke medfarer at ulykker skjer.

Komiteen vil understreke at det bar vaae en prio-
ritert oppgave &bygge ut ATC/CTC padendel av jern-
banenettet hvor det ikke er utbygd, og at sikkert kom-
munikasjonsutstyr ma installeres for alle banestrek-
ninger.

Komiteens flertall, aleunntatt medlemmet fra
Sosialistisk Venstreparti, vil understreke ngdvendighe-
ten av at jernbanen tilfgrestilstrekkelig ressurser slik at
sikkerheten holder et hgyt niva. Sikkerheten ma derfor
ha farsteprioritet ved Jernbaneverkets disponering av
midlenetil drift, vedlikehold og investeringer.

Komiteens medlemmer fra Hgyre og
Fremskrittspartiet mener at det er viktig a fa
mest mulig igjen for de midlene som stilles disposi-
gon. Disse medlemmer vil i den sammenheng
visetil St. prp. nr. 1 (2000-2001) hvor Regjeringen ori-
enterte om at Jernbaneverket hadde oppnadd effektivi-
tetsgevinster pa opp mot 40 pst. ved atai bruk konkur-
ranseutsetting.

Komiteens medlem Sosialistisk Ven-
streparti vil understreke at det er et politisk ansvar &
tilfare jernbanen tilstrekkelige ressurser til sikkerhets-
arbeidet. Dersom nadvendigeinvesteringer for astyrke
jernbanens konkurransekraft ovenfor vegtrafikken blir
nedprioritert, kan det medfare en svekkelse av jernba-
nen, og det beste kan bli det godes fiende, ved at jern-
banen som den sikreste transportform taper overfor
vegtrafikken. Det gjelder ogsa for de krav som stilles
til transporteren. Det er mulig a stille sikkerhetskrav
som tilnaama umuliggjer jernbanetransport.

Dette medlem viser til de anbefalinger/palegg
som ble gitt av Astakommisjonen, Statens jernbanetil-
syn og Direktoratet for brann og eksplosjonsvern. Ut
fradisse anbefalinger og palegg, samt egne prioriterin-
ger har Jernbaneverket utarbeidet forslag for sikker-
hetstiltak som kan gjennomferesi ar for 570 mill. kro-
ner. Av dette har de gitt tiltak for 370 mill. kroner heg
prioritet.

Dette medlem synes det er helt uakseptabelt at
Jernbaneverket i Regjeringas forslag bare tilfares 21,7
mill. kroner i friske penger, og for gvrig blir palagt &
omdisponere 80 mill. kroner frainvesteringer og ved-
likehold til sikkerhetstiltak. Dette vil redusere det ved-
likehold og den investeringstakt som i dag er at for
beskjeden. Ut fraden debatt som har vaat om sikkerhet
vil midlene vagre fullstendig utilstrekkelige.

Dette medlem vil visetil at Sosiaistisk Venstre-
parti vil g& mot Regjeringas forslag til omprioritering.
Det er ngdvendig astyrke sikkerhetsinnsatsen samtidig

som det gis et generelt 1gft for jernbanen ved en gket
investeringstakt. Den | edige kapasitet pa anleggssekto-
ren bar brukestil gkt jernbaneinnsats.

Vestfoldbanen

Komiteens flertall, ale unntatt medlemmene
fra Sosialistisk Venstreparti, er kjent med at det pa det
nye dobbeltsporet i Sande (Vestfoldbanen) er gétt lang
tid siden skinnegangen var ferdigstilt. Likevel er enna
ikke strekningen tatt i bruk. Flertallet forutsetter at
det avsluttende arbeidet gjennomfares uten ytterligere
utsettelse, slik at det er mulig atai bruk den nye strek-
ningen. Dette vil ogsa frigjere arealene knyttet til det
gamle sporet til de formd som er vedtatt av kommu-
nen.

Komiteens medlem fra Sosialistisk
Venstreparti regner med at verken Jernbaneverket
eller NSB har interesse av at nesten ferdige strekninger
blir liggende ubrukt. Dette medlem ser som det
starste problemet at Stortingets bevilgninger er sa util-
strekkelige at anleggsarbeid ofte tar lengretid enn ngd-
vendig.

5.2 Fullmakter til Jernbaneverket
Sammendrag

Det blir gjort greie for fullmakter til Jernbaneverket
om sa og bortfeste av fast eigedom og om kjgp og
feste av grunnareal og kjgp av fast eigedom.

Departementet har gitt Jernbaneverket, Hovedkonto-
ret, fullmakt til sal og bortfeste av fast eigedom inntil
ein verdi av 10 mill. kroner i det enkelte tilfelle. Full-
makta kan delegerast vidare for inntil 5 mill. kroner.
Det er ein faresetnad at Jernbaneverket ser til at full-
makta blir utevd forsvarleg. Vegdirektoratet har den
same fullmakta.

Departementet har gitt Jernbaneverket, Hovedkonto-
ret, fullmakt til kjgp og feste av grunnareal og kjgp av
fast eigedom innafor ei grense pa 10 mill. kroner i det
enkelte tilfelle. Fullmaktafor kjgp av grunnareal gjeld
i den grad meininga med kjgpet ikkje er & oppfare
bygg, anlegg m.v. Fullmaktakan delegerast vidare. Det
er ein faresetnad at Jernbaneverket ser til at fullmakta
blir utevd forsvarleg.

Komiteens merknader
Komiteen tar saken til orientering.

5.3 Valdresbanen - orientering om framtidig
utnytting
Sammendrag

Det blir orientert om framtidig utnytting av Valdres-
banen.

| St.prp. nr. 95 (1987-1988) om trafikkomleggingar
p& NSBs sidebaner m.v. foreso Samferdsel sdeparte-
mentet at linjenettet pa Valdresbanen blei liggjande
framtil Leiraav omsyn til beredskap, og at strekninga
Leira-Fagernes om gnskjeleg kunne disponerast til
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vegformal, jf. Innst. S. nr. 240 (1987-1988). Stortinget
slutta seg til framlegget.

Samferdsel sdepartementet er merksam pa at det i
Valdres har vore ein interessemotsetnad om kva det
nedlagde jernbanesporet skal nyttast til i framtida.
Saaleg har AS Valdresbanen arbeidd aktivt for & opp-
retthal de jernbanesporet og bruke det til turist- og vete-
rantogkeyring. Fra Samferdsel sdepartementet har det
vore ein fgresetnad at staten ikkje ville lgyve pengar til
& vedlikehal de jernbanestrekninga, noko som ogsa var
i samsvar med Stortingets faresetnad ved nedlegginga
av Valdresbanen.

Valdresbanen har heller ikkje noko interessei bered-
skapssamanheng. Samferdsel sdepartementet har der-
for valt aleggjefleirtalsvedtaket i Oppland fylkeskom-
munetil grunn for den vidare oppfelgingaav saka. Den
aktuelle banestrekninga vil sdleis kunne nyttast til
andre formdl, som t.d. bygging av gang- og sykkelveg
i samsvar med lokale gnske i Nord-Aurdal.

Komiteens merknader

Komiteens flertall, medlemmene fra
Arbeiderpartiet, Hgyre og Fremskritts-
partiet, viser til at passagertrafikken pa Valdresba-
nen blenedlagt i 1988, mens godstrafikken ble opprett-
holdt til Dokkainntil for to & siden. Flertal | et viser
til at bruken av jernbanesporet etter det har vaat mini-
mal. Den siste tida har det ikke vaat utfart noen form
for togtrafikk palinja.

Flertallet viser ogsatil de mange nestenulykkene
pa E16 pa strekningen Aurdal-Leira og peker pa at
vegen flere steder ogsa fungerer som skoleveg uten
fortau eller gang/sykkelveg. Flertallet viser til
lokale gnsker om at jernbanesporet omgjares til gang/
sykkelveg. Vegen er ogsd en del av stamvegen E16
Oslo-Bergen med stor andel tungtransport. Flertal -
let ser det derfor som viktig & sikre myke trafikanter
0g spesielt skoleelever.

Flertallet stetter derfor framlegget om & fristille
banestrekningen Dokka-Leira til andre formal, i tréd
med vedtak fattet i Oppland fylkeskommune. Fler-
tallet ber videre om at skinner og sviller pa streknin-
gen Bjargo-Leirafjernesraskt, dik at bygging av gang/
sykkelveg pa strekningen kan komme i gang. Ogsa
detteer i trad med vedtaket i Oppland fylkeskommune.

Komiteen sine medlemer fra Kristeleg
Folkeparti, Senterpartiet, Sosialistisk
Venstreparti og Venstre har merkaseg at det i
dei aktuelle kommunane ikkje har vore mogleg & bli
samde om bruken av banestrekningafor Valdresbanen.
Desse medlemene meiner at & kombinere jernba-
nespor i delvis bruk med gang- og sykkelveg er uak-
septabelt av omsyn til trafikktryggleik. Desse med-
lemene har samstundes og merka seg det store
engasiementet for & oppretthalde jernbanesporet som
ein del av ein nasional turistbane. Strekninga gar gjen-
nom vakker natur og e rekkje turistverksemder er
lokalisert her. D esse medlemene vil difor opprett-

halde sporet under feresetnad av e rask avklaring fra
interessentane. Valdresbanen AS ma sta for finansier-
inga av banestrekninga

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet ber kommunen/Jernbaneverket vurdere om
det er mulig a asfaltere ndvaarende spor slik at man far
behol de sporet samtidig som man far gang/sykkelveg.

Disse medlemmer vil peke pd at pa denne
maten kan innbyggerne fa en permanent gang/sykkel-
veg, samtidig som sporet kan brukes av og til til turist-
trafikk.

Disse medlemmer vil peke pa at Vadres og
Landkommunene ble lovet bedre forbindelse i forbin-
delse med nedlegging avValdresbaneni 1988. Disse
medlemmer vil peke pa at den opprusting av rv 33
som nd endelig er pabegynt viderefares og at de farin-
ger som ligger i Nasjonal transportplan for E16 blir
giennomfert.

5.4 Kap. 1351 Overfaringar til NSB BA
Post 70 Betaling per sontransporttenester
Sammendrag

Pa bakgrunn av endel eg kjapsavtale for 2001 blir det
lagt opp til & auke betalinga for statleg kjep av person-
transporttenester fra NSB BA med 228 mill. kroner pa
kap. 1351 post 70.

| Budgjett-innst. S. nr. 13 (2000-2001) la fleirtalet i
samferdsel skomiteen til grunn at togproduksjonen i
2000 skulle vidarefgrast i 2001, og at takstauken ikkje
skulle vere hggare enn den generelle prisstiginga. Der-
som dette ikkje lot seg gjere innafor den vedteke 1 gy-
vinga p& 987 mill. kroner, bad fleirtalet om at Regje-
ringa kom tilbake med eit framlegg for Stortinget.

Forhandlingane om ein endeleg kjgpsavtale blei
avduttai april 2001 etter at styreti NSB BA laframein
ny strategiplan for verksemda. Samferdsel sdeparte-
mentet har med atterhald om samtykke fra Stortinget
forhandlafram ein avtae for 2001 patotalt 1 215 mill.
kroner. Avtalen inneber ei vidarefgring av togtilbodet i
2000, justert m.a. for endringane som fa@lgje av mange-
len palokomotivfararar. Det er ikkje lagt opp til endra
takstfaresetnader i hgve til det som tidlegare er lagt til
grunn ved handsaminga av 2001-budsjettet.

Den nye avtalen vil dekkje inntektstap for NSB ved
atavekk det ekstraordinegre takstpaslaget i Romeriks-
porten for alle statleg kjgp av persontransporttenester,
til ein samlanetto kostnad i avtalen pa 19 mill. kroner.

Samferdsel sdepartementet vil i samband med for-
handlingane om ny rammeavtale med NSB for perio-
den 2002-2005 sja om det er mogleg a redusere |gy-
vinga til kjgp av persontransporttenester meir i trad
med det som er lagt til grunn i NTP 2002-2011, dvs.
gjennomsnittleg 980 mill. kroner (i 2000-prisar) pr. &.

Nér det gjeld forslag til vedtak, viser departementet
til Finansdepartementets proposison i samband med
Revidert nasjonalbudsjett for 2001.
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Komiteens merknader

Komiteen viser, nar det gjelder bevilgningsfor-
dlag, til finanskomiteens innstilling i forbindelse med
behandlingen av St.prp. nr. 84 (2000-2001) Tilleggsbe-
vilgninger og omprioriteringer i statsbudsjettet med-
regnet folketrygden 2001, jf. Innst. S. nr. 325 (2000-
2001).

Komiteens flertall, ale unntatt medlemmene
fra Hayre og Fremskrittspartiet, viser til de premisser
som blelagt av flertallet i komiteen i Budgjett-innst. S.
nr. 13 (2000-2001) hvor det ble lagt til grunn at togpro-
duksjonene i 2000 skulle viderefgresi 2001, og at tak-
stekninga ikke skulle vaare hgyere enn den generelle
prisstigningen. Det ble videre fra flertallet bedt om at
dersom det ikke lot seg gjere innafor den vedtatte
bevilgning pa 987 mill. kroner, skulle Regjeringen
komme tilbake med forslag til Stortinget. Flertall et
registrerer at det er inngatt en avtale for 2001 pa 1 215
mill. kroner som er en gkning pa 228 mill. kroner.

Flertallet har merket seg at denne gkning er
basert pa komitéflertallets forutsetninger, og omfatter
ogsa ekstraordinaare kostnader som falge av mangel pa
lokomoativfarere, avvikskostnader som fglge av erstat-
ningtilbud med buss, oppstart av togtilbud pa Aren-
dalshanen og et redusert togtilbud pa Bratsbergbanen
fra sommeren 2001, samt inntektstap for NSB ved at
det ekstraordinaare takstpaslaget i Romeriksporten er
fijerna.

Flertallet sier seg enig i de premisser som ligger
til grunn for avtalen. Flertall et understreker viktig-
heten av at togproduksjon blir tatt opp igjen pa Aren-
dalsbanen og Bratsbergbanen, og vil understreke at det
ma gis et tilbud som gjar det attraktivt & bruke jernba-
nen. Flertall et ser det somriktig afjerne takstpasla-
get i Romeriksporten. De reisende fikk ikke en kvali-
tetsheving i redusert reisetid som stod i forhold til
péslaget, og ordningen var dessuten vanskelig & admi-
nistrere.

Flertall et merker seg at Samferdselsdepartemen-
tet har som malsetting & se om det er mulig & redusere
bevilgningene til kjgp av persontransporttjenester mer
i tr&d med det som blelagt til grunni NTP 2002-2011.

Komiteens medlemmer fra Kristelig
Folkeparti og Venstre har merket seg omtalen
av avtalen som er inngétt med NSB BA om kjgp av
persontransporttjenester. Disse medlemmer er til-
freds med at de signaler Stortinget gav med tanke pa a
opprettholde togtilbudet og ikke gke prisene, er fulgt
opp. Disse medlemmer mener likevel avtalen har
vesentlige mangler blant annet med tanke paincentiver
til & gke togtilbudet, og viser i denne sammenheng til
merknader i Innst. S. nr. 328 (2000-2001), jf. St. meld.
nr. 48 (2000-2001).

Komiteens medlemmer fra Hgyre har mer-
ket seg at Regjeringen foresldr & gke bevilgningen til

Kjgp av persontransporttjenester fra 987 mill. kroner
som vedtatt i statsbudsjettet med 228 mill. kroner til 1
215 mill kroner.

Disse medlemmer stetter forslaget om & gke
bevilgningen til kjgp av persontransporttjenester med
tog ettersom det er behov for & styrke kollektivtrafik-
ken, salig i de sentrale strak.

Disse medlemmer vil peke paviktigheten av fa
mest mulig igjen for de midlene som ogsa bevilgestil
jernbanesektoren og forutsetter at statens kjgp av per-
sontransporttjenester med tog settes ut pa anbud.

Komiteens medlem fra Sosialistisk
Venstreparti vil vise til forsaget om & innfare O-
momssats for kollektivtrafikken med fradrag for inn-
gaende moms, som Vil innebazre en reell styrking av
transporttilbudet pa jernbane. Det vil kunne gke tilbu-
det eller redusere takstene.

Kap 1353 post 90

Komiteens medlemmer fra Hgyre og
Fremskrittspartiet vil visetil at NSB BA sitter pa
verdier av et betydelig omfang gjennom eiendommer,
Flytoget AS, Nettbuss AS og NSB Gods.

Disse medlemmer mener at NSB BA mareali-
sere verdiene som ligger i disse selskapene far det er
aktuelt for staten askyteinn ytterligere midler i selska-
pet.

Disse medlemmer vil for gvrig vise til Stortin-
gets behandling av St. meld. nr. 48 (2000-2001).

6. PROGRAMKATEGORI 22.10 POST OG
TELEKOMMUNIKASIONAR

6.1 Orientering om nye portotakstar i 2001 -
innfaring av meirver diavgift
Sammendrag

Det blir orientert om nye portotakstar fra 1. juli 2001
som felgje av innfaring av meirverdiavgift for postte-
nester.

Samferdsel sdepartementet har godkjend falgjande
nye portosatsar inkl. meirverdiavgift for A-post innan-
lands fra 1. juli 2001, for brev som blir betalt med fri-
merke eller frankeringsmaskin:

Frimerke/frankert post (stykkpris)

V ekstbasert Gjeldande pris Ny prispr. 1.7.
2001 inkl. mva
Inntil 20 4,50 5,50
21-50 g 7,00 8,50
51-100 ¢ 9,00 11,00
101-350 g 18,00 22,00

Portoendringane farer ikkje til framlegg om endrin-
gar i lgyvingatil kjgp av posttenester, jf. kap. 1370.
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Komiteens merknader

Komiteen tar saken til orientering.

7. KOMITEENSTILRADING

Komiteen har ellers ingen merknader, viser til
proposisionen og rar Stortinget til a gjere ikt

vedtak:

Stortinget samtykkjer i at:

Samferdsel sdepartementet i 2001 kan innga avta-
lar om forskotering av midlar til vegformdl for inn-
til 600 mill. kroner ut over gitt lgyving over kap.
1320 Statens vegvesen post 30 Riksveginvesterin-
gar, og dik at samla refusjonsansvar knytt til nye
og alt inngétte forskoteringsavtalar ikkje overstig 1
800 mill. kroner. Fullmaktsgrensene er eksklusive
refusionar pavilkar. Forskotaskal refunderast utan
kompensasjon for renter og prisstiging.

2. E 18 Eidangerhalveya AS far heve til & utvide

bompengeinnkrevjinga med vel 4 manader for &
krevjeinn omlag 18 mill. kroner til finansiering av
trafikksikringstiltak pa ny E18 over Eidangerhalv-
gya, samt til rundkeyring og miljetiltak pa gamle
E18 mellom Kjgrholt og Rugtvedt i Telemark.
Bompengesel skapet far heve til & utvide bompen-
geinnkrevjinga for utbygging av hovudtilkomst til
hagskolen i Agder og utbygging av kollektivtiltak
i samsvar med vilkarai St.prp. nr. 76 (2000-2001)
og Innst. S. nr. 327 (2000-2001).

Vegdirektoratet far fullmakt til &innga tilleggsav-
tale med bompengeselskapet i samsvar med vil-
karai St.prp. nr. 76 (2000-2001) og Innst. S. nr.
327 (2000-2001), jf. pkt. 3 ovafor.

Trandelag Bomveiselskap AS fér hgvetil autvide
bompengeordninga pd E6 Trondheim-Stjerdal
med 52 mill. kroner i samsvar med vilkarai St.prp.
nr. 76 (2000-2001) og Innst. S. nr. 327 (2000-
2001).

Oslo, i samferdselskomiteen, den 7. juni 2001

Oddvard Nilsen Eirin Faldet Inge Myrvoll
leder ordfarer for Programkategoriene 21.10  ordfarer for programkategori 21.20
Administrasion, 21.50 Jernbaneformal Luftfartsformdl
0g 22.10 Post og Telekommunikasjoner
Ola Ratvei May Britt Vihovde

ordfgrer for programkategori 21.30
Vegformal

sekreteg



