Innst. S. nr. 134

(2001-2002)

Innstilling fra samferdselskomiteen om forslag fra stortingsrepresentantene
Kenneth Svendsen og Thore A. Nistad om reduserte bompengesatser pa riksvei 5,
Fjzrlandsveien, mellom Fjaerland og Sogndal
Dokument nr. 8:77 (2001-2002)

Til Stortinget

SAMMENDRAG

I Dokument nr. 8:77 (2001-2002) fremmes folgende
forslag:

"Regjeringen bes serge for gjeldsletting eller andre
tiltak som kan gi sterkt nedsatte bompengesatser pa
riksvei 5 mellom Sogndal og Fjeerland."

Som bakgrunn for forslaget vises til at Fjaerlandsve-
gen, strekningen Sogndal-Fjaerland, sto ferdig i 1994.
Den kostet ca. 400 mill. kroner, og er forutsatt delvis
bompengefinansiert. I 2000 ble det innbetalt 37,9 mill.
kroner i bompenger, og bompengeandelen er i Nasjo-
nal transportplan forutsatt nedbetalt i 2011.

Bompengesatsene er uvanlig heye. Trafikantene
betaler 150 kroner i bompenger hver vei for personbil,
65 kroner for motorsykkel, 450 kroner for lastebil/
buss, og 700 kroner for vogntog.

Med bompengefinansiering av et kostbart vegpro-
sjekt med en sa hey standard som pa riksveg 5, pa en
strekning med relativt lite trafikk, vil bompengesatsene
nedvendigvis bli svert haye.

Den trafikkavvisende effekten bompengesatsene pa
150 kroner har, har gjort at mange trafikanter velger
andre veger enn riksveg 5 via Fjerland.

Av gjelden pa 400 mill. kroner er det igjen 325 mill.
kroner. Nedbetalingen gar langsomt. Av inntektene pa
vel 30 mill. kroner fra bomstasjonen gar mer enn halv-
parten til renter. En gjeldssanering pé f.eks. 200 mill.
kroner kunne gi lavere bompengesatser, mindre avvis-
ning, mer trafikk, avlastning av omkjeringsvegene og
en dynamisk effekt pa provenyet av bompengeordnin-
gen.

KOMITEENS MERKNADER

Komiteen, medlemmene fra Arbeider-
partiet, Sigrun Eng, Bjergulv Froyn,
Oddbjerg Ausdal Starrfelt og Tor-Arne
Strem, fra Heyre, Anne Berit Andersen,
Sverre J. Hoddevik, Hans R. Kja&stad og
lederen Petter Leovik, fra Fremskritts-
partiet, Karstein Hansen og Thore A.
Nistad, fra Sosialistisk Venstreparti,
Geir-Ketil Hansen og Heidi Serensen,
fra Kristelig Folkeparti, Odd Holten og
Jan Sahl, og fra Senterpartiet, Jorunn
Ringstad, viser til vedlagte uttalelse i brev av 11. mars
2002 fra Samferdselsdepartementet v/statsraden.

Komiteen vil vise til at bompengefinansiering av
rv 5 mellom Sogndal og Fjaerland ble godkjent gjen-
nom Stortingets behandling av St.prp. nr. 2 (1990-
1991). Prosjektet ble i sin helhet forutsatt bompengefi-
nansiert til en kostnad av 312 mill. kroner (1990) med
en bompengeperiode pa 17 &r. Fylkeskommunen ved-
tok 1 1989 4 stille garanti for lan tilsvarende kostnads-
overslaget inkl. kostnadsekning inntil 25 pst. Garanti-
ansvaret skal dekkes innenfor rammen av ordinare
riksvegmidler i fylket.

Gjennom behandlingen av St.prp. 1 (2001-2002) ble
prosjektet tilfort totalt 50 mill. kroner som betinget
refusjon 1 2002 og 2003.

Komiteen vil peke pa at heye bompengesatser vil
forsterke avstandsulempene og gi en urimelig ekstra-
beskatning av lokalbefolkningen. I tillegg kan for hoye
satser bidra til trafikkavvisning. Trafikanter velger
omveger der dette er mulig. Det medforer uensket tra-
fikk pa strekninger med darligere vegstandard som
igjen bidrar til redusert trafikksikkerhet.
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Komiteen ber Regjeringen i forbindelse med
behandlingen av statsbudsjettet for 2003 foreta en
gjennomgang og vurdering av finansieringsordningen
for bompengefinansierte vegprosjekter.

Komiteens flertall, medlemmene fra
Arbeiderpartiet, Fremskrittspartiet, Sosi-
alistisk Venstreparti og Senterpartiet, er
oppmerksom pa at for en del bompengefinansierte veg-
prosjekt er satsene blitt betydelig hoyere enn forutsatt
og representerer en betydelig utgift for lokalbefolkning
og naringsliv.

Flertallet vil be Regjeringen vurdere en ordning
om & innfere maksimalsatser for bompengeprosjekter.

Flertallet mener det ber vurderes lgsninger for
vegprosjekter som har svert hege bompengesatser,
men slik at innkrevingsperioden kan opprettholdes.
Gjeldssanering slik det har vart benyttet for andre
samferdselsprosjekter, ber vurderes.

Komiteens medlemmer fra Heyre og
Kristelig Folkeparti vil vise til svar fra statsra-
den pé spersmal fra komiteen der det framkommer at
ved godkjenning av bompengefinansiering av Fjaer-
landsvegen ble det lagt til grunn en realtakstekning pé
1,5 pst. utover konsumprisindeksen.

Disse medlemmer vil peke pa at for enkelte pro-
sjekter har det veert nedvendig & eke takstene utover
konsumprisindeksen, som folge av at kostnadene har
okt og/eller inntektene har sviktet. Disse endringene
har ligget innenfor de forutsetninger Stortinget satte
ved behandlingen av prosjektene.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet viser til at statens inntekter pa bil og bilbruk
i dag er oppe i over 40 mrd. kroner, mens bevilget til
riksveger over statsbudsjettet til vegdrift, vedlikehold
og investeringer er pa kun om lag 10 mrd. kroner.

Disse medlemmer viser ogsa til Fremskrittspar-
tiets forslag om en gkning i Nasjonal transportplan til
vegsektoren for perioden pa 46 mrd. kroner utover
Regjeringens forslag.

Disse medlemmer viser til at for neringslivet
og sysselsetting har rv 5 Fjerland stor betydning som
bindeledd mellom landsdeler, regioner og Kontinentet.

Disse medlemmer viser til at den nye vegen har
en meget god standard og det er uheldig med den store
avvisningseffekten som de haye bompengeprisene har
medfort.

Disse medlemmer viser ogsé til den haye bom-
pengesatsen pé hele 1 400 kroner (tur-retur) for trailer
medforer at store deler av trailertrafikken fortsatt
benytter gamle vegstrekninger som er trafikkfarlige og
utsatt for ras. Disse medlemmer viser til at hen-
sikten med & bygge nye gode, trafikksikre veger er at
disse skal i sterst mulig grad erstatte darlige og trafikk-
farlige veger.

Disse medlemmer fremmer folgende forslag:

"Regjeringen bes sarge for gjeldsletting eller andre
tiltak som kan gi sterkt nedsatte bompengesatser pa
riksvei 5 mellom Sogndal og Fjerland."

FORSLAG FRA MINDRETALL

Forslag fra Fremskrittspartiet:
Regjeringen bes sorge for gjeldsletting eller andre
tiltak som kan gi sterkt nedsatte bompengesatser pa
riksvei 5 mellom Sogndal og Fjerland.

KOMITEENS TILRADING

Komiteen har ellers ingen merknader, viser til
dokumentet og rér Stortinget til & gjore slikt

vedtak:

Dokument nr. 8:77 (2001-2002) - forslag fra stor-
tingsrepresentantene Kenneth Svendsen og Thore A.
Nistad om reduserte bompengesatser pa riksvei 5,
Fjerlandsveien, mellom Fjarland og Sogndal - vedleg-
ges protokollen.

Oslo, 1 samferdselskomiteen, den 11. april 2002

Petter Lovik
leder

Geir-Ketil Hansen
ordferer og sekreteer
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Vedlegg

Brev fra Samferdselsdepartementet v/statsriden til samferdselskomiteen, datert 11. mars 2002

Dok 8:77 (2001-2002) forslag fra stortings-
representantene Svendsen og Nistad

Det vises til brev fra Samferdselskomiteen datert 1.
mars 2002.

Bompengefinansiering av Fjerlandsvegen ble god-
kjent gjennom Stortingets behandling av St.prp. nr. 2
(1990-91). Prosjektet ble i sin helhet forutsatt bompen-
gefinansiert til en kostnad pa 312 mill. kr (1990-kro-
ner) med en bompengeperiode pa 17 ar. Det ble forut-
satt en arsdegntrafikk i 1995 pa ca. 800 kjeretoy og det
ble pépekt at gkonomien i prosjektet var folsom over-
for trafikkendringer. Prosjektet har betinget refusjon.
Fylkeskommunen vedtok 13.12.1989 & stille garanti
for 1an tilsvarende kostnadsoverslaget inkl. kostnads-
okning inntil 25 pst. Garantiansvaret skal dekkes
innenfor rammen av ordinzre riksvegmidler til fylket.

Vegen har gitt ferjefritt samband mellom Sogn og
Sunnfjord/Nordfjord, med ei innspart reisetid mellom
Skei og Sogndal pa 1 time og 45 minutt. Nytte-/kost-
nadsforholdet for prosjektet var beregnet til 2,15. Etter
nedlegging av ferja matte innbyggerne i Fjerland kjore
om Sogndal for & komme til kommunesenteret Bale-
strand. Disse beboerne har derfor fitt anledning til &
kjope rskort for personbil for & oppna sterre rabatt, jf.
St.prp. nr. 2 (1990-91). For 2002 koster arskortet kr 1
300,- (for kalenderaret).

Innkrevingen pa Fjarlandsvegen startet da prosjektet
ble apnet for trafikk i oktober 1994. Trafikktellingene
viser jevn vekst, men 1 2001 var trafikkveksten storre i
forhold til tidligere ar. Den ekstra trafikkveksten kan
skyldes apningen av Lerdalstunnelen. I 2001 hadde
vegen en arsdegntrafikk pa 811.

I budsjettforslaget for 1994 ble kostnadsoverslaget
okt til 407 mill. kr (1994-kroner). Ved behandlingen av
vegplanforslaget for 1994-97 anbefalte bade vegsjef
og fylkestinget i Sogn og Fjordane & sette av 68 mill.

kr for & bedre gkonomien i prosjektet. Forslaget ble
avvist av Samferdselsdepartementet, under henvisning
til prosjektets forutsetninger som er fullfinansiering
med bompenger og fylkeskommunal garanti, jf.
St.meld. nr. 34 (1992-93).

Pa grunn av usikker gkonomi i prosjektet ble fristen
for & seke om refusjon utsatt, jf. St.prp. nr. 1 (1997-98).
Gjennom behandlingen av St.prp. nr. 1 (2001-2002)
ble prosjektet tilfort totalt 50 mill. kr som betinget refu-
sjon i 2002 og 2003. Dette forer til en vesentlig styr-
king av ekonomien i prosjektet, slik at bompengesel-
skapet vil ha god sikkerhet for & kunne héndtere sine
okonomiske forpliktelser innenfor gjeldende ramme-
vilkar for bompengeprosjektet. Det legges til grunn at
ordningen med betinget refusjon dermed faller bort og
at fylkeskommunen etter dette har et ordinaert garanti-
ansvar for gjenstadende lan basert pa vedtak i fylkes-
tingsak 01/1991.

I forbindelse med behandling av handlingsprogram-
met for 2002-2011 fattet fylkestinget 12.06.2001 ved-
tak om at prosjektet tilfores 200 mill. kr utover ordi-
nare vegmidler til nedbetaling av gjeld. I eget vedtak
om avvikling av ordningene med betinget refusjon for
bompengeprosjekter i fylket, slutter imidlertid fylkes-
tinget seg til forslaget om 4 tilfore prosjektet 50 mill. kr
i perioden 2002-2005.

Pr. 31.12.2001 var det en restgjeld pa 351 mill. kr i
bompengeselskapet. Basert pa utbetaling av betinget
refusjon i 2002 og 2003 vil veganlegget etter Vegdirek-
toratets prognoser vere nedbetalt i 2011 som forutsatt
1 St.prp. nr. 2 (1990-91), eventuelt tidlig 1 2012.

En eventuell gjeldssanering fra statens side vil trolig
matte dekkes over riksvegbudsjettet. I s fall rammes
andre vegprosjekter. Dessuten kan det skapes en uhel-
dig presedens i forhold til andre bompengeprosjekter
med hey gjeld.



