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1. SAMANDRAG

Regjeringa enskjer & vidareutvikle ein heilskapleg
og samordna by- og tettstadpolitikk, som skal gjelde pa
tvers av sektorar og forvaltningsniva. Denne meldinga
gjer greie for utviklingstrekk og utfordringar - og kon-
kretiserer overordna mal og prinsipp for utvikling av
attraktive, miljovenlege og funksjonelle byar og tettsta-
der.

Regjeringa vil leggje til rette for:

— Trygge, vakre og opplevingsrike byar og tettstader
med god milje- og bukvalitet for befolkninga.

— Funksjonelle og attraktive byar og tettstader for eit
konkurransedyktig neringsliv.

— Bystrukturar og bymilje som stimulerer til helse-
fremjande livsstil.

— Eit funksjonelt og miljovenleg transportsystem
med sterkare satsing pa kollektivtransport, sykling
og gange.

— Byar og tettstader som tek vare pa natur- og kultur-
miljoet.

I meldinga vert det fremja ein del forslag for fa betre
planlegging etter plan- og bygningslova (PBL), som
mellom anna gar pa forenkling og effektivisering.
Dette ma sjdast i samanheng med revisjonen av PBL
som no er starta, og departementet tek sikte pa at opp-
folginga av Planlovutvalet skal leggjast fram for Stor-
tinget véren 2004.

Regjeringa vil leggje til rette for og ste opp om ei
utvikling som tek vare pa det gode livet i byar og tett-
stader og dei positive kvalitetane ved & bu sentralt. Det
er viktig at badde den overordna bystrukturen og dei ein-
skilde omrada i byane og tettstadene vert utvikla i den
retninga ein enskjer. A utvikle meir berekraftige og
konkurransedyktige byar og tettstader krev eit langsik-

tig perspektiv der arealplanlegginga blir eit viktig rei-
skap.

Behovet for nert samarbeid mellom ulike offentlege
etatar, naringsliv og befolkninga er ein viktig
foresetnad for 4 nd Regjeringa sine mil. Kommunane
har ein nekkelrolle i dette arbeidet. Regjeringa konkre-
tiserer 1 meldinga planprinsipp for dei overordna
fysiske strukturane for byar og tettstader og for den
meir detaljerte fysiske utvklinga av stadene. Fylkes-
kommunane og kommunane har saman med staten eit
ansvar for & folgje opp desse prinsippa gjennom areal-
og transportplanlegginga regionalt og lokalt.

Miljovenlege by- og tettstadstrukturar

Regjeringa meiner at byar og tettstader i storre regi-
onar ber samarbeide om den regionale utviklinga. Ein
meir berekraftig byutvikling ma sikrast gjennom lang-
siktige utbyggingsstrategiar og samordna areal- og
transportplanlegging.

Byane og tettstadene i framtida ber vere tette, funk-
sjonelle, mangfaldige og i sterre grad vere baserte pa
miljevenleg transport. Eit tenleg hovudvegnett ber til-
godesja byane og tettstadene sine viktigaste knute-
punkt og funksjonar som krev mykje biltransport. Kol-
lektivtransporten mé styrkjast og vere ryggraden i
transportsystemet og bystrukturen. Grentstrukturen,
det biologiske mangfaldet og viktige kulturmiljo skal
sikrast som foresetnad for ei tettare byutvikling. Tett-
leiken til byane og klar avgrensing mot omlandet med
jordbruksareal og til marka er viktig for & redusere are-
alforbruket, ta vare pa det biologiske mangfaldet og
sikre friluftslivet. Ny utbygging ber i hovudsak skje
innanfor byggjesona, ved omforming og fortetting,
framfor utbygging pé grene areal. Nye bustader og
verksemder som forer til mange reisande, ber lokalise-
rast til knutepunkt og andre neeromrade for kollektiv-
transporten.
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Betre miljo i byar og tettstader

Regjeringa vil ta initiativ til 4 utvikle samspelet mel-
lom byane, tettstadene og omlandet til desse. Regje-
ringa vil leggje til rette for & utvikle attraktive tettstader
som bade har ei klar rolle som livskraftige ankerfeste 1
sine lokalsamfunn og som samstundes er ein del av ein
overordna bystruktur.

I dei sakalla arbeids-, bustads- og serviceregionane
(ABS-regionar) ber det definerast regionsentra med
tydelege regionale funksjonar.

Regjeringa vil halde fram med programmet "Attrak-
tive og miljgvenlege tettstader i distrikta", som skal
avsluttast 1 2005. Det vil bli lagt vekt pa betre samord-
ning av offentlege og private verkemiddel, opparbeide
kompetanse for & utvikle samarbeid og partnerskap,
formidle kunnskap og reynsler og styrkje nettverket
mellom dei deltakande partane.

Bystrukturar og samordna areal-
og transportplanlegging

Regjeringa vil ta initiativ til 4 utvikle samspelet mel-
lom byane, tettstadene og omlandet til desse. Saerpre-
get til tettstadene og regionane og deira spesielle
foresetnader for utvikling av naringsliv og tenestetil-
bod ma utnyttast, slik at ein kan fi betre regional
balanse og god ressursutnytting. Regjeringa vil halde
fram med programmet "Attraktive og miljgvenlege
tettstader 1 distrikta", som skal avsluttast i 2005.

Regjeringa meiner det er nedvendig med ei sterk
kopling mellom areal- og transportplanlegging og
samferdsleinvesteringar i byomrada. Dette vil kunne
fore til at investeringsmiddel i sterre grad kjem kollek-
tivtransportsystemet og sykkelvegnettet til gode.

Regjeringa vil revidere dei rikspolitiske retningsli-
nene for samordna areal- og transportplanlegging med
bakgrunn i reynsler og evalueringar.

Regjeringa meiner byomrada skal utviklast med
utgangspunkt i samordna areal- og transportplanar og
at folgjande prinsipp ber leggjast til grunn:

— Den geografiske avgrensinga av planarbeidet ma
tilpassast byomradet si funksjonelle avgrensing -
uavhengig av administrative grenser.

— Planprosessen ma organiserast som eit samarbeid
mellom styresmakter om hevesvis arealplanleg-
ging og transportplanlegging innanfor det geogra-
fisk avgrensa omradet.

— Det ber fastsetjast mal for dei utfordringane som
skal loysast gjennom planen.

— Planen ber klarleggje ein heilskapleg verkemid-
delstrategi for & loyse byomradet sine utfordringar.
Utbyggingsmenster, senterstruktur, grentstruktur,
investeringar i og drift av transportsystem og andre
verkemiddel, her medrekna trafikkavgrensa tiltak,
ber sjdast i samanheng.

— Planen ber klarleggje ansvaret for gjennomfoering
og finansiering av valde loysingar.

Regjeringa meiner det er nedvendig med ei sterkare
kopling mellom areal- og transportplanlegging og
samferdsleinvesteringar i byomrada. Samordna areal-
og transportplanar skal std sentralt i Nasjonal trans-
portplan sine prioriteringar av prosjekt i byomrada.

Regjeringa vil rette fokus mot statlege lokaliserings-
avgjerder for & sikre at lokalisering av slik verksemd
medverkar til & utvikle byar og tettstader i den retninga
ein gnskjer. Regjeringa vil leggje samordna areal- og
transportplanar til grunn for avgjerder om lokalisering
av sterre offentleg verksemd, her medrekna service-,
helse- og utdanningsinstitusjonar.

Det er nadvendig med ein eigen transportpolitikk for
byomrada, der det skal leggjast til rette for at ein auka
del av kollektivtransporten skal vere eit alternativ til &
auke vegkapasiteten. Malet til Regjeringa er 4 auke
kollektivtransporten sin marknadsdel i have til person-
bilen i byomrada.

Ei einsidig forbetring i tilbodet i kollektivtransporten
vil ikkje vere tilstrekkjeleg for & auke kollektivtrans-
porten sin marknadsdel i have til personbilen. Det ma
ogsa leggjast til rette for trafikkavgrensa tiltak.

Regjeringa vil setje i verk forsgk med alternativ for-
valtningsorganisering av transportsystemet i sterre
byomréde. Foremalet er 4 fa til ein betre og meir sam-
ordna areal- og transportpolitikk i storbyomrada og ei
samla utnytting av dei midla som staten, fylkeskom-
munane og kommunane brukar til transportfaremal.
Roynslene fra forseka vil ogsd gi grunnlag for & vur-
dere ei foremalstenleg organisering av planlegginga i
byomréda. Forseka er nerare gjort greie for i stortings-
meldinga om kollektivtransport, jf. St.meld. nr. 26
(2001-2002).

Regjeringa vil vidareutvikle og formidle ny kunn-
skap om samanhengen mellom arealbruk, bystruktur,
transport, fysisk aktivitet og helse, slik at fore-
byggjande helsepolitikk i sterkare grad vert integrert i
areal- og transportplanlegginga. Det vil bli lagt til rette
for ei vidare utbygging av samanhengande sykkelveg-
nett, der det vert lagt stor vekt pa fysisk utforming,
skilting og oppmerking.

Regjeringa vil i tillegg utarbeide ein nasjonal sykkel-
strategi i samband med Nasjonal transportplan 2006-
2015.

Regjeringa vil gjere greie for behovet for ny hamne-
struktur, med sikte pa & medverke til neringsutvikling,
robuste regionar og betre rollefordeling og samvirke
mellom dei ulike transportformane. Regjeringa meiner
at det ber vuderast 4 fa til fleire interkommunale ham-
nesamarbeid.

Fortetting og byomforming

Regjeringa vil leggje til rette for at fortetting og
omforming skjer med kvalitet, og at lokalomrade i byar
og tettstader vert utvikla i eit helskapleg perspektiv. I
stor grad ma utfordringane knytt til trafikk og press pa
areal metast med heilskaplege grep som gjer det
mogleg a halde pa og vidareutvikle eksisterande kvali-
tetar, og som samstundes tek vare pa behovet for forny-
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ing. Det er serleg behov for satsing pé pleie av omgjev-
nadene, offentlege uterom, grontareal og kulturmilje.

Grontstrukturen

Regjeringa meiner grontstrukturen ber kartleggjast
og innarbeidast i by- og tettstadsplanane for arealbruk
og transport, og vedlikehald av grentstrukturen ber
vere ein del av kommunane sitt arbeid med fore-
byggjande helsevern.

For & vedlikehalde og vidareutvikle grentstrukturen
vil Regjeringa:

— Medverke til at kunnskap om biologisk mangfald
blir lagt til grunn.

— Utvikle geografiske informasjonssystem og geo-
data som tek vare pa behovet for data om tilstand
og utvikling av grentstruktur.

— Medverke med vegleiingsverksemd andsynes by-
og tettstadskommunar, her medrekna juridiske
problemstillingar.

Regjeringa vil ogsa felgje opp framlegga i frilufts-
meldinga om & medverke til 4 fa i stand eit kompetan-
senettverk for grentstruktur.

Kulturminne og kulturmilje

For at kommunane, naringslivet, friviljuge organisa-
sjonar og private betre skal kunne folgje opp mal og
oppmodingar fré sentralt hald om auka satsing pa kul-
turminnevernet, vil Regjeringa:

— Medverke til 4 styrkje rehabilitering som alternativ
til nybygging innan byggje- og eigedomsbransjen,
mellom anna ved 4 sja naerare pa ekonomiske ram-
mevilkér for eigarar og staten sin praksis i have til
eigen bygningsmasse.

— Styrkje kommunane sine foresetnader til & forvalte
kulturminne gjennom plan- og bygningslova og
ved overforing av oppgaver pa kulturminnefeltet.

— Styrkje kulturminneaspektet i plan- og bygnings-
lova for & gjere det lettare for kommunane & utar-
beide og gjennomfere kulturminnestrategiar.

— Styrkje og vidareutvikle det etablerte bynettverket
for samarbeid om kulturminnearbeid. Departe-
mentet vil vurdere 4 setje i gang pilotprosjekt med
auka lokalt ansvar innanfor kulturminneforvalt-
ninga i samarbeid med byane og andre interesserte
kommunar.

— Oppdatere registre og kunnskapsbasar slik at
kunnskapen som finst pa feltet blir tilgjengeleg
ogsd for dei som skal ta avgjerd, forvaltninga,
eigarar og publikum.

— Oppgradere kunnskapsgrunnlag, FoU og allsidig
kompetanseutvikling, medrekna handverksfaga.

— Stimulere til auka samarbeid mellom offentleg for-
valtning, museum, fagmilje, frivljuge organisasjo-
nar og utdanningsinstitusjonar.

Luftforureining og stey

Regjeringa vil styrkje innsatsen for & betre luftkvali-
teten mellom anna ved a:

— Fastsetje strengare grenseverdiar for lokal luftkva-
litet 1 lopet av 2002 gjennom ny feresegn om lokal
luftkvalitet, basert pad EUs direktiv for grensever-
diar av forureinande stoff i luft.

— Leggje dei nasjonale méla for lokal luftkvalitet til
grunn for Nasjonal transportplan (NTP).

— Vurdere og iverksetje tiltak for & redusere utsleppa
fra skip og hamner.

— Dempe transportbehovet i byregionane ved & sti-
mulere til planlegging og avgjerder som vektlegg
dette.

— Styrkje miljevenlege og helsefremjande transport-
former som kollektivtransport, sykkel og gange.

— Auka kunnskap om forureining fra vedfyring og
vurdere verkemiddel som kan redusere denne for-
ureininga.

— Leggje til rette for bruk av reinare drivstoff.

— Invitere til etablering av pilotprosjekt for utpre-
ving av miljesoner i nokre norske byar for & klar-
leggje moglege tiltak og verkemiddel.

Hovudstrategien til Regjeringa for & redusere stoy-
plagen og na det nasjonale malet for stey er & setje i
verk ein offensiv for kjeldereduserande tiltak. Dette
inneber mellom anna &:

— Taibruk verkemiddel som stimulerer til auka bruk
av steysvake kjorety og bildekk.

— Styrkje regelverket og praktiseringa av dette, mel-
lom anna gjere plan- og bygningslova og plan-
systemet betre som det primare stoyfore-
byggjande verktyet.

— Leggje det nasjonale malet for stoy til grunn i
Nasjonal transportplan (NTP).

— Invitere til etablering av pilotprosjekt for utpro-
ving av miljesoner i nokre byar.

— Styrkje kompetansen, forsking og modellutvikling
innan steyfeltet.

Statlege initiativ

For a redusere lokale miljeproblem vil Regjeringa
invitere til utpreving av miljesoner i nokre byar og tett-
stader, og dei ulike miljoutfordringane skal sjdast
under eitt innanfor eit omrade. Miljgsoner er serleg
egna i byar og tettbygde strok som har store miljepro-
blem som skuldast vegtrafikk.

Regjeringa meiner det er behov for ei betre koordine-
ring av staten sine interesser i byomrade med saman-
sette utfordringar. Eit eksempel pa dette er staten si
avtale med Oslo kommune om eit forpliktande samar-
beid om betre miljo i Groruddalen.

Regjeringa meiner at det er viktig for sentrumsutvik-
linga & fa til eit godt samarbeid mellom kommunen og
dei tunge akterane i sentrum, private som offentlege.
Det kan utprevast alternative organisasjonsmodellar
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for samarbeid om planlegging, drift og vedlikehald
med utgangspunkt i felles kvalitetsmal.

Regjeringa strekar under kor viktig det er at byom-
forming og ny utbygging kan knyttast neert til kollek-
tivtransporten, ved stasjonar eller knutepunkt. Regje-
ringa vil pd ulike matar leggje til rette for
gjiennomforing av fortetting og omformingsprosjekt.

Regjeringa vil stimulere naeringslivet til & ta storre
ansvar for reisene til sine tilsette og kundar gjennom
vegleiing og stette til & utarbeide mobilitetsplanar og
ved & innfere incentiver for & fremje miljovenleg og
helsefremjande transportval.

2. MERKNADER FRA KOMITEEN

Attraktive byar og tettstader

Komiteen, medlemene frda Arbeidarpar-
tiet, Sylvia Brustad, Rolf Terje Klung-
land og Synneve Konglevoll, fra Hogre,
@Pyvind Halleraker, Siri A. Meling og
Leif Frode Onarheim, fra Framstegspar-
tiet, Oyvind Korsberg og @yvind Vaks-
dal, fr& Sosialistisk Venstreparti, Hall-
geir H. Langeland og Ingvild Vaggen
Malvik, fra Kristeleg Folkeparti, Ingmar
Ljones og leiaren Bror Yngve Rahm og
fra Senterpartiet, Inger S. Enger, vil under-
streka at det er viktig at vi i Norge utnyttar dei natur-
gjevne, kulturelle og menneskelege ressursane som
finst i dei ulike regionane i landet. Komite en meiner
difor at det er viktig at det vert fort ein offensiv by- og
tettstadspolitikk. Desse stadene har funksjonar som
servicestader og meteplassar, ikkje berre for innbyg-
gjarane i dei kommunane det gjeld, men ogsa som knu-
tepunkt for kommunane rundt desse stadene.

Komiteen meiner det er viktig at primeerkommu-
nar, fylkeskommunar og staten samarbeider om &
skapa byar og tettstader med godt milje og som er gode
abui.

Fleirtalet i komiteen, medlemene fra
Arbeidarpartiet, Hogre, Framstegspartiet
og Kristeleg Folkeparti, vil peike pa at
naeringspolitikk og bypolitikk i stadig sterre grad er to
sider av same sak. I ein situasjon der kapitalen flytter
seg lett, og den menneskelege mobiliteten aukar, blir
byane og tettstadene sin attraktivitet i hove til miljo og
kulturelle og sosiale behov stadig viktigare for
naringslivet sine avgjerder om lokalisering og investe-
ringar.

Medlemene i komiteen fréd Sosialistisk
Venstreparti og Senterpartiet vil peike pa at
det ber vere eit mal for norsk regional politikk at folke-
tilveksten 1 byane ber vere avgrensa. Dette vil minske
pressproblema der og hindre fraflytting fra distrikta.
For at dette skal bli vellukka, ma ulike verkemidlar
takast i bruk.

Funksjonelle bystrukturar

Komiteen viser til at mange finn det 4 bu i by som
det beste bualternativet. Her finn folk eit mangfald av
kulturelle tilbod, ulike lag og organisasjonar, utdan-
ningstilbod, arbeid, variert tenestetilbod, og mange kul-
turar matast.

Komiteen vil samstundes peike pa at eit tett buset-
nadsmenster gir ei rekkje utfordringar i heve til by- og
arealplanlegging, utbyggingsstrukturar, gode bumilje,
bevaring av grene areal og etablering av nye. Dette
heng saman med korleis utfordringane knytta til miljo
og samferdsle vert loyste. I ein by ma kollektivtrafik-
ken ha ein sentral plass i transport av menneske. Ein
byutviklingspolitikk som stimulerer til heilskapleg
tenking og planlegging i heve til bustad, arbeidsplas-
sar, fritids- og kulturtilbod og transport, vil loysa
mange av dei miljoutfordringane byane har. Hovudgre-
pet ma vere at utviklinga i byar og bystrukturar vert
konsentrert for & dempe presset pa nere frilufts- og
rekreasjonsomrade, kystnaere omrade og verdifulle
jordbruksomrade.

Komiteen vil peike pad at byane og tettstadene
veks. Det ma motast med endringar i byplanlegginga.

I samband med dette er fleirtalet i komiteen,
alle unnateke medlemene frd Framstegspartiet, nogd
med at Regjeringa legg opp til at kollektivtransporten
skal vere ryggraden i transportstrukturen i byane.

Komiteen meiner vidare at det ma leggjast til rette
med god infrastruktur. Desse endringane ma byggje
opp under miljgvennlege bystrukturar og transport-
system, for & gjere dei fysiske omgjevnadene betre.
Denne utviklinga ma fangast opp med gode framtids-
retta kommune- og reguleringsplanar og byplanleg-
ging, bade for & finne fysisk plass til bustader og for &
unngé at bustader og utbygging vert for dyrt. Komi-
teen meiner at lokaliseringspolitikk, arealbruk, tran-
sportstrukturar, omforming og utvikling av eksiste-
rande by- og tettstadsomrade er sentrale faktorar som
ma vurderast i eit regionalt perspektiv og kome ster-
kare inn i planlegginga av omréde som skal ha knute-
punkt og senterfunksjonar.

Medlemene i komiteen frd& Arbeidarpar-
tiet og Sosialistisk Venstreparti viser til dei
rikspolitiske retningslinene for transport- og arealplan-
legging som er utforma med mal om & fa ned transport-
omfanget, og fa endra transportmiddelfordelinga.
Fleire uavhengige forskingsinstitusjonar har dokumen-
tert at desse malsetjingane ikkje blir oppnadd slik ret-
ningslinene blir folgd opp i dag. Desse medle-
mene har merka seg at oppfelginga av retningslinene
er mangelfull bade hjé sentrale og lokale styresmakter.

Fleirtalet i komiteen, alle unnateke medlem-
mene frd Framstegspartiet, viser til at i St.meld. nr. 23
(2001-2002) Bedre milje i byer og tettsteder, skriv
Regjeringa:
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"Regjeringen vil revidere de rikspolitiske retnings-
linjene for samordna areal- og transportplanlegging
med bakgrunn i erfaringar og evalueringar. Prinsip-
pene i denne meldinga vil danne utgangspunkt for revi-
sjonen."

Fleirtalet enskjer ein slik revisjon velkommen.
Ved ein slik revisjon er det viktig at retningslinene far
ein presis og mindre generell form enn dei har i dag.

Medlemene i komiteen frd Sosialistisk
Venstreparti enskjer at folgjande fortettingsprin-
sipp skal leggjast til grunn i revideringsprosessen:

— Fortetting skal, om mogleg, skje pa gra areal,

— fortetting i sentrumsomrade skal prioriterast,

— det skal leggjast til rette for progressiv fortetting
(dvs. fortetting pa veg- og parkeringsareal).

Desse medlemene meiner at om desse prinsippa
blir brukt saman, vil det bli lettare & skilje mellom gode
og mindre gode fortettingsomréde i byane. Retningsli-
nene ma utformast pa ein mate som gjer at verksemder
og institusjonar far sterkare bindingar til & velje dei
aller beste lokaliseringsalternativa ut fra eit miljoper-
spektiv.

Medlemene i komiteen frd& Arbeidarpar-
tiet og Sosialistisk Venstreparti enskjer at
krava som vert sette i dei rikspolitiske retningslinene
blir innarbeidde i eksisterande lovverk. Dette gjeld
serleg kravet om at det skal utarbeidast planar for kol-
lektive transportlgysningar. Desse medlemene
ber Regjeringa vurdere 4 gi dei rikspolitiske retningsli-
nene for samordna transport og arealplanlegging styrkt
juridisk status.

Medlemene i komiteen frd Arbeidarpar-
tiet og Senterpartiet viser til at dei rikspolitiske
retningslinene for samordna areal- og transportplan-
leggjing na skal reviderast ut fra behova i byar og tett-
stader. Det betyr at dei ikkje utan vidare vil bli eigna til
bruk i meir spreiddbygde omrade.

Fleirtalet i komiteen, alle unnateke medle-
mene frd Framstegspartiet, meiner at det ma satsast pa
fortetting og utvikling av omrade innanfor dei eksiste-
rande by- og tettstadsgrensene framfor utviding av
desse grensene. Dette er viktig slik at ikkje spreiing av
bustader, arbeidsplassar og tenestefunksjonar ferer til
auka avstandar mellom dei ulike funksjonane, auka
transportbehov og eit mindre gunstig servicetilbod for
innbyggjarane. Ein sterk vekst i arealforbruket forer
med seg bandleggjing av produktive landbruksomrade,
reduserer artsmangfaldet og truer verdifulle natur- og
kulturomrade.

Fleirtalet viser til verdien av at alle storre kom-
munar med grense mot skog og utmark utarbeider plan
for forvaltning av desse omrada innan 2006. Fleirta-

let sluttar seg til at dette planarbeidet vert utfort etter
denne framdriftsplanen.

Medlemene i komiteen frd Arbeidarpar-
tiet, Sosialistisk Venstreparti og Senter-
partiet vil peike pa at ein slik planlegging vil med-
fore auka kostnader for dei kommunane det gjeld.
Desse medlemene meiner at midlane som trengst
til eit slikt arbeid ma tilferast kommunane.

Desse medlemene viser til at vern om bynare
marker ogsd vil vere eit viktig planleggingsgrep i
framtida, bade for & sikre befolkninga ner tilgang pé
omrader for friluftsliv og rekreasjon, men og for &
fremje miljovenleg fortetting av byomrada.

Medlemene i komiteen frd Arbeidarpar-
tiet og Sosialistisk Venstreparti meiner at
maélsettinga om at alle storre kommuner med grense
mot skog og utmark utarbeidar ein plan for forvaltning
av desse omrada innan 2006 er for lite forpliktande og
ambisigs. Desse medlemene vil streke under at
behovet for berekraftig forvaltning av bymarker er spe-
sielt stort for marker som vert forvalta av fleire kom-
munar og fylkeskommunar i fellesskap.

Desse medlemene vil pd denne bakgrunn
fremje folgjande forslag:

"Stortinget ber Regjeringa koma tilbake til Stortinget
med ein handlingsplan for berekraftig bruk og vern av
bynaere marker, som sikrar ei langsiktig og ekologisk
forsvarleg forvaltning av bymarkene, og som fremjar
fortetting av bystrukturen."

Komiteen vil peike pd at grunnideen til byar og
tettstader ligg 1 marknadsplassen. Det er difor viktig at
dei framstar som funksjonelle og attraktive for
naringslivet og inneheld dei viktigaste tenestene folk
treng til dagleg. Kommunane ma gjere det klart kva dei
vil ta vare pa, og retningsliner for byutvikling er vik-
tige signal for at neeringslivet kan planleggje betre.

Komiteen viser til at gnsket om & utvikle meir eta-
blering i sentrum er avhengig av at dei regionale pla-
nane legg til rette for samarbeid mellom kommunane,
og at rammekrav og incentiver for naeringslivet er til-
passa dei méla som er sette for samfunnsutviklinga.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet mener det i denne sammenhengen er viktig &
vaere oppmerksom pa at det ikke er handelen som har
bruk for byene, men byene som har bruk for handelen.

Disse medlemmer vil vise til den utvikling vi
har hatt de senere ar med at sterre deler av den handel
man tidligere hadde i byer og tettsteder, nd i skende
grad er flyttet til kjopesentra utenfor sentrumsomra-
dene. Dette har bl.a. sin arsak i at tilgjengelighet til
sentrumsomradene er blitt vanskeligere enkelte steder.
Gagater, grontanlegg, parker og bilfrie soner er selvfel-
gelig positivt for opplevelsen i byomrader, men der
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dette er overdrevet har det medfert at handelen i stor
grad har stoppet opp.

Disse medlemmer vil hevde at miljgvernernes
onske om bilfrie sentrumsomrader, mange steder har
medfort gkt bruk av bil. Dette skyldes at tilgjengelig-
heten i1 sentrumsomrader er vanskeliggjort, og hande-
len er flyttet til kjopesentra utenfor byene. De som
onsket mindre bilkjering har m.a.o. bidratt aktivt til
gkende bilbruk, det stikk motsatte av det som var hen-
sikten.

Disse medlemmer mener at denne utviklingen
skyldes en bypolitikk som i altfor liten grad har tatt
hensyn til balansen og samspillet mellom naerings-
interesser og miljeinteresser i byomrader. Disse
medlemmer onsker derfor en byutviklingspolitikk
som i langt starre grad tar hensyn til dette samspillet og
denne balansen, slik at vi sikrer bade livskraftige og tri-
velige sentrumsomrader.

Enklare og betre planlegging

Komiteen viser til at Planlovutvalet i si forste del-
utgreiing har gjort framlegg om fleire tiltak for & gjere
planarbeidet enklare og meir effektivt. Komiteen
sluttar seg til méalsettinga for dette arbeidet, og komi-
teen vil understreka at lover, retningsliner og forskrif-
ter for plan- og byggesaker ma vera klare. D4 vil god-
kjennande styresmakter, planleggjarar og dei som
leverer inn sgknad om godkjenning av aktuelle pro-
sjekt, kunna ha felles forstaing av kva krav som vert
stilte til berekraftig by- og tettstadsutvikling. Ei betre
samordning av planlegging og verkemiddelbruk pé
statleg, regionalt og lokalt niva vil kunna gi monaleg
samfunnsmessig gevinst. Planlovutvalet har vidare
peikt pa at kommunale planformer ma gi klarare og
meir langsiktige utviklingsrammer for utbyggings-
mensteret, samordna areal- og transportplanlegging,
kulturminnevern, grentstrukturar m.v. og samstundes
leggje til rette for effektive planprosessar med sikte pa
utbygging av bustader, naringsbygg og infrastruktur.

Komiteen vil streka under at lokale og sentrale
styresmakter gjennom langsiktig og strategisk planleg-
ging kan styrkje byane og tettstadene si konkurranse-
kraft og ekonomiske utvikling. Slik planlegging ma
baserast pa byane og tettstadene sine foremonar og
serdrag. Komiteen viser til at byar som har lukkast
med dette, har makta & samordne naerings- og kultur-
politikken og teke vare pa verneverdige bygningar, by-
og tettstadsstrukturar, funksjonelle bystrukturar og
miljo- og energivennleg transportsystem, som til
demes Heidelberg. Dei som egnskjer & rehabilitera eit
omrade eller einskildbygg eller fora opp nybygg ma fa
klare direktiv og retningsliner for korleis det skal
utforast.

Komiteen vil peike pé at lokale styresmakter og
lokalt naeringsliv svert ofte har felles interesser for &
skape levande byar og levande sentrum for handel og
andre tenester. Komiteen meiner at omsyn til vern,
byfornying, riving eller rehabilitering, ma passast inn i
ein heilskapleg politikk. I denne samanhengen vil

komiteen peike pé behovet for & laga grentomrade,
leikeplassar og parkar som er opne for alle innbyggja-
rar. Dette er ein viktig del av allemannsretten.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet mener likevel at dette ikke ma ga pa bekost-
ning av den private eiendomsretten.

Fleirtalet i komiteen, alle unnateke medle-
mene frd Framstegspartiet, meiner bynere marker er
ein viktig miljeskapande faktor i mange byar og tett-
stader. Vern om bynere marker har spela ei historisk
rolle og medverka positivt til fortetting og utvikling av
miljevennlege bystrukturar. Byneare marker er primaer-
omréadet for uteving av friluftsliv, leik og lering for
mange born og unge, og har ogsa stor verdi i form av
biologisk mangfald.

Komiteen meiner at det ma leggjast til rette for at
innbyggjarar i byar og tettstader far heove til & drive
med fysisk aktivitet. Utviklinga viser at folk flest er
stendig mindre fysisk aktive i dag enn tidlegare. I
denne samanhengen meiner komiteen at planar for
byutviklinga mé, s& langt det er rad, ha eit serskild
fokus pa mellom anna samanhengande grontareal, syk-
kelstigar og tilheva for fotgjengarar og turgdarar.
Komiteen meiner vidare at hevet til a bruka sterre
grontareal og "markaomrade" der det finst, til rekrea-
sjon og fysisk aktivitet er svert viktig for folkehelsa.
Kommunane mé vedta reguleringsplanar som gjer at
desse omrada har god tilkomst og kan brukast av flest
mogeleg. Komiteen vil 0g peike pa at allemannsret-
ten er eit gode som og gjeld i bynere omrade. Komi-
teen vil understreka at areal- og transportplanlegging
legg viktige foringar for hevet til & velje transportfor-
mer og livsstil som medverkar til betre helse. Tettare
bystrukturar og god tilrettelegging for at ein kan kom-
binera daglege reiser med fysisk aktivitet til fots eller
pa sykkel kan hjelpe.

Komiteen meiner at ei styrking av den kommunale
plankompetansen er naudsynt i heve til ei heilskapleg
og berekraftig utvikling av byar og tettstader. Det er
viktig at ogsa andre faggrupper som kan vurdera ulike
aspekt ved byutvikling blir trekte inn slik at ein tek i
vare psykososiale, sosiale og andre omsyn i heve til
helse og trivselssporsmal. Komiteen meiner at eit slikt
samarbeid vil betre tilhgva for innbyggjarane i byar og
tettstader. Komiteen vil 0g peike pa at offentlege
instansar m4 fungera som radgjevarar til private utbyg-
gjarar.

Komiteens medlemmer fra Arbeiderpar-
tiet, Sosialistisk Venstreparti og Senter-
partiet vil vise til at en styrking av den kommunale
plankompetansen vil medfore okte kostnader i form av
driftsutgifter, og at ogsa en sterre radgivertjeneste vil
belaste allerede trange ekonomiske rammer. Disse
medlemmer forutsetter at overferingen til kommu-
nene blir ekt pé lik linje med arbeidsmengden.
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Kollektivtransport

Fleirtalet 1 komiteen, alle unnateke medle-
mene fra Framstegspartiet, meiner eit godt kollektivtil-
bod som forer til at ein storre del av innbyggjarane rei-
ser med kollektive, miljovennlige transportmiddel i
staden for & bruke personbil, er viktig bade for a redu-
sere klimautsleppa, gjere det lettare & kome fram og for
a betre bymiljeet. Fleirtalet vil understreke kollek-
tivtransporten si viktige rolle for betre luftkvalitet i
byomrada. Eit godt kollektivtilbod er avgjerande for &
unngd auka utslepp fra personbiltrafikken. Den plan-
lagte bussmetrobanen i Kristiansand er et eksempel pa
en slik miljosatsing.

Komiteens medlemmer fra Arbeiderpar-
tiet og Sosialistisk Venstreparti mener
videre ulike praveprosjekter som f.eks. gratis buss ber
proves ut for & heste erfaring pa slike tiltak som kan
fore til gkt bruk av kollektive tilbud i de sterste byene.

Fleirtalet 1 komiteen, alle unntateke medle-
mene frd Framstegspartiet, viser til at den samfunns-
okonomiske lennsemda ved eit godt kollektivtrans-
porttilbod ikkje alltid samsvarar med eit godt
bedriftsekonomisk resultat. Eit hegt passasjergrunnlag
for kollektivtrafikk aukar lennsemda i satsing pa kol-
lektivtransport. Helse, miljo, tryggleik og det & kunne
ta seg lettare fram i byomréada gjer det viktig & redusere
biltrafikken, sarleg i rushtrafikken. Konsentrert byut-
vikling langs eksisterende infrastruktur og transport-
arer auker lonnsemda i kollektivsatsinga og minkar
areal- og miljekostnadene.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet mener forholdene ber legges til rette for per-
sonbiler i tillegg til kollektivtransport. Mens personbi-
lene gjennom 30 &r er blitt mer og mer stillegdende og
mindre energikrevende, er busser, tog og annen skinne-
géende transport blitt "verstinger" nar det gjelder stoy
og dieseleksos.

En buss bruker iht. Oslo Sporveiers arsrapport for
2000 gjennomsnittlig 3 liter diesel pr. 10 km, altsa 4-6
ganger sd mye som en personbil. De mest trafikkerte
strekningene er allerede bygget ut med kollektive
transporttilbud. En utvidelse av dette vil matte skje pa
ruter og tidspunkter hvor passasjergrunnlaget er min-
dre. En utvidet bruk av busser med 5-10 passasjerer i
hver representerer pa denne maten ingen miljegevinst,
kanskje snarere tvert imot.

Disse medlemmer registrerer at personbiler om
ikke lenge vil bli praktisk talt uten utslippsproblem, og
svert stoysvake. Dette, sammen med det faktum at de
fleste foretrekker & bruke bil til de fleste private trans-
portoppdrag, gjor at disse medlemmer ikke ser
noen grunn til & forseke & begrense bilbruken, verken i
eller utenfor tettbygde strok.

Disse medlemmer vilistedet gjore det mer lett-
vint 4 bruke bil, og arbeide for videreutvikling av vei-
anlegg og parkeringskapasitet ogsé i tettbygde strok.

Komiteen viser elles til samferdslekomiteen sin
handsaming av St.meld. nr. 26 (2001-2002) Bedre kol-
lektivtrafikk, nar det gjeld kollektivtrafikk.

Komiteen er kjend med at det vert arbeidd for & fa
bybanar fleire stader, m.a. i tilknyting til utbygginga av
Fornebu, i Bergen, og i Stavanger- og Grenland-omra-
det. Komiteen er kjend med at Bergensprogrammet
vert lagt fram som eiga sak for Stortinget i juni 2002,
og komiteen vil visa til at Bergen kommune og fyl-
keskommunen har gatt inn for bybane som ein viktig
del av kollektivsatsinga.

Medlemene i komiteen frd Sosialistisk
Venstreparti og Senterpartiet vil understreke
behovet for & fa ein storre del av lokaltrafikken i byane
over til kollektive transportmiddel. For & fa til ein slik
overgang ma det leggjast stor vekt pa a leggje til rette
for fleire kollektivfelt, & gi kollektivtrafikk prioritet i
lyskryss og auke rutefrekvensen til kollektive trans-
portmiddel.

Medlemene i komiteen frd Arbeidarpar-
tiet og Sosialistisk Venstreparti viser til at
fleire byomrade har planar om & byggje ut bybanar,
men at dette ikkje i stor nok grad blir felgt opp med
planleggingsmidlar over statsbudsjettet. Desse
medlemene meiner det ma koma nye initiativ fra
Regjeringa for & fa i gang bygging av bybanar, og at
dette ma skje i samband med statsbudsjettet for 2003.

Desse medlemene foreslar:

"Stortinget ber Regjeringa ta nye initiativ for & fa i
gang bygging av bybanar, og at dette skjer i samband
med statsbudsjettet for 2003."

Sykkel

Fleirtalet i komiteen, alle unnateke medle-
mene frd Framstegspartiet, viser til Innst. S. nr. 114
(2001-2002) om Friluftsliv, der eit fleirtal, alle unna-
teke medlemene fra Framstegspartiet, vedtok & fi fart
pa tilrettelegginga for auka sykkelbruk.

Fleirtalet wviser til at det skal utarbeidast ein
nasjonal sykkelstrategi i samband med Nasjonal trans-
portplan 2006-2015, med det foreméilet & gjere det
tryggare og meir attraktivt & sykle. Ei viktig malsetjing
for denne strategien ber vere & etablera samanheng-
ande sykkelvegnett av sykkelvegar og sykkelfelt i alle
byar og tettstader. Fleirtalet meiner det er viktig at
Regjeringa i samband med dette ogsé vurderer endrin-
gar i trafikkreglane, med tanke pa a auke tilgjenge for
syklistane, redusere risikoen for ulukker og skapa
storre forstding for trafikkreglane blant trafikantane.

Godstransport
Komiteen vil understreka at auka trafikkmengde
har fort til at nringslivet har problem med & fa effek-
tiv, paliteleg og miljevenleg godstransport. Dette forer
ogsd til auka transportkostnader. I transport- og
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byplanlegginga mé det leggjast til rette for effektiv,
miljeriktig, trygg og sikker godstransport.

Komiteen er samd i at det ma leggjast til rette for
a fa ein storre del av godstransport over pa sjo og bane,
der det kan vera eit reelt, tenleg, ekonomisk og miljo-
messig alternativ til transport pa veg.

Byforming med kvalitet

Komiteen vil peike pa at talet pa dei som bur i
byar og tettstader, aukar. Dette fell saman med at
buarealet per innbyggjar ogsa aukar.

Fleirtalet i komiteen, alle unnateke medle-
mene frd Framstegspartiet, er uroa over denne utvik-
linga, og meiner at veksten ma metast med byomfor-
ming og fortetting i staden for utviding av grensene til
byane med dei problema det forer med seg.

Fleirtalet legg vekt pa at det vert satsa pa estetikk
i det offentlege miljo.

Fleirtalet minner om dei pliktene kommunane
har etter endringa i plan- og bygningslova av 1. juli
1997, nar det gjeld vektlegging av estetiske omsyn. Det
gjeld ogsé & ha ein méalmedviten haldning til skilting.
Effekten av dei endra reglane i plan- og bygningslova
er under vurdering, og dette vil avdekkje om lovend-
ringa har hatt den enskte effekten.

Mange kommunar har tatt tak i dei estetiske utfor-
dringane i det offentlege miljg, og har utarbeidd eigne
vedtekter for skilt og reklame.

Fleirtalet meiner det er avgjerande at arkitekto-
nisk kvalitet mé tilfredsstille bdde praktiske og kjens-
lemessige behov i heve til ressursar og tekniske til-
have. Utviklinga mé baserast pa staden sin eigenart,
historiske tradisjonar, berekraftige prinsipp og sikre
kvalitet og nyskaping som tek omsyn til endra livs- og
bustadformer.

Eit anna fleirtal, alle unnateke medlemene fra
Sosialistisk Venstreparti, viser til at i omrade der det
ligg til rette for det, er ulike former for fleiretasjehus
med m.a. heis og garasjeanlegg, skilde fra gatetun, eit
alternativ nér siktemaélet er & fortette byen for & fa fri-
gjort gront-, park- og friareal. Slike bustader kan og
eigne seg til generasjonsbustader. I samanheng med
dette er det viktig & skape gode og bilfrie plassar og
gatetun, slik at bade born og vaksne kan vera trygge i
narmiljoet.

Fleirtalet 1 komiteen, alle unnateke medle-
mene fra Framstegspartiet, vil 0g peike pd at auka
utbygging ma sjdast i samanheng med kollektivtilbo-
det. Utbygging i naerleiken av kollektivtilbod er viktig
for & sikre ein effektiv og miljevennleg transport.
Fleirtalet meiner at & redusere behovet for bruk av
privatbil er eit viktig prinsipp i moderne byplanleg-

ging.

Komiteen meiner vidare at neringslivsinteresser,
kommunane og friviljuge organisasjonar som velforei-

ningar og miljeorganisasjonar har ei felles interesse i &
lage bymiljeet best mogleg for innbyggjarane. Det er
difor viktig at alle desse gar inn og tek eit ansvar for ei
berekraftig utvikling, og at desse gruppene blir trekte
inn som bidragsytarar og heyringsinstansar i heve til
planprosessar. Komiteen meiner 0g at partnerskaps-
grupper mellom offentleg og privat sektor, friviljuge
lag og organisasjonar er nyttige reiskap nar dei gar
saman om langsiktig strukturtenking rundt byplanleg-
ging og byforming.

Komiteen meiner at betre drift og vedlikehald av
byomrada er viktig for & sikre trivselen til innbyggja-
rane. Velhaldne byrom og byomréade paverkar trivselen
til folk og kan i mange tilfelle forebyggje kriminalitet
og harverk.

Komiteens medlemmer fra Arbeiderpar-
tiet, Sosialistisk Venstreparti og Senter-
partiet vil peke pd at flere byer og tettsteder har
trange ekonomiske rammer & forholde seg til. Disse
medlemmer vil peke pa at vedlikehold viser seg &
vere ett av de forste "kutttiltakene" i kommunene nar
de gkonomiske rammene blir trangere. Disse med-
lemmer forholder seg til denne realiteten, og ber
Regjeringen legge til rette for at kommunene blir i
stand til & vedlikeholde sine verdier.

Medlemene i komiteen frd Arbeidarpar-
tiet, Sosialistisk Venstreparti og Senter-
partiet viser til at Lillehammer til demes var tidleg
ute og vedtok eigne vedtekter for skilt og reklame alt i
1993. Mange andre kommunar har i ara etterpa folgd
opp med liknande retningsliner. Desse medle-
mene meiner det ma leggjast til rette for at alle kom-
munar og Statens vegvesen kan nytte eksisterande
regelverk aktivt for & redusere "synsforureinsing" i
form av skjemmande skilt og reklame.

Tilkomst og tryggleik i lokalomrdda

Komiteen har merka seg at tilkomst for alle til
byomréda er svert viktig. Komiteen viser til Miljo-
verndepartementet sitt rundskriv T-5/99 "Tilgjengelig-
het for alle" som gir foringar for korleis dette perspek-
tivet skal ha ein sentral plass i planlegginga. Nye
stader, bygningar, transportarer og transportmidlar mé
utformast universelt.

Komiteen vil understreka kor viktig det er & ta
desse omsyna pa alvor. Fysiske barrierar som t.d. hage
fortauskantar ma fjernast, og ordinzre rutebussar méa
sd langt det er rdd, ha god tilkomst for funksjons-
hemma. Som deme kan nemnast at i Bergen sentrum er
det spesielt lagt vekt pa & leggja tilhova til rette for
funksjonshemma, ved at stendig fleire gater far ned-
senka fortauskantar. Det er og lagt vekt pa at utforming
og plassering av skilt av ulike slag ikkje ma vera til
ulempe for funksjonshemma. Kritisk gjennomgang av
utforming og plassering av skilt har ogsé fort med seg
opprydding pa gategrunn og kritisk fokus pa estetikk i
byen.
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Komiteen vil presisera at det ma leggjast vekt pa
at utforming og plassering av skilt ikkje ma vere til hin-
der eller ulempe for funksjonshemma. Komiteen vil
streke under at satsing pa mobilitet og godt tilgjenge,
skapar auka trivnad og reduserer trongen for kost-
nadskrevjande og stigmatiserande spesialordningar.

Fleirtalet i komiteen, alle unnateke medle-
mene frd Framstegspartiet, vil peike pa at skiltreglane
ma utformast med sterkt fokus pa estetikk i byen.

Parkering

Parkeringspolitikken i og rundt byane verkar inn pé
bruken av privatbil og kan séleis vera eit viktig miljo-
tiltak. Fleirtalet i komiteen, alle unnateke med-
lemene frd Framstegspartiet, meiner difor at det méa
forast ein malmedviten parkeringspolitikk der tilrette-
legging for effektive og attraktive "park and ride" til-
bod i og rundt byane gér inn som viktige verkemiddel
for & betra miljoet og redusera bruken av privatbil. Par-
keringspolitikken mé saleis sjéast i samanheng med -
og utformast i heve til utviklinga av kolletivtrafikktil-
bodet.

Medlemene i komiteen fréd Sosialistisk
Venstreparti og Senterpartiet viser til Nasjo-
nal Transportplan kor det vert stadfesta at parkerings-
politikk er eit av dei mest sentrale verkemidla for &
redusere ko- og miljgproblema i dei storre byomréda.
A koma fram med bil til eit omrade kan relativt raskt
bli paverka ved & forandre parkeringstilbodet og prisen
for parkering (Nasjonal Transportplan 2002-2011,
1999, kap 8.2).

Desse medlemene meiner restriktiv parkerings-
politikk er eit viktig verkemiddel for & redusere trans-
portveksten 1 norske byar. For & {4 folk til kjere mindre
bil er det viktig & fa ned talet pa parkeringsplassar. Det
a leggje avgift pa parkeringsplassar reduserer 0g bil-
bruken. Dersom det er fa parkeringsplassar ved malet
for ei reise, er det sannsynleg at folk vel kollektivtra-
fikk eller sykkel.

Medlemene i komiteen fréd Sosialistisk
Venstreparti vil vise til at det i dag er ei mini-
mumsgrense for kor mange parkeringsplassar som ma
opprettast ved bygging av bustader og naringsbygg
(gjennom plan- og bygningslovas § 69 utformar kom-
munane bindande krav til parkering). Dette er i dag til
hinder for dei kommunane som vil redusere bilbruken.
Det naturlege er at dette blir snudd om og at det blir sett
maksimumsgrenser for kor mange parkeringsplassar
som kan opprettast ved bygging av bustader og
naringsbygg i byomrada.

Desse medlemene ber difor Regjeringa kome
attende til Stortinget med forslag om ei lovendring som
gjer det mogleg med ei slik omsnuing, og utviklar
nasjonale parkeringsretningsliner der hovudmalet skal
vere & fa kommunar med hogt transportpress til & lage
ein strategi for & redusere bilbruken. Tilsvarande ber

dei rikspolitiske retningslinene for transport- og areal-
planlegging reviderast for ein meir restriktiv parke-
ringspolitikk.

Desse medlemene meiner det ber opprettast
lokale parkeringsplanar som mellom anna gar inn pé
korleis parkering kan brukast som verkemiddel for &
redusere transporten og tilretteleggje for variabel biltil-
gjenge for forskjellige behov ut i frd typen areal og
transportbehovet til aktivitetane for omradet. Gjennom
statlege/kommunale tiltakspakkar i byane kan det set-
jast krav til parkeringsreguleringa, og krav om at lokale
parkeringsplanar kan koplast til statlege transportin-
vesteringar. For kommunar med felles byregionar ber
det koma i stand regionale samarbeid om utforming av
parkeringspolitikken.

Desse medlemene har registrert at det er eta-
blert store gratis parkeringsplassar i tilknyting til
naringsverksemd og kjepesentra langt fra sentrum av
norske byar, ofte med darleg sykkel- og kollektivinfra-
struktur. Desse medlemene ber Regjeringa kome
attende til Stortinget med forslag om innfering av par-
keringsavgift ved statlege, kommunale og private par-
keringsplassar som skal stillast til disposisjon fra
arbeidsgjevar og plassar ved kjopesentra.

Sikre og utvikle grontstrukturen

Komiteen viser til at om lag 70 pst. av innbyggja-
rane i Noreg bur i byar og tettstader. Auka fortetting
aukar presset pa grentareala samstundes som behovet
for fungerande grontareal blir sterre. Komiteen vil
peike pé at det er serleg born som nyttar uteareala mest
og at uteaktiviteten gar fore seg ner bustaden. Komi -
teen sluttar seg til at kommunane ber utvikle ein vel-
fungerande og samanhengande grontstruktur som skal
ha eit variert innhald og dekkje behova til innbyggja-
rane.

Komiteen har merka seg Regjeringa si utsegn nar
det gjeld "Okt kunnskap og bedre koordinering av det
faglige arbeidet med miljevennlig by- og tettstedsut-
vikling", og vil streka under at for & styrkje grontan-
legga sine positive verknader for milje, trivsel og helse,
og 4 ta vare pa samfunnet sine investeringar i grontan-
legg, ber det vurderast om det skal skipast eit fagleg
utviklingssenter for grentanleggssektoren. Malet om
tenleg og ubyrakratisk organisering av arbeidet mé sti
i fokus. Det ma leggjast vekt pa nettverksbygging og
samarbeid mellom offentlege og private akterar. Det
vil kunne vere ei god stette til kommunane og andre si
planlegging og drift av grentareala.

Komiteen ber Regjeringa arbeide vidare med eit
fagleg utviklingssenter eller kompetansesenter for
grontstruktur, jf. St.meld. nr. 23 (2001-2002) om betre
miljo 1 byar og tettstader, jf. side 62, St.meld. nr. 39
(2000-2001) om friluftsliv, og innspel frd Landslaget
for park, idrett og friluftsanlegg.

Kulturminne og kulturmiljo

Komiteen er kjent med at det i fleire byar og tett-
stader er bygningar, bystrukturar, kulturminne og kul-
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turmilje som er sereige for byen eller eit omrédde som
det er viktig & ta vare pa. Dette finn vi mellom anna pé
Bakklandet i Trondheim, Bryggen i Bergen, i Gamle-
byen i Oslo og Gamle Stavanger, og andre stader med
sereigne bygningar og bystrukturar. Somme av desse
omrada er prega av at den tradisjonelle bruken er
endra, og at det er eit press pa omregulering/skifte av
bruk. Komiteen vil peike pa at det er viktig at desse
kulturminna og kulturmiljeet blir teke vare pa. Der det
skjer endringar, er det viktig at skifte i bruk gér fore seg
slik at det pa best mogleg mate kan takast vare pa sar-
preget.

Medlemene i komiteen fréd Sosialistisk
Venstreparti viser til at dei grene og blagrene
strukturane til byane er sers viktige. Grone og bla-
grone strukturar er ein vesentleg del av miljokvaliteten
og sarpreget til norske byar.

Desse medlemene meiner vassdrag, fjordar,
strandsonar og dei blagrenne strukturane i byen hadde
fortent ei storre omtale i meldinga. Elvane er, og har
vore, livsnerva for byane vére. Diverre har moderne
byutvikling fert med seg at fleire av vassdrag i byane
heilt eller delvis er lagt under asfalt.

Desse medlemene har merka seg ynskjer om a
opne vassdrag som er lagt under asfalt, og at dette er eit
fenomen som og skjer internasjonalt. Desse med-
lemene har merka seg at Arhus i Danmark har vunne
internasjonale bymiljepriser for sitt prosjekt der den
gamle elva gjennom byen blei opna. Elva hadde tidle-
gare blitt lagt under asfalt for & gje plass til ein motor-
veg.

Desse medlemene meiner opning av vassdrag
ogsé er aktuelt i Noreg, og vil fremje Alnaelva som
renn gjennom Groruddalen og ned i Gamle Oslo, som
eksempel pé eit verna vassdrag som ikkje ber ligge
under asfalt. Desse medlemene meiner at natur-
kvalitetane langs Alnaelva er unike, og at kulturminna
er pa hogd med Akerselva. Alnaelva frd Grorud og ned
til Gamle Oslo md f4 miljeparkstatus pa line med
Akerselva.

Desse medlemene meiner det er gjort for lite for
a sikre verna vassdrag i byomrdde mot andre inngrep,
og ber Regjeringa ta nye initiativ for & sikre den bla-
grone strukturen i byomrada vére.

Desse medlemene vil pd denne bakgrunn
fremje folgjande forslag:

"Stortinget ber Regjeringa kome tilbake til Stortinget
med ein handlingsplan for & sikre den blagrene struk-
turen i byomrada vare."

Redusera luftforureining og stoy
Komiteen er kjent med at luftkvaliteten i mange
byar er darleg. Spesielt gjeld dette pa kalde og terre
vinterdagar med mykje svevestgv. Dette skaper pro-
blem for mange menneske og spesielt for dei som har
luftvegsplager og allergi. Arbeidet med 4 gjera luftkva-
liteten betre, ma difor ha heg prioritet.

Fleirtalet i komiteen, alle unnateke medle-
mene fra Framstegspartiet, viser til at ei god byplanleg-
ging som reduserer behovet for bruk av personbil og &
prioritera kollektivtransport som forureinar minimalt
er sers viktig, ettersom partikkelutsleppet hovudsak-
leg kjem frd motoriserte koyrety. Fleirtalet er og
merksam pa problemet med partikkellutslepp fra olje-
fyring og vedfyring i byomrade og viser til foringane i
handsaminga av Klimameldinga, St.meld. nr. 54
(2000-2001) og tilleggsmeldinga til denne, St.meld. nr.
15 (2001-2002).

Eit anna fleirtal, medlemene fra Hogre,
Kristeleg Folkeparti, Sosialistisk Ven-
streparti og Senterpartiet, er kjent med at
fleire norske byar har hatt kampanjar mot & keyre med
piggdekk for & redusera mengda av helsefarleg asfalt-
stov. Det har gitt gode resultat og ber - i samrad med
byane - vurderast om det skal innferast permanent
avgift pd bruk av piggdekk eller piggdekkforbod i
storre byar. Rein luft er viktig bade for trivselen og
helsa.

Komiteen viser til at utslepp fra dieselkayrety i
dag representerer eit betydeleg forureiningsproblem.
Komiteen kjenner til at styresmaktene prioriterer &
redusera svovelinnhaldet i diesel. Nar svovelinnhaldet
er redusert til under 10 ppm., vil partikkelfilter pa die-
selkayrety kunne redusere utsleppa med opptil 90 pst.
for kvart keyrety. Styresmaktene ber vurdere ulike ver-
kemiddel for & fa opp bruken av partikkelfilter nar die-
selen kjem med under 10 ppm. svovel pd marknaden.

Medlemene i komiteen fréd Sosialistisk
Venstreparti har merka seg at Noreg har vedteke a
implementere ny EU-lovgiving som omfattar skjer-
pande krav til Iuftkvalitet. Den nye EU-lovgivinga om
luftkvalitet er bygd opp med eit rammedirektiv (Direk-
tiv 96/62/EF), som gjev foringar for korleis medlems-
statane skal leggje opp arbeidet med luftkvalitet. Ram-
medirektivet inneheld ikkje konkrete grenseverdiar for
noko stoff, men farer opp kommisjonen sin arbeids-
plan for 14 stoff som det skal fastsetjast konkrete gren-
severdiar og krav for.

Desse medlemene er kjent med at SFT er i ferd
med & revidere forskriften om lokal luftforureining slik
at grenseverdiane skal kome i trdd med grenseverdiane
i den nye EU-lovgjevinga. Desse medlemene vil
understreke at dette er minimumsverdiar og at med-
lemslanda stér fritt til 4 innfore strengare grenser. Sta-
tens forurensningstilsyn (SFT) har laget Iuftkvali-
tetskriteria basert pa vurdering av mogleg helseskade.
Desse medlemene meiner miljg- og helsefaglege
kriterium ma ligge til grunn nar luftkvalitetsforskriften
skal reviderast. Det er svaert uheldig at styresmaktene
tillet eksponering i heve til luftforureining som etter
faglege vurderingar kan medfore helseskade.

Desse medlemene har registrert at det er van-
skeleg & stanse prosjekt som vil medverke til & auke
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luftforureininga i eit omradde som allereie er tungt
belasta eller neermar seg tiltaksgrensene for darleg luft-
kvalitet. Desse medlemene meiner det er viktig at
styresmaktene i utarbeidinga av dei nye forskriftene
gjer det klart at nye prosjekt/tiltak som forer til auka
luftforureining i omréde som gér over SFT sine krite-
rium for helseskadeleg luftforureining, ikkje kan gjen-
nomferast utan ei konsekvensutgreiing pa ferchand.
Viser konsekvensutgreiinga at prosjektet/tiltaket forer
til auka belastning kan det berre gjennomforast dersom
det samstundes vert gjennomfort avbetande tiltak som
fullt ut kompenserer dei negative konsekvensane.

Desse medlemene vil pd denne bakgrunnen
fremje folgjande forslag:

"Stortinget ber Regjeringa leggje helse- og miljo-
faglege kriterium til grunn for revideringa av luftkvali-
tetsforskriftene. Dei nye forskriftene mé og innehalde
krav om at alle nye prosjekt/tiltak som vil auke luftfor-
ureininga i allereie belasta omrade, ikkje kan gjennom-
forast utan kompenserande tiltak."

Komiteen vil vidare peike pa det viktige arbeidet
med & redusera stoy. Steyplaga forer til mange helse-
problem og er mest tydelege langs hovudfartsarer og
gater. Det er viktig at problema som stey forer med seg,
vert teke omsyn til i planlegginga av buomrade,
n@ringsomrade, vegutbygging og planlegging av kol-
lektivtilbod.

Fleirtalet 1 komiteen, alle unnateke medle-
mene frd Framstegspartiet, sluttar seg til det nasjonale
malet om at steyplaga skal reduserast med 25 pst.
innan 2010. Tiltaka mé rettast mot kjeldene - spesielt
for & redusere stoyplagene fra vegtrafikken.

Klimagassar og energiforbruk

Fleirtalet 1 komiteen, alle unnateke medle-
mene frd Framstegspartiet, viser til at fleire kommunar
dei siste ara har utarbeidd klimahandlingsplanar for &
visa korleis den einskilde byen kan vera med og redu-
sera klimagassutsleppa. Aktuelle tiltak er & satsa pa
miljevenlege transportformer, gjennomfora ENGK-til-
tak, bruka fjernvarme og vannboren varme, og satsa pa
varmepumper for & redusera behovet for elektrisk
energi.

Fleirtalet meiner at det er eit stort potensiale for
ENOK-tiltak i byane. I omrdade der bustadene og
bustadskompleksa ligg tett, ligg det godt til rette for
system med fjernvarme av ulike slag og vassbarne var-
mesystem baserte pd fornybare energikjelder. I dei
mange store bygningane som finst eller blir reiste i byar
og tettstader, kan det 0g monterast energieffektive
system for oppvarming.

I eit bustadhus kan straumforbruket redsuserast med
opp til ca. 70 pst. ved & bruka varmepumpe og fleir-
talet er kjend med at Husbanken gir tilleggslan for &
installera varmepumpe. Fleirtalet er positiv til at

det vert satsa pd & bruka varmepumper og andre milje-
venlege, energisparande tiltak.

Fleirtalet viser til tilleggsmeldinga til klimamel-
dinga (St.meld. nr. 15 (2001-2002) om handlingspla-
nen for 4 ta i bruk vannboren varme.

Fleirtalet vil vidare visa til at ENOVA no har til-
skotsordningar for varmeanlegg til vurdering, og det er
viktig at potensialet pa dette omréadet vert utnytta.

Fleirtalet meiner det er viktig at omsynet til ener-
gigkonomisering blir teke i vare gjennom regulerings-
planar og utbyggingsplanar for nye prosjekt, anten dei
er 1 offentleg eller privat regi. Fleirtalet viser til at
det skal installerast energifleksibelt system for alle

statlege nybygg og tilbygg over 1 000 m?. Regjeringa
ber gjennomgé byggeforskriftene med sikte pa ei vur-
dering av tilsvarande tiltak for andre utbyggjarar der
dette er foremalstenleg. Fleirtalet meiner vidare at
det gjennom ei god byplanlegging kan gjerast fleire
klimatiltak som kan medverke til & nd Noreg sine kli-
mamalsettingar.

Fleirtalet oppmodar Regjeringa & vurdere korleis
ulike statlege verkemidlar kan stimulera til omlegging
av energibruken, i den varsla handlingsplanen for luft-
og vassboren varme.

Fleirtalet meiner at det ber setjast i verk eit intro-
duksjonsprogram for bruk av biodrivstoff for a auka
volumet i Noreg. Fleirtalet viser til at EU har lagt
fram eit direktivforslag som krev at landa innan
31. desember 2005 skal syta for at minimum 2 pst. av
all bensin og diesel som vert seld til transportformal,
skal vera biodrivstoff. Eit introduksjonsprogram vil og
vera ei forebuing til mogeleg norsk oppfelging av eit
slikt direktiv.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet viser til sine respektive merknader og forslag
i behandlingen av klimameldingen, jf. Innst. S. nr. 240
(2001-2002).

Avfall

Fleirtalet 1 komiteen, alle unnateke medle-
mene frd Framstegspartiet, viser til at ei av dei sterste
enkeltkjeldene for utslepp av klimagassar i Norge er
seppeldeponiar, sjglv om ein del anlegg utnyttar metan
til energiproduksjon. Nar det gjeld dei store mengdene
avfall som byar og tettstader produserer, meiner
fleirtalet at det er seers viktig at ein far til ei avfalls-
handsaming der mest mogleg av avfallet blir resirku-
lert, men 0g at pa dei stadene der ein brenn av avfallet,
nyttar teknologi som er best mogleg. Fleirtalet viser
elles til handsaminga av St.meld. nr. 54 (2000-2001)
Norsk klimapolitikk og St.meld. nr. 15 (2001-2002)
Tilleggsmelding om norsk klimapolitikk nér det gjeld
dette sparsmalet.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet viser til sine respektive merknader og forslag
i behandlingen av klimameldingen, jf. Innst. S. nr. 240
(2001-2002).
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Lokal Agenda 21

Fleirtalet 1 komiteen, alle unntateke medle-
mene frd Framstegspartiet, meiner at arbeidet med
Lokal Agenda 21-prosessane i byar og tettstader er
sers viktige fordi ein kan nd mange menneske og treffe
miljetiltak som relativt sett er billige. Prisen pa tiltak
per innbyggjar i byane vil ga ned pa grunn av at buei-
ningane ligg sa tett. Fleirtalet ser at gode Lokal
Agenda 21-prosessar vil hjelpe pa ei berekraftig by- og
tettstadutvikling. Fleirtalet viser til dei gode tilba-
kemeldingane frd Lokal Agenda 21-arbeidet i byane
nar det gjeld dette omradet.

Statlege initiativ

Komiteen meiner det er viktig at sentrale styres-
makter legg opp til ein sa aktiv politikk for & sikre mil-
joet i byar og tettstader som St.meld. nr. 23 (2001-
2002) legg opp til. Komiteen vil vidare peike pa dei
tiltaka som ligg i denne meldinga. Oppretting av miljo-
soner i byar og tettstader, koordinering av statlege
interesser i byomréde, utarbeiding av modellar for sen-
trumsdrift og organisering av byomformingsprosjekt,
er tiltak som er omtala i meldinga.

Fleirtalet 1 komiteen, alle unnateke medle-
mene frd Framstegspartiet, stor desse tiltaka.

Fleirtalet stor opp om malsettinga til Regjeringa
om at staten gir fore med eit godt eksempel nar det
gjeld & skape eit godt bymilje. Staten eig store eige-
domsmassar i dei store byane, og ved sal eller omregu-
lering av desse omrada, ma staten syte for at det inngér
i ein heilskapleg utviklingsplan.

Fleirtalet er positiv til at Regjeringa vil setje i
verk forsgk med miljesoner i prioriterte omrade. Mil-
josoner er nerare bestemte delar av ein by som far til-
gang pa eit breitt sett med verkemidlar for & betre luft-
kvalitet og dempe stoybelastninga. Desse
medlemene vil gjerne vise til dei positive roynslene
med miljesoner frd Geteborg som er omtala i mel-
dinga, der det mellom anna blei innfert forbod mot
bussar og lastebilar som ikkje tilfredsstilte bestemte
miljekrav.

Medlemene i komiteen frd Arbeidarpar-
tiet og Sosialistisk Venstreparti meiner at
Groruddalen ma definerast som ei miljgsone. I Grorud-
dalen bor det over 120 000 menneske. Mellom vegar
og industritomter har engasjerte bebuarar skapt eit
levande narmilje det er godt & vekse opp i. Grorudda-
len slit med store miljeproblem. Bustadomrade forfell
av helsefarleg luftforureining og stey frd vegtrafikk,
trafikkbelastninga gjennom dalen er stor, og motorve-
gane skaper fysiske barrierer i dalen. Vinteren 2001 og
2002 vart det i Groruddalen malt rekordhege verdiar av
giftgassen NO,, som var meir eksosforureina enn Lon-
don. Vidare kjem neringsverksemd i staden for

bustadomréade, noko som igjen skaper grunnlag for tra-
fikkauke.

Desse medlemene vil peike pé at kollektivtilbo-
det i Groruddalen er nedslitt og gamalt. T-baneavgan-
gane er uregelmessige, og kollektivtilbodet pa tvers av
dalen er sé darleg at mange i staden vel & bruke bilen,
noko som igjen skaper meir luftforureining.

Desse medlemene vil og trekkje fram at Gro-
ruddalen har mange gamle avfallsdeponi, og omrade
kor det framleis er usikra miljogifter. Spesielt i dalbotn
er det mange smaé usikra fyllingar og deponi.

Desse medlemene vil peike pa at drsaka til mil-
joproblema i Groruddalen er samansette. Sentrale sty-
resmakter har medverka til at trafikkbelastninga er stor,
og statsverksemder som NSB og Posten disponerer
store areal i dalen. Desse medlemene vil peike pa
at det er eit statleg ansvar & ta del i oppryddinga etter
forskjellege statlege engasjement i dalen.

Desse medlemene fremjer pad denne bakgrunn
folgjande forslag:

"Stortinget ber Regjeringen gjore Groruddalen til en
miljosone med spesielle tiltak og virkemidler for &
redusere luftforurensningen, steybelastningen og
andre miljebelastninger, samt verne om Groruddalens
miljekvaliteter."

Medlemene i komiteen frd Sosialistisk
Venstreparti registrerer at gratis parkeringsplass er
mykje brukt som eit ikkje-skattepliktig frynsegode.
Samstundes vert det peika pa at subsidiering av utgifter
til kollektivtransport til og fra arbeidsplassen er skatte-
pliktig. Dette er egna til & skyve delar av transporten
vekk fré kollektivtransport, sjelv i omrade kor det finst
fullgode kollektivtilbod. Desse medlemene ber
difor Regjeringa setje i verk tiltak som endrar dette slik
at gratis parkering i samband med arbeidsplassen blir
eit skattepliktig gode, medan subsidiering av utgifter
til kollektivtransport til og fra arbeidsplassen blir skat-
tefritt.

Ansvar for gjennomfering

Komiteen vil streka under at det er kommunane
og dei regionale styresmaktene som har hovudansvaret
for utviklinga av byomréda og tettstadene. Komi-
teen legg ikkje opp til noko endring av dette. Komi -
teen er likevel kjent med at fortetting og byomfor-
ming er krevjande, og at behovet for plankompetanse
er aukande. Vidare er det behov for betre verkemiddel
for & planleggje og gjennomfore planane.

Komiteen er kjent med at det ofte er skilnad pé
prosjektlonnsemd og samfunnsgkonomisk lennsemd
nar det gjeld prosjekt der ein fortettar. Komiteen
meiner at kommunane i storre grad ber leggje sam-
funnsekonomiske lennsemdvurderingar til grunn nar
ein vurderer prosjekta.

Komiteen viser til det arbeidet som er i gang for &
revidera plan- og bygningsloven, og merkar seg at
Regjeringa i St.meld. nr. 23 (2001-2002) varslar ei eiga
sak om dette til Stortinget.



Innst. S. nr. 246 - 2001-2002 13

Komiteen tek utgangspunkt i at Regjeringa sitt
arbeid med & revidere plan- og bygningslova vil inne-
bere ei monaleg forenkling. Komiteen meiner at
revideringa ma fore til at papirmengde og saksbehand-
ling skjer etter prinsippet om best mogleg teneste til
sluttbrukarane.

Medlemene i komiteen frd Arbeidarpar-
tiet og Sosialistisk Venstreparti har regis-
trert at Regjeringa vil evaluere dei "Rikspolitiske ret-
ningslinjene for & styrke barn og unges interesser i
planleggingen", med tanke pa ei eventuell revidering.
Desse medlemene onskjer at ei slik revidering blir
gjort. Retningslinene har sé langt i liten grad medverka
til & sikre barna sine interesser, sjolv i saker kor kon-
fliktnivéet kring barn sine interesser har vore hogt.

Desse medlemene vil trekkje fram forsgket pa a
byggje Sentergata pa Furuset som eit eksempel pa at
retningslinene ikkje har fungert etter intensjonen. Sen-
tergata er ein ny veg inn til kjepesenteret pa Furuset
som vil auke luft- og steyforureininga og egydeleggje
eit grontomrade. P4 tross av at bygging av Sentergata
kjem i konflikt med to barnehagar og ein ungdomss-
kule, har ikkje dei "Rikspolitiske retningslinjene for a
styrke barn og unges interesser i planleggingen" fort til
at interessene til barn og unge er hayrt i planleggings-
prosessen.

Pa denne bakgrunnvildesse medlemene fremje
folgjande forslag:

"Stortinget ber Regjeringa revidere dei "Rikspoli-
tiske retningslinjene for & styrke barn og unges interes-
ser i planleggingen", med tanke pa & gjere dei tydele-
gare og meir forpliktande."

Medlemene i komiteen frd Sosialistisk
Venstreparti viser til at altfor mange av dei som er
busette ved sterkt trafikkerte vegstrekningar, slit med
sa vel stoy- som luftforureiningsplager, og at dette har
trivnad- og helsemessige konsekvensar. I slike omrade
er overbygning av vegstrekninga ei loysing, som er
brukt, men i for lite omfang. Desse medlemene
meiner det er viktig & fa til fleire slike prosjekt. NBBL
seier at hovudarsaka til at dei ikkje byggjer meir oppe
pa kulvertar, er prisen for 4 tilretteleggje tomta. A til-
retteleggje for slik bygging vil sjelvsagt og redusera
presset pé a ta i bruk andre verdifulle areal som t.d. fri-
omréade og jordbruksjord.

Desse medlemene meiner difor det er naudsynt
a g inn med tiltak som kan fore til at fleire slike pro-
sjekt vert realisert, og ber Regjeringa kome attende til
Stortinget med forslag til korleis dette kan gjerast i
samband med budsjettet for 2003.

Desse medlemene fremjer difor folgjande forslag:

"Stortinget ber Regjeringa, i samband med budsjett-
forslaget for 2003, kome med forslag til tiltak som kan
fore til at tomtearealet over sterkt trafikkerte vegar blir
teke 1 bruk."

Komiteen merkar seg at Regjeringa uttaler at dei
mala og prinsippa for byutvikling som ligg til grunn
for stortingsmeldinga Bedre miljo i byer og tettstader,
St.meld. nr. 23 (2001-2002), og skal liggje til grunn for
utvikling av politikken innanfor dei andre sektorane,
t.d. 1 stortingsmeldinga om byrelaterte spersmal, som
Regjeringa tek sikte pé & leggje fram 1 2002/2003.

3. FORSLAG FRA MINDRETAL

Forslag fra Arbeidarpartiet og
Sosialistisk Venstreparti:

Forslag 1

Stortinget ber Regjeringa koma tilbake til Stortinget
med ein handlingsplan for berekraftig bruk og vern av
bynare marker, som sikrar ei langsiktig og ekologisk
forsvarleg forvaltning av bymarkene, og som fremjar
fortetting av bystrukturen.

Forslag 2

Stortinget ber Regjeringa ta nye initiativ for 4 fa i
gang bygging av bybanar, og at dette skjer i samband
med statsbudsjettet for 2003.

Forslag 3

Stortinget ber Regjeringen gjore Groruddalen til en
miljesone med spesielle tiltak og virkemidler for a
redusere luftforurensningen, steybelastningen og
andre miljebelastninger, samt verne om Groruddalens
miljekvaliteter.

Forslag 4

Stortinget ber Regjeringa revidere dei "Rikspolitiske
retningslinjene for & styrke barn og unges interesser i
planleggingen”, med tanke pa & gjere dei tydelegare og
meir forpliktande.

Forslag fra Sosialistisk Venstreparti:
Forslag 5
Stortinget ber Regjeringa kome tilbake til Stortinget
med ein handlingsplan for & sikre den blagrene struk-
turen i byomrada vare.

Forslag 6

Stortinget ber Regjeringa leggje helse- og miljo-
faglege kriterium til grunn for revideringa av luftkvali-
tetsforskriftene. Dei nye forskriftene mé o6g innehalde
krav om at alle nye prosjekt/tiltak som vil auke luftfor-
ureininga i allereie belasta omrade, ikkje kan gjennom-
forast utan kompenserande tiltak.

Forslag 7

Stortinget ber Regjeringa, i samband med budsjett-
forslaget for 2003, kome med forslag til tiltak som kan
fore til at tomtearealet over sterkt trafikkerte vegar blir
teke 1 bruk.
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4. TILRADING FRA KOMITEEN
Komiteen har elles ingen merknader, viser til meldinga og rar Stortinget til & gjere folgjande

vedtak:

St.meld. nr. 23 (2001-2002) - om betre miljo i byar og tettstader - vert & leggje ved protokollen.

Oslo, i1 energi- og miljgkomiteen, den 12. juni 2002

Bror Yngve Rahm Ingmar Ljones Qyvind Vaksdal
leiar ordferar sekretaer



