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Innstilling fra energi- og miljekomiteen om forslag
fra stortingsrepresentantene Kenneth Svendsen,
Jan Arild Ellingsen, Thore A. Nistad, Per Roar
Bredvold, Ulf Erik Knudsen, Oyvind Vaksdal og
Qyvind Korsberg om at tillatelse til bruk av sne-
scooter i seerskilte loyper gjores generell, og at myn-
digheten gitt med hjemmel i lov flyttes fra fylkes-
mann til den enkelte kommune

Til Stortinget

SAMMENDRAG

Folgende forslag fremmes i dokumentet:

"Stortinget ber Regjeringen fremme forslag om end-
ringer i lov om motorferdsel i utmark og vassdrag slik
at tillatelse til bruk av snescooter i serskilte loyper gjo-
res generell, og at myndigheten gitt med hjemmel i lov
flyttes fra fylkesmann til den enkelte kommune."

KOMITEENS MERKNADER
Komiteens flertall, medlemmene fra
Arbeiderpartiet, Sylvia Brustad, Mette

Gundersen og Knut Werner Hansen, fra

Hoyre, ©@yvind Halleraker, Siri A.
Meling og Leif Frode Onarheim, fra
Sosialistisk Venstreparti, Hallgeir H.

Langeland og Ingvild Vaggen Malvik, og
fra Kristelig Folkeparti, Ingmar Ljones
og lederen Bror Yngve Rahm, viser til brev til
komiteen fra miljovernministeren datert 12. mars 2004
og 26. mars 2004, som er vedlagt.

I brevet datert 26. mars 2004 sies det:

"Motorferdselregelverket er som kjent for tiden gjen-
stand for et forseksprosjekt i dtte kommuner. Forseket
skal klarlegge hvorvidt formalet med motorferdsel-

loven kan oppfylles bedre ved & koble praktiseringen
nermere opp til lokale planvedtak og planprosesser
etter plan- og bygningsloven. Forsgket planlegges slutt-
fort og evaluert medio 2005.

Den planlagte evalueringen skal kartlegge hvorvidt

1%]eldende regelverk virker i trdd med sin hensikt og i
vilken grad det er behov for endring av reglene. Eva-
lueringsrapporten er siledes viktig som grunnlag for &
vurdere hvorvidt lovgivningen ber endres og eventuelt
hvordan.

Jeg finner det ikke naturlig & ta stilling til enkeltfor-
slag om endringer i motorferdsellovgivningen for eva-
lueringen av forseket er gjennomfort."

Flertallet viser til at en vil ta stilling til reglene for
motorferdsel 1 utmark nar det omtalte forsgket er slutt-
fort og evaluert medio 2005.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet, @yvind Korsberg og ©Oyvind
Vaksdal, og fra Senterpartiet Inger S.
Enger, viser til at forslagsstillerne i sin begrunnelse i
dokument 8:30 (2003-2004) bl.a. peker pé store geo-
grafiske forskjeller.

Disse medlemmer foreslar:

"Stortinget ber Regjeringen fremme forslag om end-
ringer i lov om motorferdsel i utmark og vassdrag, slik
at myndigheten gitt med hjemmel i lov flyttes fra fyl-
kesmannen til den enkelte kommune."

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet viser videre til de store geografiske forskjel-
lene som eksisterer mellom forskjellige deler i landet
og innenfor de enkelte landsdeler.

Disse medlemmer viser til at ikke alle forseks-
kommunene har kommet like langt i prosessen, noe
disse medlemmer frykter kan bli brukt som argu-
ment for & viderefore forsgkene lengre, samt at det kan
gd lang tid for forsekene er avsluttet og evaluert til
departementet eventuelt fremmer et lovendringsfor-
slag.



Disse medlemmer mener det gir an 4 hoste erfa-
ring fra Hattfjelldal kommune, som sannsynligvis er
den kommunen i Norge som har lengst erfaring med
regulering av sngscootertrafikk. Statens Skoger
bestemte noen traseer i 1970 der folk ble oppfordret til
a kjore etter nér de kjorte scooter i fjellet. Det var ikke
noe forbud mot & kjere andre traseer, men erfaringen
var at folk holdt seg i de traseene som Statens Skoger
hadde opprettet.

Disse medlemmer viser til at motorferdselloven
kom i 1978, og kommunene ble palagt & lage kommu-
nale forskrifter til loven. Hattfjelldal kjerte da en pro-
sess etter samme mal som en planprosess etter plan- og
bygningsloven - med folkemeter, heringer og et utvalg
pa ca. 20 personer der formannen i viltnemnda var
leder. Utvalget utarbeidet forslag til forskrift og et
antall layper for sngscooterkjering med bestemmelser
for bruk av leypene. Det ga som resultat at det ble opp-
rettet 8 loyper for isfiske og kjering til hytter. Denne
ordningen fungerte utmerket, behovene var stort sett
dekket, det var liten sekning pa dispensasjoner, og ikke
minst - folk brukte loypene og det var svert lite kjoring
utenom lgypene.

Disse medlemmer viser til at Stortinget 1 1987
vedtok nasjonal forskrift til motorferdselloven - og de
kommunale forskriftene ble gjort ugyldige. Hattfjell-
dal hadde plutselig samme bestemmelsene for sne-
scooterkjering som Riser, Utsira, Oslo og en del andre
avsidesliggende omrader mht. snegscooterkjoring. Alle
loypene var da opphert, det ble ville tilstander med
kjoring overalt, og det kom s mange seknader om dis-
pensasjoner at det gikk med en hel stilling bare til &
saksbehandle sgknadene.

Disse medlemmer viser til at kommunestyret i
1995 vedtok prinsippolitiske retningslinjer for sng-
scooterkjoring i Hattfjelldal. Det ble vedtatt at det
skulle utarbeides en motorferdselsplan for Hattfjelldal,
der en delte kommunen inn i soner og bestemte hvor
det kunne forega motorferdsel eller ikke, vilkér for kjo-
ring, vilkar for dispensasjoner og malsetning for hva en
onsket av utvikling. Motorferdselsplanen ble godkjent
av kommunestyret i 1998 som en delplan til kommune-
planen. Samtidig vedtok kommunestyret & soke om & fa
veere forsekskommune, der Hattfjelldal ensket & prove
ut regulering av motorferdselen i kommuneplanens
arealdel etter motorferdselsplanen.

Disse medlemmer viser til at Hattfjelldal kom-
mune har opprettet ca. 180 km med snescooterlayper i
4 forskjellige kategorier. Det er gronn lgype som er all-
menn loype, bld leype som er isfiskeloype, gul loype
som er isfiskeloype med begrenset dpningstid og red
loype som er tilforselsloyper fra ulike grender til loy-
penettet. For & ha lov til & kjere i loypenettet ma en
kjope en Kkjoretillatelse av kommunen. Tillatelsen
bestar av et kart som viser loypenettet og bestemmel-
sene for bruk av laypene. Tillatelsen koster kr 250 og
gjelder for ett ar. Pengene kommunen far inn av salg av
kjeretillatelser brukes til merking, rydding, skilting og
slodding av lgypenettet. Arbeidet utfores av snescoo-
terforeningen og grendelagene, og de far dekket utgif-
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ter de har med arbeidet, men det gis ikke noe lenn for
arbeidet.

Disse medlemmer viser til at kjoretillatelsene i
Hattfjelldal selges over hele kommunen og er enkle & fa
kjopt. For d kjore i isfiskeloypene mé en i tillegg ha gyl-
dig fiskekort. 2 av loypene gér over grensen til Sverige
og inn i svenske friomrader, der en kommer inn pé
svensk loypenett. Grenseovergangene er godkjent av
tollmyndighetene som offisielle grenseoverganger, slik
at en kan kjore pa lik linje som med bil etter vei. Loy-
penettet bererer 54 grunneiere, og kommunen har
skriftlig avtale med samtlige om & legge laype over
deres grunn. P4 kjeretillatelsen er det en rubrikk der
det fores opp nér en kjeorer, formél med kjeringen og
hvor langt en kjerer. Kjoretillatelsene returneres til
kommunen etter endt sesong, og kommunen lager sta-
tistikk pé kjeremenster, mengde, formal m.m. Sveert
mange returnerer kjoretillatelsene, og Hattfjelldal far et
godt grunnlag for & utarbeide statistikk. I 2002 kjorte i
gjennomsnitt hver scooterkjorer 3 turer, og det ble i
gjennomsnitt kjert ca. 70 km. I 2002 var sesongen
svert kort, loypene ble klare forst 9. mars, og siste kjo-
redag er 3. mai. De 2 siste drene har hver kjorer kjort
mer, men trafikken er pa langt ner det Naturvernfor-
bundet har forsgkt & fremstille at ville bli resultatet.

Videre viserdisse medlemmer til at nér det gjel-
der kjoring til egen eller leid hytte i Hattfjelldal, er det
ulike bestemmelser om hytta ligger i A- eller B-sone i
kommuneplanen. For hytter i B-sone, sa er det bare &
varsle kommunen med a fylle ut et meldepliktskjema
der en tegner inn traseen en skal benytte, og en har en
generell dispensasjon for ett ar. Her ma kjareren selv
ordne med grunneiertillatelse. Nar det gjelder hytter i
A-soner, s ma det sekes dispensasjon. Det gis dispen-
sasjon for 6 turer pr. sesong til eier av hytta, gvrige blir
henvist til & bruke leiekjorer. 10 personer har loyve for
a drive med leiekjering i kommunen.

Disse medlemmer viser til at resultatene i Hatt-
fjelldal etter 3 sesonger er som forventet - og meget
positive. For det forste har det ikke blitt noen ekning i
trafikken. 1 2002 solgte Hattfjelldal 667 kjeretillatelser,
12003 solgte Hattfjelldal 485, og i ar ligger Hattfjelldal
an til ca. 600 kjeretillatelser. Forklaringen p& nedgan-
gen 1 2003 er at hele mars maned regnet bort, og Hatt-
fjelldal fikk en ekstra tidlig var. Et annet resultat er at
den ulovlige kjeringa er borte. Politiet, UP, Lens-
mannskontoret og fjelltjenesten har holdt et meget
aktivt oppsyn med folgende resultat: 1 2002 ble ingen
tatt for ulovlig kjering, i 2003 ble 2 tatt for & kjore
utenom leypenettet, og s& langt i &r er ingen tatt for
ulovligheter. Hattfjelldal har lagt leypenettet slik at alle
som har utleiehytter har loypenettet forbi hyttefeltene.
Det er etter onske fra utleierne og har bidratt til gkning
i utleie av hytter. Hyttefelt som selger hyttetomter og
ligger ved loypenettet, har fatt okt ettersporsel etter
hyttetomter, og hytter som har kommet pa salg som lig-
ger ved lgypenettet, har blitt lette & selge og prisene har
okt.

Disse medlemmer viser til at det kommer fa
soknader om dispensasjoner i Hattfjelldal, og saksbe-
handlingen er enkel og lite ressurskrevende. Innbyg-
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gerne og tilreisende gir meget positiv tilbakemelding
pa ordningen - og er veldig forneyd med maten Hatt-
fjelldal har regulert trafikken pé og servicen kommu-
nen yter pa dette omradet. Det er ikke ressurskrevende
for kommunen, og det er stor velvilje fra frivillige til &
bidra til at ordningen fungerer best mulig. Hattfjelldal
har fatt etablert flere nye arbeidsplasser i salg og ser-
vice av scootere og utstyr, og det er kommet i gang
guiding for turister som gir en fot til & sta pa for de som
skal leve av turisme.

Disse medlemmer viser videre til at Hattfjell-
dals erfaring er at dette er et omrade kommunene abso-
lutt m& ha ansvaret for, og ordningen ber bli permanent
i et nytt lovverk. Den gir mulighet til & tilpasse ut fra
lokale forhold, den tar hensyn til natur og miljo pa en
god mate, og den gir rom for at sngscooteren kan bru-
kes ogs4 til rekreasjon, der det er ensket av befolknin-
gen, og forsvarlig med hensyn til natur og milje. Og -
ikke minst - det skaper trivsel og optimisme og arbeids-
plasser i distriktene.

Disse medlemmer vil for gvrig vise til at alle
vedtak som er gjort i Hattfjelldal opp gjennom arene -
i over 30 &r i kommunestyret nar det gjelder sngscoo-
tersaker, er enten enstemmige eller mot Sosialistisk
Venstrepartis stemme.

Med bakgrunn i de erfaringer som er gjort bl.a. i
Hattfjeldal kommune, og siden behovet er gkende for &
fa lokal selvbestemmelse over sngscooterkjeringen,
foreslardisse medlemmer itillegg:

"Tillatelse til bruk av snescooter i sarskilte loyper
gjores generell for kommunene."

Komiteens medlem fra Senterpartiet,
Inger S. Enger, stotter forslaget om & overfore
myndigheten til & regulere bruk av snescootere fra fyl-
kesmannen og til kommunene. Dette medlem

mener at lokale myndigheter er de beste til & hdndheve
lovverket om motorferdsel i utmark. Det er lokalt man
har den beste oversikten over behovet for & nytte moto-
riserte kjoretay. Det er ogsé lokalt man merker om tra-
fikken blir sjenerende for andre typer interesser, om det
blir for mye stey, om friluftsliv og turisme blir skadeli-
dende og om det gar ut over naturverdier.

FORSLAG FRA MINDRETALL

Forslag fra Fremskrittspartiet og Senterpartiet:
Forslag 1

Stortinget ber Regjeringen fremme forslag om end-
ringer i lov om motorferdsel i utmark og vassdrag, slik
at myndigheten gitt med hjemmel i lov flyttes fra fyl-
kesmannen til den enkelte kommune.

Forslag fra Fremskrittspartiet:
Forslag 2

Tillatelse til bruk av snescooter i sarskilte loyper
gjores generell for kommunene.

KOMITEENS TILRADING

Komiteen viser til dokumentet og til det som star
foran, og rér Stortinget til & gjore slikt

vedtak:

Dokument nr. 8:30 (2003-2004) - forslag fra stor-
tingsrepresentantene Kenneth Svendsen, Jan Arild
Ellingsen, Thore A. Nistad, Per Roar Bredvold, Ulf
Erik Knudsen, @Qyvind Vaksdal og @yvind Korsberg
om at tillatelse til bruk av sngscooter i serskilte layper
gjores generell, og at myndigheten gitt med hjemmel i
lov flyttes fra fylkesmann til den enkelte kommune -
vedlegges protokollen.

Oslo, i energi- og miljekomiteen, den 5. mai 2004

Bror Ynge Rahm
leder

Hallgeir H. Langeland
ordforer



Vedlegg 1
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Brev fra Miljeverndepartementet v/statsraden til energi- og miljekomiteen, datert 12. mars 2004

Spersmil om ferdigstillelse av motorferdselpro-
sjektet

Jeg viser til energi- og miljekomiteens brev av 8.
mars 2004 vedr. dok.8:30 (2003-2004) og dok.8:36
(2003-2004), der departementet snarest bes opplyse
om tidspunkt for ferdigstillelse av motorferdselpro-
sjektet. En naermere vurdering av forslagene vil folge i
eget brev.

Forvaltningen av motorferdsel i utmark er for tiden
gjenstand for et forseksprosjekt i atte kommuner, med
grunnlag i lov om forsek i offentlig forvaltning. Forse-
ket skal klarlegge hvorvidt formalet med motorferdsel-
loven kan oppfylles bedre ved & kople praktiseringen
naermere opp til lokale planvedtak og planprosesser
etter plan- og bygningsloven.

Vedlegg 2

Som det fremgar av St. prp. nr. 1 (2003-2004) for Mil-
joverndepartementet hadde forseket opprinnelig en
ramme pa tre ir, men denne er forelepig forlenget til &
gjelde hele vintersesongen 2003-2004. Departementet
har imidlertid, pa bakgrunn av en ny henvendelse fra
Utmarkskommunenes sammenslutning (pad vegne av
seks forsgkskommuner), under vurdering en forlen-
gelse av forseket til 1. mai 2005.

Onsket om forlengelse av forseket skyldes det fak-
tum at flere av kommunene kom sent i gang med plan-
arbeidet. Det er enskelig fra et evalueringssynspunkt
med et erfaringsmateriale som strekker seg over mini-
mum to sesonger. Forsgket evalueres av NINA Lille-
hammer og sluttrapport forventes 2. halvér 2005.

Brev fra Miljeverndepartementet v/statsraden til energi- og miljekomiteen, datert 26. mars 2004

Dokument nr 8:30 (2003-2004)

Jeg viser til forslag fra stortingsrepresentantene Ken-
neth Svendsen, Jan Arild Ellingsen, Thore A Nistad,
Per Roar Bredvold, Ulf Erik Knudsen, @yvind Vaksdal
og Oyvind Korsberg om at tillatelse til bruk av sne-
scooter i s@rskilte layper gjores generell, og at myndig-
heten gitt med hjemmel i lov flyttes fra fylkesmannen
til den enkelte kommune.

Motorferdselloven ble i 1988 endret og Nasjonal for-
skrift ble vedtatt. Endringen var et svar pd sterkt
okende ukontrollert motorisert ferdsel i utmark, og en
kommunal praktisering av loven som var sveart varie-
rende og til dels gikk ut over de rammer loven satte. Jeg
minner i den forbindelse om at myndigheten til & fatte
vedtak i henhold til den endrete loven og den nye for-
skriften fortsatt i hovedsak ble tillagt kommunene.

Reglene for motorferdsel i utmark har veert de samme
gjennom mange ar. Motorferdsellovens formal er ut fra
et samfunnsmessig helhetssyn & regulere motorferdse-
len 1 utmark og vassdrag med sikte pd & beskytte
naturmiljeet og fremme trivselen. Loven apner for en
rekke former for nyttekjoring, mens sédkalt
forngyelseskjoring ikke har vert tillatt. Som nyttekjo-

ring regnes for eksempel: Fastboende som pétar seg
ervervsmessig kjoring, transport av bagasje til private
hytter, kjoring i utmarksnaering for fastboende, trans-
port av ved, transport av funksjonshemmede og kjoring
ved serlige behov som ikke knytter seg til turkjering og
som ikke kan dekkes pa annen maéte.

Motorferdselregelverket er som kjent for tiden gjen-
stand for et forsgksprosjekt i dtte kommuner. Forsgket
skal klarlegge hvorvidt formélet med motorferdsel-
loven kan oppfylles bedre ved & koble praktiseringen
naermere opp til lokale planvedtak og planprosesser
etter plan- og bygningsloven. Forsgket planlegges slutt-
fort og evaluert medio 2005.

Den planlagte evalueringen skal kartlegge hvorvidt
gjeldende regelverk virker i trdd med sin hensikt og i
hvilken grad det er behov for endring av reglene. Eva-
lueringsrapporten er siledes viktig som grunnlag for &
vurdere hvorvidt lovgivningen ber endres og eventuelt
hvordan.

Jeg finner det ikke naturlig a ta stilling til enkeltfor-
slag om endringer i motorferdsellovgivningen for eva-
lueringen av forseket er gjennomfort.
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