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stotte til skipsbyggingsindustrien

Til Stortinget

SAMMENDRAG

Neerings- og handelsdepartementet legger 1 proposi-
sjonen frem forslag om & viderefore den begrensede
stetteordningen for bygging av containerskip, produkt-
og kjemikalietankere samt LNG-skip i ett &r. Den
ndverende stotteordningen avvikles per 31.mars
2004.

Det vises i denne sammenheng til Stortingets
behandling av St.prp. nr. 47 (2002-2003) Om stette til
skipsbyggingsindustrien, der det ble vedtatt 4 innfore
en begrenset ordning med kontraktsrelatert verftsstotte
for norsk skipsbygging etter monster av den ordningen
som ble innfert i EU. Det ble pa statsbudsjettet for 2003
satt av 300 mill. kroner til ordningen under kap. 939
Stette til skipsbygging, post 51 Overforing til fond for
en begrenset ordning for stette ved skipskontrakter.

Det er ikke kommet til noen lgsning i den pagaende
panelsaken i WTO mellom EU og Ser-Korea om
pastatte ulovlige subsidier til ser-koreanske verft. Kon-
kurranseevneradet i EU vedtok derfor den 11. mars
2004 a viderefore den midlertidige verftsstotteordnin-
gen i EU til og med 31. mars 2005.

Det vil bli tatt hensyn til hvordan de enkelte EU-lan-
dene videreforer sine nasjonale stetteordninger og
regelverk. Selv om ordningen bare er forutsatt a gjelde
frem til og med 31. mars 2005, vil verftene kunne
levere fartgyene opp til tre ar etter kontraktsinngang.
Ordningen skal opphere tidligere enn 31. mars 2005
dersom dette besluttes i EU.

Av de 300 mill. kronene som er satt av til den eksis-
terende ordningen er rundt 10 pst. bundet opp av til-
sagn. Inndekning av den videreferte ordningen forut-
settes derfor & kunne skje innenfor rammen av allerede
eksisterende bevilgning under kap. 939 post 51.

KOMITEENS MERKNADER

Komiteen, medlemmene fra Arbeider-
partiet, lederen Olav Akselsen, Bendiks
H. Arnesen, Grethe Fossli og Aud Gaun-
dal, fra Heyre, Ivar Kristiansen, Michael
Momyr og Erlend Nornes, fra Frem-
skrittspartiet, Oystein Hedstrom og
Lodve Solholm, fra Sosialistisk Venstre-
parti, Asa Elvik og Inge Ryan, fra Kris-
telig Folkeparti, Olaf Gjedrem og May-
Helen Molver Grimstad, og fra Senter-
partiet, Odd Roger Enoksen, viser til St.prp.
ar. 50 (2003-2004) om videreforing av stette til skips-
byggingsindustrien og brev (vedlagt) fra nerings- og
handelsministeren av 30. april 2004 og peker samtidig
pa St.prp. nr. 47 (2002-2003) om forslag om statte til
skipsbyggingsindustrien.

Komiteen er kjent med at bakgrunnen for propo-
sisjonen er den stadig pagiende uenigheten mellom
EU og Ser-Korea som finner sted i WTO om pastatte
ulovlige subsidier til ser-koreanske verft. Under
behandlingen av St.prp. nr. 47 (2002-2003) ble det ved-
tatt at det skulle innfores en begrenset verftsstotteord-
ning for containerskip, produkt- og kjemikalietankskip
pa opptil 6 pst. fra og med 15. mars 2003 inntil
31. mars 2004 etter menster av den ordningen som det
na er dpnet opp for i EU.

Komiteen synes det er viktig & folge med pé og
sikre fortsatt likeartede konkurransevilkar mellom
skipsbyggingsindustrien 1 Norge og skipsbyggingsin-
dustrien i1 konkurrentlandene i EU, og er derfor enig i
forslaget fra Regjeringen om at den begrensede verfts-
stotteordningen pa 6 pst. for bygging av containerskip,
produkt- og kjemikalieskip og LNG-skip né viderefo-
res til ogsa & gjelde kontrakter som inngas fra 1. april
2004 til 31. mars 2005 etter menster av den ordningen
som na er viderefort i EU. Komiteen er kjent med at
ordningen skal opphere tidligere enn 31. mars 2005
dersom dette besluttes i EU.



KOMITEENS TILRADING

Komiteens tilrdding fremmes av en samlet komité.

Komiteen har for gvrig ingen merknader, viser til
proposisjonen og rar Stortinget til 4 gjore folgende

vedtak:

I

Stortinget samtykker i at den begrensede verftsstot-
teordningen videreferes i sin nivarende form med
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virkning fra 1. april 2004 inntil 31. mars 2005 i trad
med det opplegget som er skissert i St.prp. nr. 50
(2003-2004).

II

Stortinget gir Nerings- og handelsdepartementet
fullmakt til & gi nermere retningslinjer og til & foreta
den praktiske tilpasning av verftsstetteordningen i trad
med det opplegget som er skissert i St.prp. nr. 50
(2003-2004).

Oslo, i neringskomiteen, den 25. mai 2004

Olav Akselsen
leder

May-Helen Molvar Grimstad
ordferer
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Vedlegg

Brev fra Naerings- og handelsdepartementet v/statsraden til naeringskomiteen, datert 30. april 2004

St.prp. nr. 50 (2003-2004) Om viderefering av stette
til skipsbyggingsindustrien

Eg viser til brev fra naeringskomiteen av 27. april der
det blir vist til oppslag i media om at spanske styres-
makter no stiller opp med lan og anna stette andsynes
spanske verft tilsvarande 7 milliardar kroner over ein
periode pa tre ar.

Skipsbyggingsindustrien i Noreg opererer i ein glo-
bal marknad. I ein slik marknad vil rammevilkéra i dei
einskilde landa ha verknad for den internasjonale kon-
kurransen. Dette demet er omtala i St.meld. nr. 32 Vilje
til vekst - for norsk skipsfart og de maritime naringer.
Vi folgjer noye med pa det som skjer internasjonalt
m.a. i OECD og med kontaktar til EU-kommisjonen.

Fra departementet si side legg vi til rette for at
naeringa framleis skal utvikle seg slik at ho ogsa i fram-
tida skal medverke til verdiskaping i landet. Innovasjon
innan bransjen er séleis eit viktig satsingsomrade.
Regjeringa har difor som ein lekk av Innovasjon 2010
tatt initiativ til prosjektet MARUT. Dette initiativet skal
mellom anna vere Noreg sitt svar pa initiativet Lea-
derSHIP 2015 som er starta opp i EU. For & skape eit
ekstra trykk pa arbeidet i MARUT har Regjeringa dess-
utan signalisert i "Vilje til vekst" at det vil bli skipa eit
innovasjonsprogram for dei maritime naringane.

I ulike samanhengar har det vore nemnt at spanske
styresmakter har gitt stonad til spanske skipsverft som
gér utover det nivéet som norske skipsverft kan motta.
Departementet tok derfor i 2003 mellom anna initiativ
til & hyre inn eit eige konsulentselskap for & granske
spanske stonadsordningar. Det vart ikkje gjennom
underseokinga dokumentert at spanske skipsverft mot-
tok ulovleg stenad.

Teknologibedriftenes landsforeining har og teke ini-
tiativ til ei tilsvarande gransking.

Bade Noreg og fleire andre land har teke opp dei
spanske ordningane med Kommisjonen. Mellom anna
har Kommisjonen fétt sendt over begge dei to norske
rapportane. Det gar no fere seg ei gransking av Izar-
konsernet for & f4 ei vurdering av om selskapet har
motteke stenad i strid med gjeldande regelverk. Det er
venta eit vedtak frd Kommisjonen i lepet av kort tid.

Det er viktig & skilje mellom ulovleg og lovleg sto-
nad. Alle nye stenadsordningar som innferast ma noti-
fiserast til Kommisjonen. Eg legg til grunn at Spania,
som alle andre land i EU/E@S-omradet, ma halde seg
til gjeldande regelverk.

Eg vil dessutan leggje til at eg seinast den siste helga
i april var i Irland pa eit ministermeate for EU-landa.
Der vart stonad til skipsverft tatt opp som eit eige punkt
utanom dagsordenen. Mellom anna tok eg sjolv opp
dette temaet med utsendingar fra spanske styresmakter.
Eg ga uttrykk for at eg kjende uro for den spanske poli-
tikken med omsyn til skipsverfta. Eg la ogsé merke til
at det var fleire andre land som uroa seg for den politik-
ken Spania forer pd dette omrédet.

Eg legg til grunn at norske skipsverft skal ha dei
same rammevilkara kva gjelder verftsstonad, som dei
europeiske konkurrentane. Regjeringa har difor lagt
fram ein eigen proposisjon der vi foreslar & vidarefore
den avgrensa stenadsordninga for skipsverft som byg-
ger containarskip, produkt- og kjemikalietankarar og
LNG-skip. Dette vil medverke til at skipsverfta i Noreg
far dei same konkurransevilkara som verfta i EU-land
kva gjelder verftsstonad.
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