Innst. S. nr. 224

(2004-2005)

Innstilling til Stortinget
fra samferdselskomiteen

St.prp. nr. 64 (2004-2005)

Innstilling fra samferdselskomiteen om ein del
saker pa Samferdselsdepartementets omrade

Til Stortinget

1. INNLEIING

Komiteen, medlemene frd& Arbeidarpar-
tiet, Sigrun Eng, Bjergulv Froyn, Odd-
bjerg Ausdal Starrfelt og Tor-Arne
Strem, frda Hegre, Anne Berit Andersen,

Sverre J. Hoddevik, Hans Gjeisar
Kjestad og leiaren Petter Lovik, fré
Framstegspartiet, Thore A. Nistad og

Kenneth Svendsen, fra Sosialistisk Ven-
streparti, Geir-Ketil Hansen og Heidi
Serensen, frd Kristeleg Folkeparti, Odd
Holten og Jan Sahl, og frd Senterpartiet,
Jorunn Ringstad, viser til at Samferdselsdeparte-
mentet i proposisjonen legg fram ein del saker under
programkategoriane 21.30 Vegformél og 21.60 Sam-
ferdselsberedskap.

2. PROGRAMKATEGORI 21.30
VEGFORMAL

2.1 Den nye Svinesundsforbindelsen -
bompengeordning, takst- og rabattsystem
Samandrag

Departementet gjer i proposisjonen greie for bom-
pengeordninga pa ny og eksisterande veg og takst- og
rabattsystem i den nye Svinesundsforbindelsen.

Prosjektet er tidlegare omtalt i m.a. St.prp. nr. 68
(2001-2002), St.prp. nr. 3 (2002-2003), St.prp. nr. 65
(2002-2003) og St.prp. nr. 1 (2004-2005).

I avtalen av 7. august 2002 mellom regjeringane i
Noreg og Sverige om den nye Svinesundsforbindelsen
er det lagt til grunn at innkrevjinga av bompengar skal

skje bade pé eksisterande og ny veg pa begge sider av
riksgrensa.

Gjennom norsk lovgiving og Stortingets handsaming
av St.prp. nr. 68 (2001-2002) er det etablert eit heimels-
grunnlag for innkrevjing av bompengar pa norsk side.
Pé svensk side har Riksdagen opna for innkrevjing av
trafikantavgifter (bompengar) pa ny infrastruktur. Sve-
rige har ikkje eit tilsvarande heimelsgrunnlag for inn-
krevjing pa eksisterande infrastruktur. Svenske styres-
makter har provd & finne ei loysing som er i samsvar
med avtalen av 7. august 2002. Dette arbeidet har ikkje
fort fram.

P& den nye vegen vil bompengeinnkrevjinga skje
som planlagt i samsvar med avtalen fra 2002. Det er
lagt opp til & starte innkrevjinga 1. juli 2005, feresett at
alle nedvendige avtalar mellom dei to landa er pé plass.

Med bakgrunn i vanskane pa svensk side vil det for
eksisterande veg bli endringar i heve til avtalen frd
2002. Det blir no lagt opp til at bomstasjonen pa svensk
side blir flytta til norsk side. P4 eksisterande veg blir
det dermed tovegs innkrevjing pa norsk side av riks-
grensa.

Det er lagt opp til & starte innkrevjinga pa eksiste-
rande veg for nordgdande trafikk 1. juli 2005, foresett
at alle nedvendige avtalar mellom dei to landa er pa
plass. For sergdande trafikk vil det inntil vidare bli
hove til & krysse riksgrensa pé eksisterande bru utan &
betale bompengar. Innkrevjing for sergdande trafikk
vil bli sett i gang sé snart dette er praktisk mogleg.

Eksisterande bru blir stengd for tungtrafikk, dvs.
bilar med totalvekt over 3 500 kg. Det er likevel lagt
opp til at rute- og turbussar kan passere over eksiste-
rande bru.

Takst- og rabattsystemet er nerare omtala i proposi-
sjonen.

I og med at det no blir nokre endringar i heve til
avtalen av 2002, vil det bli inngatt eit tillegg til denne
avtalen. Det vil vidare bli inngatt ein avtale om takst-
og rabattsystemet, slik det er lagt opp til i avtalen fra
2002.



Merknader frd komiteen

Fleirtalet 1 komiteen, alle unnateke medle-
mene frd Framstegspartiet, har ingen merknader.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet viser til tidligere merknader i Innst. S. nr. 119
(2000-2001) Nasjonal transportplan 2002-2011 og
Innst. S. nr. 266 (2001-2002) om fortgang i utbyggin-
gen av E6/E18 fra Svinesund/Qrje via Oslo til Kristian-
sand, samt Innst. S. nr. 240 (2003-2004) Nasjonal
transportplan 2006-2015 og Innst. S. nr. 20 (2002-
2003) om den nye Svinesundsforbindelsen mm.

Disse medlemmer mener staten skal ha ansvaret
for utbygging og drift av stamveger og riksveger i
Norge, herunder det skonomiske ansvaret. I denne for-
bindelse vil disse medlemmer vise til at staten
budsjetterer med mer enn 50 mrd. kroner i inntekter fra
bilbrukere i 2005 i form av avgifter pa biler og bruk av
bil.

Som en konsekvens av dette vil disse medlem-
mer ga inn for at sd vel Svinesundsforbindelsen som
E6 gjennom Ostfold finansieres ved bevilgninger over
statsbudsjettet.

2.2 EG6 fra Svinesund og gjennom Sarpsborg
(Svingenskogen-Asgird)
Samandrag

Det blir i proposisjonen gjort greie for styrings- og
kostnadsramme etter ekstern kvalitetssikring av E6
Svinesund gjennom Sarpsborg. Prosjektet er sist omtalt
i St.prp. nr. 1 (2004-2005).

Det er gjennomfort ekstern kvalitetssikring av pro-
sjektet. Konsulenten har kome fram til ei styrings-
ramme pé 2 020 mill. kroner og ei kostnadsramme pa
2 120 mill. kroner (omrekna til 2005-prisnivd). Sam-
ferdselsdepartementet er samd i denne vurderinga.

Merknader frd komiteen
Komiteen har ingen merknader.

2.3 E18 Langiker-Bommestad
Samandrag

Departementet orienterer i proposisjonen om at bom-
pengeselskapet vil forskotere midlar til ferebuande
arbeid pa E18 Langiker-Bommestad.

I St.meld. nr. 24 (2003-2004) Nasjonal transportplan
2006-2015 er vidare utbygging av E18 i Vestfold hegt
prioritert.

Det ligg fore lokale vedtak fra 2002 og 2003 om &
delfinansiere utbygginga av E18 pa strekninga Langa-
ker-Bommestad gjennom bompengeinnkrevjing i to
einvegs bomstasjonar i Sandefjord og Larvik. For &
unngd forseinkingar har Vestfold fylkeskommune i
mete i fylkestinget 7. desember 2004 gétt inn for at
utbygginga pé strekninga Langaker-Bommestad blir
starta opp snarast rad basert pa desse vedtaka.

For anleggsstart ma det gjennomferast omfattande
forebuande arbeid. Kostnadene ved dei ferebuande
arbeida er rekna til om lag 50 mill. kroner.
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Bompengeselskapet E-18 Vestfold A/S har tidlegare
forskotert 18 mill. kroner til planlegging og kjop av
grunn i tilknyting til prosjektet Langiker-Bommestad.

Pa grunn av det store omfanget av arbeid for & ferebu
anleggsstart og at det ligg fore lokale vedtak om bom-
pengefinansiert utbygging av prosjektet, gar Vegdirek-
toratet inn for at bompengeselskapet far hove til & for-
skotere ytterlegare 50 mill. kroner, mot inndekking
gjennom framtidige bompengemidlar. Som for tidle-
gare forskotering blir det ikkje slik inndekking dersom
Stortinget ikkje sluttar seg til & bompengefinansiere
utbygginga.

Samferdselsdepartementet sluttar seg til det skisserte
opplegget. Departementet tek sikte pa leggje saka om
utbygging av E18 pa strekninga Langéker-Bommestad
fram for Stortinget slik at anleggsarbeida kan starte
hausten 2006.

Merknader frd komiteen

Fleirtalet 1 komiteen, alle unnateke medle-
mene frd Framstegspartiet, har ingen merknader.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet viser til Fremskrittspartiets merknader i Innst.
S. nr. 119 (2000-2001) Nasjonal transportplan 2002-
2011, Innst. S. nr. 240 (2003-2004) Nasjonal transport-
plan 2006-2015, samt Dokument nr. 8:134 (2001-
2002) forslag om fortgang i utbyggingen av E6/E18 fra
Svinesund/@rje via Oslo til Kristiansand.

Disse medlemmer viser til at statens inntekter
pa bil og bilbruk i dag er oppe i over 50 mrd. kroner,
mens bevilget til riksveger over statsbudsjettet til veg-
drift, vedlikehold og investeringer er kun pa ca. 13,1
mrd. kroner.

2.4 E16 Weyen-Bjerum
Samandrag

Det blir i proposisjonen gjort greie for styrings- og
kostnadsramme etter ekstern kvalitetssikring av E16
Weayen-Bjerum. Prosjektet er sist omtalt i St.prp. nr. 1
(2004-2005).

Det er gjennomfort ekstern kvalitetssikring av pro-
sjektet. Kvalitetssikringa stadfestar at direkte utbyg-
ging til firefelts veg vil gi langt ldgare samla kostnader
enn ei utbygging i to etappar. Samferdselsdepartemen-
tet legg derfor til grunn at prosjektet blir bygd som fire-
felts veg 1 ein etappe.

Departementet legg til grunn ei styringsramme pa
880 mill. kroner og ei kostnadsramme pé 990 mill. kro-
ner (2005-kroner).

Det ligg fore planavklaring for utbygging til fire felt.
Det blir no lagt opp til & starte med ferebuande arbeid,
inkl. bruarbeid, i juni 2005.

Merknader fra komiteen

Komiteen er positiv til at kvalitetssikringa av pro-
sjektet byggjer under vedtaket om at strekninga vert
bygd ut samla med dei gkonomiske innsparingar som
her ligg inne, og ikkje i to etappar.
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Komiteen hépar at erfaringane som er gjort her,
ogsa vert nytta i andre tilsvarande prosjekt med det
resultat at ein far meir veg for pengane.

Medlemene i komiteen fra Arbeidarpar-
tiet, Framstegspartiet og Senterpartiet vil
peike pé at tidligare undersgkingar viser at opprigging
og nedrigging av utstyr ved sma entreprisar fordyrar
byggekostnadene vesentleg.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet ensker at E16 fra Sandvika til Bergen nd ma
utbygges med fullverdig stamvegstandard fortlepende.

Disse medlemmer viser til at flere delstreknin-
ger er ferdig planmessig og klarert for oppstart, bl.a.
Feonhus-Bagn og Storhaug-Ren.

2.5 E16 Borlaug-Voldum
Samandrag

Departementet orienterer i proposisjonen om tidle-
gare anleggsstart pa E16 Borlaug-Voldum. Prosjektet
er m.a. omtalt i St.meld. nr. 24 (2003-2004).

Etter fullferinga av strekninga Voldum-Seltun i
2003/2004 er strekninga Borlaug-Voldum ein flaske-
hals bade for trafikken som gar gjennom Hemsedal (rv
52) og over Fillefjell (E16). Prosjektet omfattar 8,5 km
ny veg, medrekna 1,9 km tunnel og tre bruer. Prosjektet
vil fere til ei innkorting av E16 med om lag 2 km. Det
ligg fore godkjend reguleringsplan for prosjektet.
Kostnadsoverslaget er 255 mill. 2005-kroner.

I St.prp. nr. 1 (2004-2005) legg Samferdselsdeparte-
mentet opp til anleggsstart i 2006.

Bygginga av den eine brua (ved Steinklepp) er tids-
kritisk for gjennomfoeringa av prosjektet. Statens veg-
vesen gnskjer a starte bygginga av brua ved Steinklepp
hausten 2005 gjennom mellombels omdisponering av
10 mill. kroner i venta mindreforbruk pa andre prosjekt
i 2005, mot tilbakeforing i 2006. Samferdselsdeparte-
mentet sluttar seg til at arbeida blir starta hausten 2005.
Departementet vil kome tilbake til vidareferinga av
prosjektet i samband med statsbudsjettet for 2006.

Merknader fri komiteen

Komiteen viser til dei respektive partia sine merk-
nader i Innst. S. nr. 119 (2000-2001) Nasjonal trans-
portplan 2002-2011, og Innst. S. nr. 240 (2003-2004)
Nasjonal transportplan 2006-2015.

Fleirtalet 1 komiteen, alle unnateke medle-
mene fra Sosialistisk Venstreparti, er positiv til at strek-
ninga Borlaug-Voldum blir bygd i samanheng med
strekninga Voldum-Seltun, noko som betyr ei ytterlegare
innkorting av stamvegrute E16 Sandvika til Bergen.

Fleirtalet meiner at etter utbygginga Voldum-Sel-
tun, vil ogsa utbygginga av strekningane Borlaug-Vol-
dum og Weyen-Bjerum vere positive bidrag til betring
av stamvegruta E16 Sandvika-Bergen.

Komiteen vil ogsd vise til at strekninga Stein-
klepp-Qye pé Fillefjell er pabegynt.

Komiteen viser til at samferdselskomiteen hadde
folgjande samroystes merknad ved behandlinga av
Innst. S. nr. 119 (2000-2001) Nasjonal transportplan
2002-2011:

"Komiteen viser til den trafikkvekst E16 i Leerdals-
dalen og over Filefjell har hatt etter at Lardalstunnelen
dpnet. Komiteen mener det av hensyn til trafikkavvik-
lingen er viktig at den planlagte opprustningen skjer
raskest mulig og kontinuerlig. Komiteen ber om at det
blir utarbeidet en plan for opprustning av E16 i Opp-
land og Sogn og Fjordane. Dette slik at de darligste
strekningene, og spesielt fjellstrekningene Steinklepp-
@ye, kan fa sin opprustning."”

Komiteen vil vise til at denne merknaden pa nytt
blei presisert av samferdselskomiteen bade ved
behandlinga av statsbudsjetta for 2002, 2003 og 2004,
og vidare gjentatt ved Stortinget si behandling av NTP
(2006-2015).

2.6 Rv 2 Klefta-Nybakk
Samandrag

For & fa bygd firefeltsveg i ein etappe pa heile strek-
ninga rv 2 Klofta-Nybakk orienterer departementet i
proposisjonen om at Statens vegvesen vil starte arbei-
det med & revidere gjeldande reguleringsplan. Prosjek-
tet er m.a. omtalt i St.prp. nr. 47 (2003-2004) og i
St.prp. nr. 1 (2004-2005).

Opphavleg reguleringsplan blei revidert i 2004. Det
viser seg no at det vil vere mogleg & byggje ein smal
firefelts veg innafor fastsett kostnadsramme pa 620
mill. kroner (omrekna til 2005-kroner). Samferdselsde-
partementet har alt gitt leyve til & byggje firefelts veg
med 16 m vegbreidd pa den om lag 4 km lange strek-
ninga mellom Klefta og Borgen.

Ei direkte utbygging til firefelts veg vil gi langt
lagare samla kostnader enn ei utbygging i to etappar.
Med utgangspunkt i nye kostnadsvurderingar og lokal-
politiske enske vil Statens vegvesen derfor starte arbei-
det med & revidere gjeldande reguleringsplan med sikte
pa a byggje firefelts veg pé heile strekninga mellom
Klefta og Nybakk i ein etappe. Samferdselsdeparte-
mentet reknar med & kome tilbake med kostnadsvurde-
ring og ny framdrifts- og finansieringsplan i statsbud-
sjettet for 2006. Det er gitt loyve til at det i mellomtida
blir gjort ein del ferebuande arbeid for & unngd meir-
kostnader ved oppdelt utbygging.

Merknader frd komiteen

Komiteen er kjend med at tungtrafikken har eit
relativt stort omfang pé denne vegen, og foreset at det
vert bygd nedvendige vegskuldrer som skapar ein sta-
bil veg over tid.

Fleirtalet i komiteen, alle unnateke medle-
mene fra Sosialistisk Venstreparti, viser til Innst. S. nr.
119 (2000-2001) Nasjonal transportplan 2002-2011,
Innst. S. nr. 240 (2003-2004) Nasjonal transportplan
2006-2015 og merknader elles i samband med behand-
linga av St. prp. nr. 47(2003-2004), jf. Innst. S. nr. 168
(2003-2004), om utbygginga Klefta-Nybakk.



Fleirtalet viser til den viktige rolla rv 2 har for
transport fra det sentrale Austlandsomradet og Vest-
landsomradet mot Kongsvinger og Sverige.

Fleirtalet viser vidare til at arsdegntrafikken
(ADT) p& denne vegen tilseier ei full utbygging til
motorvegstandard.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet vil bygge ut rv 2 Klefta-Kongsvinger med
statlige midler uten bompengefinansiering.

Disse medlemmer mener at rv 2 Klofta-Kongs-
vinger ma bygges ut kontinuerlig i lopet av innevee-
rende planperiode.

Komiteens medlemmer fra Sosialistisk
Venstreparti viser til sine merknader i forbindelse
med behandlinga av i St.prp. nr. 47 (2003-2004), jf.
Innst. S. nr. 168 (2003-2004) og St.prp. nr. 1 (2004-
2005), jf. Budsjett-innst. S. nr. 13 (2004-2005).

Disse medlemmer vil peke pa at utvidelse av
rv 2 til firefelts veg vil ytterligere svekke jernbanens
konkurranseevne i denne korridoren.

2.7 Rv 680 Imarsundprosjektet
Samandrag

Departementet gjer i proposisjonen greie for kost-
nadsauke og endra finansieringsplan for rv 680
Imarsundprosjektet. Prosjektet er omtalt i St.prp. nr. 69
(2003-2004) og i St.prp. nr. 1 (2004-2005).

Imarsundprosjektet er tidlegare kostnadsrekna til 255
mill. kroner (omrekna til 2005-kroner).

Etter at tilboda for bygginga kom inn, er det gjen-
nomfert ei ny kostnadsvurdering. Det reviderte kost-
nadsoverslaget for prosjektet er 290 mill. 2005-kroner,
dvs. ein auke pa 35 mill. kroner eller 13,7 pst. saman-
likna med tala i St.prp. nr. 69 (2003-2004). Sidan kost-
nadsauken er over 10 pst., blir prosjektet, inkl. revidert
forslag til finansieringsplan, lagt fram for Stortinget til
ny vurdering.

Som felgje av den lage lanerenta er det rekna ut at
innafor ein bompengeperiode pad 15 &r kan bompen-
gane finansiere ein kostnadsauke opp til ein investe-
ringskostnad pa 335 mill. kroner. Dette utgjer ein auke
pa 45 mill. kroner eller 15,5 pst. samanlikna med det
reviderte kostnadsoverslaget pa 290 mill. kroner. I trad
med dette er det i det reviderte finansieringsopplegget
lagt til grunn at ein eventuell ytterlegare kostnadsauke
pa inntil 45 mill. kroner blir dekt med bompengar.

Bompengeselskapet har i styremete 5. april 2005
slutta seg til det reviderte forslaget til finansieringsopp-
legg. Fylkeskommunen og kommunane i omradet har
slutta seg til det reviderte opplegget.

Det reviderte finansieringsopplegget inneber at pro-
sjektet kan gjennomforast utan statlege midlar, sjelv
ved ein kostnadsauke pé inntil 15,5 pst. i forhold til det
reviderte overslaget. Dette vil likevel kunne fore til
bompengeinnkrevjing i ferjesambandet Seivika-Tom-
mervag i inntil 15 ar.

Departementet sluttar seg til det reviderte finan-
sieringsopplegget som inneber at bompengeselskapet
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tek ansvar for kostnadsoverskridingar pa inntil 15,5
pst. samanlikna med det reviderte overslaget pa 290
mill. 2005-kroner.

Merknader frd komiteen

Fleirtalet i komiteen, alle unnateke medle-
mene frd Framstegspartiet, ser positivt pd at ein har
funne finansieringslgsningar pa ein slik mate at
Imarsundprosjektet kan realiserast.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet vil vise til sine merknader og forslag ved
behandlingen av St.prp. nr. 69 (2003-2004), jf. Innst. S.
nr. 261 (2003-2004), der det ble foreslatt fullfinan-
siering over de statlige budsjetter. Disse medlem-
mer ber pa denne bakgrunn Regjeringen bake inn de
eventuelle okte kostnadene for prosjektet i forslaget til
statsbudsjett for 2006.

2.8 Tromsepakke 2
Samandrag

Det blir 1 proposisjonen orientert om omdisponering
av finansieringsbidraget frd omsetning av drivstoff i
2005 i Tromsepakke 2. Prosjektet er omtalt i St.prp. nr.
62 (2003-2004) og i St.prp. nr. 1 (2004-2005).

I St.prp. nr. 1 (2004-2005) er det lagt til grunn & bruke
om lag 16 mill. kroner frd finansieringsbidraget pa
omsetning av drivstoff i Tromse i 2005. I tillegg blir
det no lagt opp til & bruke om lag 5 mill. kroner av
unytta inntekter frd omsetning av drivstoff i samband
med Tromsepakke 1.

Finansieringsbidraget i 2005 er foresett nytta til byg-
ging av gang- og sykkelveg over Sandnessundbrua.
Gjeldande kostnadsoverslag for gang- og sykkelvegen
er redusert i forhold til opphavleg overslag. Det blir
derfor lagt opp til & redusere finansieringsbidraget til
gang- og sykkelvegen til om lag 10 mill. kroner i 2005.
Dette gir rom for & bruke om lag 11 mill. kroner til &
starte pa den planlagde oppgraderinga av Langnestun-
nelen.

Samferdselsdepartementet har ikkje merknader til
det skisserte opplegget.

Merknader frd komiteen

Fleirtalet i komiteen, alle unnateke medle-
mene frd Framstegspartiet, har ingen merknader.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet viser til sine merknader i forbindelse med
behandlingen av St.prp. nr. 62 (2003-2004) og St.prp.
nr. 1 (2004-2005) og minner om at nar Tromsepakke 1
ble vedtatt i 1990, var forutsetningen at dette prosjektet
skulle vere en proveordning.

Disse medlemmer understreker at Samferdsels-
departementet  karakteriserer finansieringen av
Tromsepakke 2 pd samme mate og prinsipper som lig-
ger til grunn for ordingere bompengeprosjekter.

Disse medlemmer vil minne om at pad samme
maéte som bompengefinansiering, er denne type bruker-
finansiering med lokal drivstoffavgift, en belastning og
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konkurransevridning for det lokale naringsliv. En fort-
settelse av drivstoffavgiften er ogsd en unedvendig
ekstra gkonomisk belastning for familier og enkeltper-
soner. Disse har allerede betalt store summer i skatter
og avgifter pa bilbruk og ma betale regningen nok en
gang.

Disse medlemmer mener at 15 ars seeravgift for
drivstoff i Tromse er nok og at en ytterligere forlen-
gelse i1 4 nye ar er uhort.

Disse medlemmer viser til at det arlig blir inn-
kassert rundt 50 mrd. kroner i skatter og avgifter pa
biler og bilbruk, mens bare 13,1 mrd. kroner blir plegd
tilbake igjen til veger og tilrettelegging av biltrafikken.
Disse medlemmer forslar at de prosjekter som
gjenstdr i Tromse (utbedring av Langnestunnelen, samt
gang- og sykkelveg over Sandnessundbrua) blir fullfi-
nansiert over statsbudsjettet.

2.9 Statsgaranti for 2. prioritetslin til kjop og
ombygging av ferjer i riksvegsamband
Samandrag

Departementet orienterer i proposisjonen om at det
onskjer & avvikle ordninga med statsgarantiar for
andreprioritetsldn til kjop og ombygging av ferjer i
riksvegsamband.

Samferdselsdepartementet har for 2005 fullmakt til &
gi statsgaranti for andreprioritetslan til kjop og ombyg-
ging av ferjer i riksvegsamband som har rett pa tilskot,
innafor ei total ramme for nytt og gamalt ansvar pa
1 115 mill. kroner.

Vegdirektoratet tek sikte pa full konkurranseutsetjing
av riksvegferjedrifta innan utgangen av 2009. Skal
konkurranseutsetjinga lykkast, m& konkurransen skje
pa sé like vilkdr som mogleg. Departementet enskjer
difor & avvikle ordninga med garantiar for andrepriori-
tetslan til kjop og ombygging av ferjer i riksvegsam-
band. I trdd med dette legg Samferdselsdepartementet
opp til at det ikkje blir gitt tilsegner om nye garantiar i
2005.

Merknader frd komiteen
Komiteen har ingen merknader.

2.10 Finansiering av NORITS i AutoPass-anlegga
Samandrag

Det skal etablerast eit system for felles elektronisk
brikke for betaling av bompengar i Norden. Departe-
mentet orienterer i proposisjonen om arbeidet og finan-
sieringa av systemet i Noreg.

I innkrevjingssystemet for den nye Svinesundsfor-
bindelsen blir det etablert eit samordna system for beta-
ling slik at trafikantar med betalingsbrikker frd Noreg,
Sverige og Danmark kan nytte bomanlegget pa Svine-
sund.

Statens vegvesen, Vigverket, Sund & Belt og Ore-
sundsbro Konsortiet har inngatt ein intensjonsavtale
om 4 etablere NORITS (NORdic Interoperable for Tol-
ling Systems). NORITS skal sikre at trafikantane kan
bruke ei brikke i alle bomanlegga i Norden og betale
gjennom den som pa lokalt hald utferdar betalings-

brikke. Anlegga Storebelt, Oresund og anlegga langs
aksen Svinesund-Oslo er alle planlagde ferdige for
samordna betaling i september/oktober 2005. Det er
ikkje laga ei detaljert plan for innfering i resten av
anlegga i Noreg, men malet er i lapet av 2006.

NORITS er ei geografisk og funksjonell utviding av
"AutoPASS Samordna betaling" som har vore i drift i
Noreg sidan 1. februar 2004. Laysingane blir innordna
nasjonale regelverk i dei einskilde landa.

Implementering av NORITS forer med seg kostnader
i nye og eksisterande AutoPASS-anlegg. Samferdsels-
departementet foreslar & belaste dei einskilde anlegga
med ein del av kostnadene i forhold til mengde utstyr i
anlegget.

Kostnadene for NORITS 1 alle dei skandinaviske
landa er 28 mill. kroner. Dette inkluderer m.a. investe-
ring og utvikling. Kostnader for investeringar i norske
AutoPASS-anlegg er rekna til 9,4 mill. kroner.

Merknader frd komiteen

Fleirtalet i komiteen, medlemene fréa
Arbeidarpartiet, Framstegspartiet, Sosi-
alistisk Venstreparti og Senterpartiet, er
positive til arbeidet med & fa til eit einsarta betalings-
system pa bomstasjonar og ferjer, noko som vil fore til
forenkling og sparing av tid for neringslivet. Fleir-
talet vil likevel peike pé at dette ikkje ma fore til auka
kostnader for bilistar eller naeringslivet.

Medlemene i komiteen frd Hegre og
Kristeleg Folkeparti har ingen merknader.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet og Senterpartiet mener prinsipielt at
ferjedrift er en videreforing av vegnettet og at det der-
for burde veere gratis.

2.11 Banebetjening av Fornebu
Samandrag

Det blir i proposisjonen orientert om arbeidet med
banebetjening av Fornebu. Prosjektet er tidlegare
omtalt i St.meld. nr. 24 (2003-2004) og St.prp. nr. 1
(2004-2005).

Barum kommune vedtok reguleringsplan for pro-
sjektet 6. april 2005. Med sikte pa oppdatert kostnads-
overslag og finansieringsplan arbeider no Akershus
fylkeskommune vidare med prosjektet i trdd med tidle-
gare foresetnader. Fylkeskommunen er i dialog med
Jernbaneverket om den delen av arbeidet som gjeld &
leggje til rette for automatbane pa Lysaker stasjon.
Akershus fylkeskommune vil vere ansvarleg for drift
av automatbanen.

Det er planlagt oppstart av prosjektet 1 2007.

Merknader fi komiteen

Fleirtalet 1 komiteen, alle unnateke medle-
mene frd Framstegspartiet, har ingen merknader.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet viser til at en ny automatisk Fornebubane



mellom Fornebu og Lysaker vil fore til etablering av en
ny banelesning som ikke korresponderer med de andre
banelosningene. I tillegg er busslgsningen et rimelig og
godt alternativ. Disse medlemmer er derfor skep-
tiske til nye kollektivlesninger for omradet, men vil
avvente a ta stilling til saken til den er lagt fram for
Stortinget.

3.  PROGRAMKATEGORI 21.60
SAMFERDSELSBEREDSKAP

3.1 Utvikling av samferdselsberedskapen
Samandrag

Departementet orienterer i proposisjonen om utvik-
ling av samferdselsberedskapen.

Samferdselskomiteen bad i Budsjett-innst. S. nr. 13
(2004-2005) departementet kome tilbake til Stortinget
med ei sak om korleis det vil prioritere utviklinga av
samferdselsberedskapen.

Departementet vil medverke til langsiktig oppbyg-
ging av nasjonal forskingskompetanse pd samfunns-
tryggleik innan samferdselsomradet. Det er m.a.
onskeleg & utvikle felles laeringsarenaer for beredskap
og tryggleik, pa tvers av transportgreiner og sektorar.

I 2005 har Samferdselsdepartementet starta opp eit
prosjekt for overordna risiko- og sérbarheitsanalyse
innan samferdselssektoren. Dette er planlagd ferdig i
2006. Vidare har departementet sett i gang eit arbeid
med utvikling av risiko- og sarbarheitsanalysar for
transportberedskapen i fylkeskommunane. Ny trans-
portberedskapsstruktur blir etablert 1. juli 2005.

Departementet vil ta initiativ til samevingar innan
samferdselssektoren, der m.a. samanbrot i transport-
system, bortfall av styringsfunksjonar og sentrale
transportfunksjonar kan bli gvde samstundes.

Merknader frd komiteen
Komiteen har ingen merknader.

Innst. S. nr. 224 —2004-2005

4. ANDRE SAKER

4.1 Handlingsplanar - Statens vegvesen

Komiteen legg til grunn at Statens vegvesen fol-
gjer opp dei foresetnadene som Stortinget har lagt til
grunn ved behandlinga av Nasjonal transportplan
2006-2015, jf. Innst. S. nr. 119 (2003-2004).

4.2 Alternativ bruk av ferjeavlgysingsmidlar.

Komiteen viser til Stortinget si behandling av
St.prp. nr. 1 (2001-2002), St.prp. nr. 60 (2001-2002) og
St.prp. nr. 67 (2002-2003) der prinsippa for alternativ
bruk av innspara ferjetilskot ved ferjeavlgysingspro-
sjekt er omtala.

Komiteen finn grunn til & presisere at ogsa pro-
sjekt der trafikkgrunnlaget ikkje er stort nok til at bom-
pengeinnkreving kan gi eit positivt bidrag til finansier-
inga, md kunne nytte ferjeavlgysingsmidlar som
delfinansiering av prosjektet. I dei tilfelle der andre enn
bompengeselskap, til demes fylkeskommunar eller
kommunar, forskotterer ferjeavlgysingsmidlane, ma
delar av ferjeavleysingsmidlane kunne nyttast til finan-
siering av lanet.

5.  TILRADING FRA KOMITEEN
Komiteen har elles ingen merknader, viser til pro-
posisjonen og rar Stortinget til & gjere slikt

vedtak:

Stortinget samtykkjer i at bompengeselskapet Svine-
sundsforbindelsen AS kan bli gitt driftsansvar i alle
bomstasjonane.

Oslo, i samferdselskomiteen, den 2. juni 2005

Petter Lovik
leiar

Oddbjerg Ausdal Starrfelt
ordferar
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