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Innstilling fra transport- og kommunikasjonsko-
miteen om representantfordag fra stortingsrepre-
sentantene Bard Hoksrud, Per Sandberg, Arne
Sortevik og Age Starheim om dispensasjon for
personer over 70 ar til & kjere persontransport
mot vederlag

Til Stortinget

SAMMENDRAG
| dokumentet fremmes falgende fordlag:

|||

Stortinget ber Regjeringen gi dispensasion fralov
om yrkestransport 8§ 373, til personer som er fylt 70
ar, og som oppfyller kravene for a ha kjereseddel.
Personer som er fylt 70 ar, beholder sin kjgreseddel
for inntil 1 & av gangen sa lenge man oppfyller kra-
vene for a ha kjgreseddel. Dersom saalige helsefor-
hold skulletilsi det, skal perioden som kjgreseddelen
er gyldig for, settes kortere.

Stortinget ber Regjeringen pa bakgrunn av det
arbeidet som pagér for a evaluere lov om yrkestran-
sport med motorvogn og fartey (yrkestransportlova),
fremme forslag for Stortinget snarest mulig.”

KOMITEENSMERKNADER

Komiteen, medlemmene fra Arbei-
derpartiet, Karita Bekkemellem, Eirin
Faldet, Irene Johansen, Torstein Rudi-
hagen, Tor-Arne Strgm og Truls Wick-

holm, fra Fremskrittspartiet, Bard
Hoksrud, lederen Per Sandberg og Arne
Sortevik, fra Hagyre, @yvind Halleraker
og Trond Helleland, fra Sosialistisk
Venstreparti, Hallgeir H. Langeland,
fra Kristelig Folkeparti, Jan Sahl, fra
Senterpartiet, Jenny Klinge, og fra
Venstre, Borghild Tenden, viser til vedlagte
uttalelser i brev datert 22. februar 2008 og 27. mars
2008 fra Samferdselsdepartementet v/statsraden i
saken.

Komiteen viser til brevet hvor det fremgar at
aldersgrensen pa 70 ar for kjegreseddel for yrkestran-
sport sist ble vurdert i 1979. Komiteen vil peke pa
at faktorer som kan pavirke seniorers evne il a fare
kjgretey paen trygg og sikker mate i yrkessammen-
heng, dik som for eksempel levestandard og hel setil-
bud, har forandret seg mye siden 1979.

Komiteen vil ogsa peke pa at den medisinske
utviklingen har gétt fort og at det er grunn til atro at
Vi i dag med starre sikkerhet kan vurdere den enkel-
tes evne til a fare kjeretgy pa en mate som ivaretar
trafikksikkerheten. K omiteen mener dagens regel-
verk kanfaretil at yrkessjafarer frafylte 70 &r i starre
grad velger & tre ut av arbeiddlivet. Komiteen
mener ogsa at dagens regelverk er diskriminerende
for personer fra fylte 70 & som er skikket til & fare
Kjgretay. Komiteen er opptatt av at staten tilrette-
legger dlik at de som gnsker, kan stai arbeid lengst
mulig og at regelverk ikke virker diskriminerende.

Komiteen vil peke pa at dette er en sak som
opptar svaat mange el dre mennesker som driver med
persontransport, og som er i ferd med & neame seg
eller akkurat har passert 70 ar, og som derfor ikke
lenger har anledning til & drive persontransport mot
vederlag lenger.

Komiteen vil vise til yrkestransportloven
§ 37a tredje ledd hvor man setter den gvre aders-



grensen for kjareseddel til 70 &r. K omiteen viser il
at begrunnelsen for en evre aldersgrense for ainneha
kjgreseddel dels er begrunnet med generelle trafikk-
sikkerhetshensyn og dels med det ansvaret en yrkes-
séfer har for sine passagierer. Komiteen er enigi
at trafikksikkerhetshensyn altid ma veie tungt nar
det gjelder tryggheten til passagerene. Komiteen
viser til at svaat mange eldre mennesker som béde er
friske og som gnsker afortsette darbeide ogsa ut over
fylte 70 &r, ikke har mulighet til detteinnenfor dagens
lovverk. Dette ut fra begrunnelsen om hensynet til
passagjerene.

K omiteen vil peke paat dagenslover og regler
alikevel gjar det mulig for personer somer fylt 70 &r,
fortsatt a drive persontransport dersom man velger a
ikke ta betalt for denne transporten. Samtidig tillater
dagenslovverk og regelverk at man kan man ta betalt
for persontransport i det gyeblikket man kjarer over
grensen til et EU-land. Dette fordi man da forholder
seg til EU-regelverket som ikke har noen gvre alders-
grense.

K omiteen vil videre peke paat mange har pro-
blemer med & forstalogikken i dagensregelverk i og
med at en 5jafer som har fylt 70 & og som har et kjz-
rekort fra et annet EU-land, har full rett til & drive
med persontransport mot vederlag i Norge. K omi -
teen mener derfor at argumentasjonen i forhold til
trafikksikkerhetsperspektivet, nér eldre saferer som
har fylt 70 ar, gis full anledning og rett til & kunne
kjare trailere med vekt helt opp i 56 tonn og at disse
kan ta seg betalt for dette, uten at dette er i strid med
lovverket.

Komiteen har merket seg at Vegdirektoratet er
positiv til akunne gi individuell dispensasjon fraden
gvre aldersgrensen pa bakgrunn av en vurdering av
vedkommendes hel setil stand.

Komiteen er ogsakjent med at ett av motargu-
mentene mot denne endringen er at det er fastlegen
som har ansvaret for helsesjekken, og at det for
enkelte kan vaae vanskelig & taifra en av sine pasi-
enter kjareseddelen og farerkortet.

Komiteen vil fremme fglgende fordag:

"Den generelle adersgrensen for kjareseddel
heves fra 70 til 75 ar. Etter fylte 70 & ma det sgkes
hvert & dersom man fortsatt ensker & inneha kjare-
seddel. Sgknad rettestil politiet. Ved hver sgknad ma
det vedlegges ny helseattest i trad med hel sekravene
som stilles for fererkort i klassene D og DE."

Komiteens flertall medlemmene fra
Arbeiderpartiet, Sosialistisk Venstre-
parti, Kristelig Folkeparti, Senterpar-
tiet og Venstre, viser til a departementet har
avdluttet dialogen med Helse- og omsorgsdeparte-
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mentet om spersmdlet om a oppheve eller heve
aldersgrensen for kjareseddel.

Flertallet er tilffreds med Regjeringens opp-
falging av saken. Flertallet gnsker i det videre
arbeidet ogsa en vurdering av hensynet til trafikksik-
kerheten gjennom individuelle vurderinger av den
enkelte sj&far.

Komiteens medlemmer fra Frem-
skrittspartiet, Hgyre, Kristelig Folke-
parti og Venstre vil peke pa at Stortinget sist
behandlet denne saken i 2006. Allerede den gangen
uttalte departementet at dette var en sak som man
arbeidet med, og at saken var sendt over til Helse- og
omsorgsdepartementet far Samferdsel sdepartemen-
tet skulle fatte en beslutning i saken.

Disse medlemmer vil peke paat mange for-
stér ikke hvorfor det skal veare sa vanskelig afatte en
beslutning i saken. Disse medlemmer vil ogsa
peke pa at man flere ganger i sparsmdl har etterlyst
hvor saken stér og nar det vil bli fattet en beslutning
i saken. Disse medlemmer mener at nesten to ar
paavurdere saken i Helse- og sosialdepartementet er
svaat lang tid. Disse medlemmer vil peke pa at
man derfor kan lure pa om det har vaat en motstand
mot a uttale seg i saken, og at bakgrunnen for dette er
at ingen ansker A métte taendelig stilling til saken.

Disse medlemmer vil her peke pa at det har
skjedd mye siden loven ble vedtatt, og at det derfor er
pahgy tid med en ny gjennomgang for asikre at lov-
verket tar opp i seg dagens situasjon.

Komiteens medlemmer fra Frem-
skrittspartiet og Hgyre viser ogsatil at det for
enkelte fastleger kan vaae vanskelig a taifra en av
sine pasienter kjgreseddelen og fererkortet. Disse
medlemmer mener at dette kan lgses ved at retten
til & foreta denne typen helsesjekk for eksempel kan
overlates til feare leger for & hindre denne problem-
stillingen.

Disse medlemmer vil ogsdpekepaat Trans-
portbedriftenes Landsforbund na har foresddtt &
utvide aldersgrensen til 75 ar for hvor lenge man kan
drive med persontransport mot vederlag. Disse
medlemmer er enigei at dette fordaget ber falges
opp.
Disse medlemmer vil fremme fglgende for-

dag:

"Stortinget ber Regjeringen legge frem fordag til
endringer i yrkestransportloven § 37a for Stortinget.
Dette for afaen permanent ordning som sikrer at per-
soner over 70 ar, pabestemte vilkar, beholder sin kjz-
reseddel for inntil ett & av gangen."
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FORSLAG FRA MINDRETALL
Forslag fra Fremskrittspartiet og Hayre:

Stortinget ber Regjeringen legge frem fordag til
endringer i yrkestransportloven 8§ 37a for Stortinget.
Dettefor afaen permanent ordning som sikrer at per-
soner over 70 &r, pabestemte vilkar, beholder sin kjgz-
reseddel for inntil ett & av gangen.

KOMITEENS TILRADING

Komiteen har ellersingen merknader, viser til
representantforslaget og rar Stortinget til agjere dikt

vedtak:

Den generelle adersgrensen for kjereseddel
heves fra 70 til 75 ar. Etter fylte 70 & ma det sgkes
hvert & dersom man fortsatt ensker & inneha kjere-
seddel. Sgknad rettestil politiet. Ved hver sgknad ma
det vedlegges ny helseattest i tréd med helsekravene
som stilles for farerkort i klassene D og DE.

Odlo, i transport- og kommunikasjonskomiteen, den 22. april 2008

Per Sandberg
leder

Bor ghild Tenden
ordfarer



Vedlegg 1
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Brev fra Samfer dselsdepartementet v/statsraden til transport- og kommunikasjonskomiteen,
datert 22. februar 2008

Dokument nr. 8:46 (2007-2008) Representantfor -
sag fra stortingsrepr. Bard Hoksrud, Per Sand-
berg, Arne Sortevik og Age Starheim om dispen-
sason for personer over 70 ar til & kjere
per sontransport mot vederlag

Jeg viser til brev av 7. februar 2008 fra Trans-
port- og kommunikasjonskomitéen i Stortinget med
foresparsel til Samferdsel sdepartementet om merk-
nader til Dokument 8:46 (2007-2008) forslag fra
stortingsrepresentantene Bard Hoksrud, Per Sand-
berg, Arne Sortevik og Age Starheim om dispensa-
sion for personer over 70 & til & kjare persontran-
sport mot vederlag.

Departementet viser til at aldersgrensen pa 70 ar
for kjoreseddel er fastsatt i yrkestransportloven
§ 37 a) tredje ledd. Samferdselsdepartementet har
ikke hjemmel i loven til agi generelle eller midlerti-

dige unntak fra denne bestemmelsen. | sa fall ville
loven métte endres.

Aldersgrensen pa 70 &, som sist ble vurdert i
1979, er fastsatt i samrad med hel semyndighetene og
begrunnet i generelle trafikksikkerhetsmessige hen-
syn ut fra sterre risiko for bra og uforutsette endrin-
ger i helsetilstanden med gkende alder. Pa bakgrunn
av den tid som har gatt siden problemstillingen sist
ble vurdert, har Samferdsel sdepartementet forelagt
sparsmalet om aheve/oppheve aldersgrensen for kjz-
reseddel for hel semyndighetenefor en fornyet vurde-
ring, sett i forhold til utviklingen over tid i den gene-
relle helsetilstanden i befolkningen med gkende
alder. Samferdsel sdepartementet er i en avsluttende
dialog om saken med Helse- og omsorgsdepartemen-
tet, som har innhentet uttalelser fra Sosial- og helse-
direktoratet og Folkehelseinstituttet.

En eventuell endring i forhold til dagens regel-
verk vil ogsa kreve lovendring.
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Vedlegg 2

Brev fra Samfer dselsdepartementet v/statsraden til transport- og kommunikasjonskomiteen,
datert den 27. mars 2008

Dokument nr. 8:46 (2007-2008) Representantfor -
slag fra stortingsrepr. Bard Hoksrud, Per Sand-
berg, Arne Sortevik og Age Starheim om dispen-
sagon for personer over 70 ar til & kjere
per sontransport mot vederlag

Jeg viser til brev av 10. mars 2008 med nye
spersmdl i tilknytning til ovennevnte sak.
Sparsmalene besvares som falger:

1. Nér forventes det at dialogen med helsemyndig-
hetene er avduttet/avklart, og vil statsraden pa
bakgrunn av helsemyndighetenes svar orientere
Sortinget pa en egnet matei saken; uavhengig av
utfallet?

Vi forventer at de ngdvendige avklaringene vil
bli foretatt i |gpet av april. Stortinget vil bli orientert
om departementets konklusion pa en dertil egnet
mate.

2. Flere mener at dagens regelverk er diskrimine-
rende; det @nskes en merknad fra statsraden til
dette.

Individuelle krav og gnsker om personlig handle-
frihet vil alltid matte veies opp mot samfunnsmessige
interesser i tilfeller der det oppstar interessekonflik-
ter. | denne konkrete saken er det hensynet til trafikk-
sikkerheten og amennhetens krav patrygg transport
med buss og drosje, vurdert opp mot det uomtviste-
lige faktum at risikoen for uforutsigbare sykdomsan-
fall gker betydelig etter fylte 70 &r, som har gjort at
avveiningen med hensyn til aldersgrensen har blitt
som den er. Jeg har vansker med a se at en lovbestem-

melse basert pa en risikovurdering i forhold til statis-
tisk materiale om sykdom/alder kan karakteriseres
som diskriminering, selv om enkelte kan oppleve en
aldersgrense som urettferdig.

3. Kan personer over 70 & i dag kjere person-
transport dersom det ikke betales vederlag for
transporten?

Kravet om kjgreseddel gjelder bare hvis trans-
porten drives mot vederlag, dvs. at det er tillatt a
kjgre persontransport hvis transporten skjer uten
vederlag i noen form, og forutsatt at man har gyldig
farerkort for vedkommende kjaretoykl asse.

4. Har personer over 70 ar med utenlandsk farer-
kort rett til & kunne drive persontransport i Norge
mot vederlag?

Utenlandske sjaferer kan kjegre i Norge uten
norsk kjegreseddel hvistransporten skjer i forbindelse
med internagonal transport eller ved utevelse av
kabotag e, dvs. transport mellom steder i Norge utfart
av transportar hjemmehgrende i utlandet. Utenland-
ske sjéfarer som skal kjare for norske selskap eller pa
permanent basis i Norge ma oppfylle de krav norsk
lovgivning setter, bl.a. kravet om kjgreseddel.

5. Kan personer over 70 ar med norsk fererkort
kjare persontransport mot vederlag utenfor Nor-
gesgrenser?

Det avhenger bl.a. av det nagonae regelverket
som gjelder i det landet hvor kjaringen skjer.
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