Innst. S. nr. 243

(2007-2008)
Innstilling til Stortinget

fra transport- og kommunikasjonskomiteen

Dokument nr. 8:79 (2007-2008)

Innstilling fra transport- og kommunikasjonsko-
miteen om representantforslag fra stortingsrepre-
sentantene Arne Sortevik, Per Sandberg og Bard
Hoksrud om omorganisering av etaten Kystver-
ket til statlig selskap

Til Stortinget

SAMMENDRAG

I representantforslaget fremmes folgende for-
slag:

HI

Stortinget ber Regjeringen organisere Kystverket
som statlig selskap eller statsaksjeselskap, for & legge
forholdene til rette for en raskere og mer samfunns-
okonomisk utbygging og vedlikehold av effektiv,
sikker og miljevennlig sjetransport i Norge. Stortin-
get legger til grunn at selskapet far langsiktige, stat-
lige 1an med lav rente til sine prosjekter, og at selska-
pets utgifter til renter og avdrag for slike 1an dekkes
gjennom de arlige statsbudsjett.

II

Stortinget ber Regjeringen overfere ansvaret for
Kystverket fra Fiskeri- og kystdepartementet til Sam-
ferdselsdepartementet. Stortinget legger til grunn at
dette gjores uavhengig av om Kystverket organiseres
som etat eller som statlig selskap."

KOMITEENS MERKNADER

Komiteen, medlemmene fra Arbei-
derpartiet, Karita Bekkemellem, Eirin
Faldet, Irene Johansen, Torstein Rudi-

hagen, Tor-Arne Strem og Truls Wick-
holm, fra Fremskrittspartiet, Bérd
Hoksrud, lederen Per Sandberg og Arne
Sortevik, fra Hoyre, Oyvind Halleraker
og Beate Heieren Hundhammer, fra
Sosialistisk Venstreparti, Hallgeir H.
Langeland, fra Kristelig Folkeparti, Jan
Sahl, fra Senterpartiet, Jenny Klinge,
og fra Venstre, Borghild Tenden, viser til
vedlagte uttalelse datert 18. april 2008 fra Fiskeri- og
kystdepartementet v/statsrdden i saken.

Komiteens flertall, alle unntatt medlem-
mene fra Fremskrittspartiet, viser til at forhold som
blir tatt opp i representantforslaget, vil bli behandlet
i forbindelse med kommende revidering av Nasjonal
transportplan 2010-2019.

Flertallet foreslar at saken vedlegges proto-
kollen.

Komiteens medlemmer fra Frem-
skrittspartiet mener at pd samme mate som
innenfor veisektoren og jernbanesektoren er det for
Kystverket nedvendig med sterre gkonomiske ram-
mer og avklart finansiering for & sikre en raskere
utbygging. Disse medlemmer mener det pa
samme mate som innenfor veisektoren og for jernba-
nesektoren gjelder for Kystverket at systemet med
Nasjonal transportplan med 10 ars perspektiv, 4-arige
handlingsprogrammer og arlig budsjettbevilgning
over arlig utgiftsbasert statsbudsjett, pa ingen mate
kan ivareta behovet for rask utbygging med avklart
finansiering.

Disse medlemmer mener i trdd med dette at
dagens etat Kystverket ber omdannes til et statlig sel-
skap og gis mulighet for & ta opp langsiktige statlige
l&n til sine investeringer.



Disse medlemmer mener det er mange gode
grunner til & overfore ansvaret for Kystverket fra Fis-
keri- og kystdepartementet til Samferdselsdeparte-
mentet. Ansvar for samferdsel/transport kan pa
denne maten samles i ett departement. Disse med-
lemmer viser til at Kystverket er en av fire fagetater
som deltar i utarbeidelsen av Nasjonal transportplan.
Dette understreker den tette faglige kontakten Kyst-
verket har til Samferdselsdepartementet og behovet
for endret departemental tilherighet.

Disse medlemmer fremmer derfor folgende
forslag:

"I

Stortinget ber Regjeringen organisere Kystverket
som statlig selskap eller statsaksjeselskap, for & legge
forholdene til rette for en raskere og mer samfunns-
okonomisk utbygging og vedlikehold av effektiv,
sikker og miljevennlig sjetransport i Norge. Stortin-
get legger til grunn at selskapet far langsiktige, stat-
lige 1an med lav rente til sine prosjekter, og at selska-
pets utgifter til renter og avdrag for slike lan dekkes
gjennom de arlige statsbudsjett.

II

Stortinget ber Regjeringen overfore ansvaret for
Kystverket fra Fiskeri- og kystdepartementet til Sam-
ferdselsdepartementet. Stortinget legger til grunn at
dette gjores uavhengig av om Kystverket organiseres
som etat eller som statlig selskap."

Disse medlemmer mener at bade budsjett-
forslaget fra regjeringen Stoltenberg for 2008 og
rammen som forelapig er lagt inn i forslag til Nasjo-
nal transportplan for 2010-2019 nar det gjelder Kyst-
verket, dessverre er svert illustrerende for gapet mel-
lom faglige/fagpolitiske behov og budsjettrammer
basert pa dagens budsjett- og planfinansiering.

Etter disse medlemmers mening trengs det
en systemmessig endring der investering behandles
som investeringer med 40 ars varighet, og ikke som
utgift 1 arlig "budsjettkamp" med en rekke andre
arlige utgiftsposter.

Disse medlemmer mener at det arlige stats-
budsjettet derfor ber innrettes i to hoveddeler; et arlig
utgiftsbudsjett og et flerdrig investeringsbudsjett.

Disse medlemmer mener at finansierings-
ordningene for statlige infrastrukturinvesteringer ber
endres 1 trad med dette. Ogsa organiseringen av stat-
lig virksomhet innenfor samferdselssektoren ber
endres. Disse medlemmer viser til nylig frem-
met forslag om opprettelse av et statlig veiselskap
(Representantforslag nr. 22, Dokument nr. 8:22
(2007-2008), jf. Innst. S. nr. 115 (2007-2008)) og
omorganisering av Jernbaneverket til statlig selskap
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(Representantforslag nr. 27, Dokument nr. 8:27
(2007-2008), jf. Innst. S. nr. 136 (2007-2008)).

Disse medlemmer mener i trdd med dette at
dagens etat Kystverket bar omdannes til et statlig sel-
skap med mulighet for a ta opp langsiktige 1an til sine
investeringer.

Arlige investeringsbudsjetter ber etter disse
medlemmers mening omfatte dekning av renter
og avdrag som et statlig selskap Kystverket skal
betale for & betjene sine statlige 1an til utbygging og
sikring av farleder og havner, samt til styring og
overvékning av skipstrafikk.

Disse medlemmer viser her ogsé til tidligere
forslag om & opprette et infrastrukturfond med ore-
merket avkastning for & {4 varig, sikker og forutsig-
bar finansiering av realinvesteringer i form av infra-
strukturprosjekter.

Dersom det i forste omgang velges en oppstarts-
lgsning, uten at utgifter og investeringer skilles i
arlige og flerarige budsjetter, peker disse med-
lemmer pa at en modell med statlig selskap (SF
eller statlig aksjeselskap) likevel brukes, og da slik at
arlige statsbudsjett omfatter nedvendige overferinger
til selskapet for & dekke lgpende forpliktelser til ren-
ter og avdrag.

Disse medlemmer peker pd at Kystverket
organisert som statlig selskap ber fa sine 1an fra den
norske stat til lav rente. Tilbakebetalingstiden ber
vere lang; gjerne 40 &r. Disse medlemmer viser
til Econs rapport 2007-110: "Gods fra vei til bane".
Disse medlemmer har merket seg at det i rap-
porten pekes pa at den reelle levetiden for deler av
anleggene vil vare betydelig lengre enn 40 ar, og
mener det vil gjelde ogsé innenfor viktige deler av
Kystverkets ansvarsomrade, utbedring av farled,
merking av farled og bygging av havneanlegg.
Disse medlemmer peker ogsd pa at deler av
Kystverkets virksomhet i dag dekkes gjennom avgift
og gebyr innbetalt av brukerne. De érlige inntektene
sammen med organisering som etat gir ingen mulig-
het for langsiktig investering, f.eks. nar det gjelder
trafikksentraler som styrer og overvaker skipstrafikk
langs kysten.

Det vil kunne innebere at arlig budsjettering for
a dekke renter og avdrag kan fordeles over flere ér, og
at arlig belep derved reduseres.

Disse medlemmer viser til at en lesning med
egne statlige aksjeselskaper, finansiert med statslan,
ble valgt da hovedflyplassen pad Gardermoen og Gar-
dermobanen ble bygget. Vart naboland Sverige bru-
ker modellen med finansiering av veibygging gjen-
nom egne statsldn uavhengig av arlige statsbudsjett.
En organisering av Kystverket som statlig selskap,
eller statlig aksjeselskap, vil gjere det mulig med for-
sert og kontinuerlig modernisering av farled, havner
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og styring av skipstrafikk i Norge, uavhengig av
arlige statsbudsjetter og av gvrig planopplegg.

Disse medlemmer peker pd at en ny sel-
skapsform ikke nedvendigvis inneberer at Kystver-
ket selv md ha hovedoppgavene nar det gjelder
utbygging. Disse medlemmer understreker at
omorganisering forst og fremst ber skje for & sikre
langsiktig og forutsigbar finansiering, raskere utbyg-
ging og derved ogsa redusert prisniva pa store inves-
teringer.

Disse medlemmer har registrert Fiskeri- og
kystdepartementets kommentarer til Dokument nr.
8:79 (2007-2008), gitt i brev av 18. april 2008, og
konstaterer at departementet som ventet avviser de to
forslagene i representantforslaget.

Disse medlemmer viser til at forslaget ikke
omhandler oljevernberedskap, som ogsa ligger under
Kystverkets ansvarsomréde, og der det er store behov
for investering i moderne oljevernutstyr og utvidet
oljevernberedskap. Behovet innenfor dette omradet
underbygger etter disse medlemmers mening
behovet for a fa pa plass bedre finansieringsmulighe-
ter som kan gi bedre sikkerhet knyttet til sjetransport
og virksomhet til havs og langs kysten.

Disse medlemmer viser til Representantfor-
slag nr. 39, Dokument nr. 39 (2007-2008), jf. Innst. S.
nr. 158 (2007-2008), fra stortingsrepresentantene
Arne Sortevik, Bard Hoksrud, Per Sandberg og Tord
Lien, om & utarbeide handlingsplan for forsterket
oljevernberedskap.

Disse medlemmer har registrert fornyet
interesse og fornyet debatt omkring statlig finansier-
ing av store jernbaneprosjekt og store veiprosjekt.
Det blir igjen pekt pa at det er tid, kostnader og liv &
spare pa samlet utbygging av store samferdselspro-
sjekt med avklart, forutsigbar og samlet finansiering.

Disse medlemmer fremmer derfor folgende
forslag:

"Stortinget ber Regjeringen legge frem sak om
organisering av Jernbaneverket som et statlig selskap
eller statsaksjeselskap. Stortinget ber Regjeringen i
samme sak legge frem forslag til en ordning der sel-
skapet far langsiktige statlige 1&n med lav rente til
sine prosjekter, og at selskapets utgifter til renter og
avdrag for slike 14n dekkes gjennom arlige statsbud-
sjetter."

"Stortinget ber Regjeringen legge frem sak om
organisering av Vegdirektoratet som et statlig veisel-

skap eller statsaksjeselskap. Stortinget ber Regjerin-
gen i samme sak legge frem forslag til en ordning der
selskapet far langsiktige statlige 1&n med lav rente til
sine prosjekter, og at selskapets utgifter til renter og
avdrag for slike 1an dekkes gjennom arlige statsbud-
sjetter."”

FORSLAG FRA MINDRETALL
Forslag fra Fremskrittspartiet:
Forslag 1

I

Stortinget ber Regjeringen organisere Kystverket
som statlig selskap eller statsaksjeselskap, for & legge
forholdene til rette for en raskere og mer samfunns-
okonomisk utbygging og vedlikehold av effektiv,
sikker og miljevennlig sjetransport i Norge. Stortin-
get legger til grunn at selskapet far langsiktige, stat-
lige lan med lav rente til sine prosjekter, og at selska-
pets utgifter til renter og avdrag for slike 1an dekkes
gjennom de arlige statsbudsjett.

II

Stortinget ber Regjeringen overfere ansvaret for
Kystverket fra Fiskeri- og kystdepartementet til Sam-
ferdselsdepartementet. Stortinget legger til grunn at
dette gjores uavhengig av om Kystverket organiseres
som etat eller som statlig selskap.

Forslag 2

Stortinget ber Regjeringen legge frem sak om
organisering av Jernbaneverket som et statlig selskap
eller statsaksjeselskap. Stortinget ber Regjeringen i
samme sak legge frem forslag til en ordning der sel-
skapet far langsiktige statlige 1&n med lav rente til
sine prosjekter, og at selskapets utgifter til renter og
avdrag for slike 14n dekkes gjennom arlige statsbud-
sjetter.

Forslag 3

Stortinget ber Regjeringen legge frem sak om
organisering av Vegdirektoratet som et statlig veisel-
skap eller statsaksjeselskap. Stortinget ber Regjerin-
gen i samme sak legge frem forslag til en ordning der
selskapet far langsiktige statlige 1dn med lav rente til
sine prosjekter, og at selskapets utgifter til renter og
avdrag for slike 1an dekkes gjennom arlige statsbud-
sjetter.



KOMITEENS TILRADING

Komiteen har ellers ingen merknader, viser til
representantforslaget og rar Stortinget til & gjore slikt

vedtak:

Dokument nr. 8:79 (2007-2008) — representant-
forslag fra stortingsrepresentantene Arne Sortevik,
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Per Sandberg og Bard Hoksrud om omorganisering
av etaten Kystverket til statlig selskap — vedlegges

protokollen.

Oslo, i transport- og kommunikasjonskomiteen, den 22. mai 2008

Per Sandberg

leder

Arne Sortevik
ordferer
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Vedlegg

Brev fra Fiskeri- og kystdepartementet v/ statsraden til transport- og kommunikasjonskomiteen,
datert 18. april 2008

Dokument nr. 8:79 (2007 - 2008) representantfor-
slag fra stortingsrepresentantene Arne Sortevik,
Per Sandberg og Biard Hoksrud om omorganise-
ring av etaten Kystverket til statlig selskap

Det vises til brev av 8. april 2008 hvor det bes om
en uttalelse til ovennevnte dokument.

I dokumentet fremmes folgende representantfor-
slag:

I

Stortinget ber Regjeringen organisere Kystverket
som statlig selskap eller statsaksjeselskap, for & legge
forholdene til rette for en raskere og mer samfunnse-
konomisk utbygging og vedlikehold av effektiv, sik-
ker og miljevennlig sjetransport i Norge. Stortinget
legger til grunn at selskapet far langsiktige, statlige
lan med lav rente til sine prosjekter, og at selskapets
utgifter til renter og avdrag for slike 14n dekkes gjen-
nom de arlige statsbudsjett.

II

Stortinget ber Regjeringen overfore ansvaret for
Kystverket fra Fiskeri- og kystdepartementet til Sam-
ferdselsdepartementet. Stortinget legger til grunn at
dette gjores uavhengig av om Kystverket organiseres
som etat eller som statlig selskap.

Kommentarer til I:

Kystverket har i de senere ar veert i gjennom flere
omorganiseringsprosesser. Som en del av disse pro-
sessene har ulike organisasjonsmodeller veart vur-
dert. Spersmélet om Kystverkets struktur og organi-
sering ble pé bred basis gjennomgatt i NOU 1999: 5
Det nye Kystverket. Som en oppfelging av denne
rapporten ble Stortinget forelagt St. meld. nr. 13
(2000-2001) Om organiseringen av Kystverket.
Saken ble behandlet den 27. februar 2001, jf. Innst.
S.nr. 127.

Flertallet la folgende til grunn:

— Kystverket skal omdannes til forvaltningsbedrift
innen utgangen av 2001.

— Det skal opprettes en produksjonsenhet som skal
legges direkte under kystdirekteren. Produk-
sjonsenheten legges til Kabelvag.

— Kystdirektoratet skal flyttes til Alesund.

— Omdanning til forvaltningsbedrift og utflytting
til Alesund skal finne sted samtidig.

— Rederifunksjonen skal lokaliseres til Alesund
innen utgangen av forste halvar 2001.

— Omorganiseringen vil gi en mer rasjonell drifts-
modell og det ligger til rette for en mer effektiv
ressursbruk bade pa kort og lang sikt.

I St.prp. nr. 1 Tillegg nr. 4 (2001-2002) Om end-
ring av St.prp. nr. 1 om statsbudsjettet medregnet fol-
ketrygden 2002 ble det gitt en status i saken. Det ori-
enteres nermere om flytteprosessen fra Oslo til Ale-
sund. Videre opplyses det om at det pr 1. juli 2001 er
opprettet en rederienhet i Alesund, og at det er lagt til
rette for etablering av en produksjonsenhet i Kabel-
véag. Det vises videre til at det er vedtatt en ny orga-
nisasjonsstruktur for Kystverket. Det fremholdes at
byggherrefunksjonen, transportplanlegging og kyst-
forvaltning er styrket, og at dette delvis er dekket inn
gjennom rasjonalisering av administrative stette-
funksjoner, spesielt pa regnskapssiden.

P& denne bakgrunn mente davarende regjering at
det ville vaere mest hensiktsmessig & utsette omdan-
ningen av Kystverket til forvaltningsbedrift.

For & ivareta behovet for budsjettmessig fleksibi-
litet og gi Kystverket mulighet til & legge opp til en
intern styring basert pa bedriftsekonomiske prinsip-
per, ble det foreslatt at bevilgningene under Kystver-
ket ble samlet pé ett utgifts- og inntektskapittel. Det
ble fremholdt at inntekter og utgifter pa de ulike
ansvarsomradene under Kystverket érlig vil bli rap-
portert til Stortinget. Det ble videre lagt til grunn at
Kystverket ble pilot-virksomhet for et forenklet sys-
tem for konvertering av internregnskapet til kontant-
prinsippet pa saldoniva. Disse endringene, sammen
med foreslatte merinntektsfullmakter, ble ansett for &
gi Kystverket et godt grunnlag for en rasjonell og
effektiv styring og drift av sin virksomhet innenfor de
budsjettmessige rammene som Stortinget vedtar i de
arlige budsjettene. Det ble videre lagt til grunn at de
beskrevne endringene ivaretok hovedintensjonene
som 14 til grunn for forslaget om & omdanne Kystver-
ket til forvaltningsbedrift.

Samtidig med dette ble det fremmet forslag til
endringer til forenklinger pa kapittel- og poststruktur
1 statsbudsjettet under Kystverket. Tradisjonelle sek-
torkapitler knyttet til administrasjon, fiskerihavner,
fyr - og merketjenesten, lostjenesten og trafikksentra-
ler med tilherende inntektskapitler ble avviklet.
Disse kapitler ble erstattet av ett nytt inntekts- og
utgiftskapittel, kap. 1062/4062 Kystverket. For naer-
mere detaljer vises til nevnte St.prp. nr. 1 Tillegg nr.
4 (2001-2002).



Stortinget sluttet seg til dette under behandlingen
av 2002-budsjettet.

Pr. 1. januar 2003 ble ansvaret for statlig bered-
skap mot akutt forurensning overfoert fra Miljovern-
departementet og SFT til Fiskeri- og kystdeparte-
mentet og Kystverket. Dette er nermere omtalt i
St.prp. nr. 1 (2002-2003) for Fiskeri- og kystdeparte-
mentet. | samme dokument gis det ogsa en status pa
organiseringen av Kystverket. Det fremholdes bl.a.:

"Det er en malsetning a legge til rette for en ytter-
ligere effektivisering av Kystverkets administrative
funksjoner. Kystver%et er 1 dag et ordinart forvalt-
ningsorgan som folger de styringsprinsippene som er
fastsatt 1 beVil%ningsreglementet. De styringsprinsip-
pene som gjelder for ordinzre forvaltningsorganer
samsvarer 1 liten grad med Kystverkets interne sty-
ringsbehov. Samtidig mener Regjeringen at forvalt-
ningsbedriftsmodellen ikke vil vaere en hensiktsmes-
sig tilknytningsform for Kystverket. Det er derfor
satt 1 gang en vurdering av hvorvidt Kystverket ber
omdannes til et nettobudsjettert forvaltningsorgan
med searskilte fullmakter. Dette antas & redusere de
interne administrative kostnadene og effektivisere
den gkonomiske styringen av virksomheten. Saken
vil bli forelagt Stortinget pa egnet mate."

I St.prp. nr. 1 (2003-2004) for Fiskerideparte-
mentet orienteres det ytterligere om saken:

"Det er en malsetting a legge til rette for en ytter-
ligere effektiviserinﬁ av Kystverkets administrative
funksjoner. Kystverket er 1 dag et ordinart forvalt-
ningsorgan som felger de styringsprinsippene som er
fastsatt 1 bevilgningsreglementet. 1 St.prp. nr. 1 Til-
legg nr. 4 (2001-2002) ble Kystverkets bevilgninger
samlet pé ett utgifts- og inntektskapittel. Dette med-
forte en storre budsjettmessig fleksibilitet og mer
fleksible merinntektsfullmakter. Kystverket ble
videre gitt anledning til & benytte regnskapsprinsip-
pet i sitt internregnskap, mens konvertering til kon-
tantprinsippet kan skje pa saldoniva.

Sett pd bakgrunn av denne omleggingen, samt
arbeidet knyttet opp til konkurranseutsetting av Kyst-
verkets produksjonsvirksomhet, vil dagens struktur
med ett utgifts- og inntektskapitel med tilherende
fullmakter bli viderefort. Spersmalet om ytterligere
endringer vil bli vurdert pa bakgrunn av erfaringene
med strukturen som ble innfert fra 2002, samt utfallet
av Oﬁganiseringen av Kystverkets produksjonsvirk-
sombhet."

I Stprp. nr. 1 Tillegg nr. 6 (2004-2005) om
omdanning av Kystverkets produksjonsvirksomhet
til statlig aksjeselskap m.m. ble det fremmet forslag
om a konkurranseutsette Kystverket Produksjon som
et heleid statlig aksjeselskap under Fiskeri- og kyst-
departementet. Stortingets flertall sluttet seg til dette,
og pr. 1.1. 2005 ble Kystverket Produksjon omdannet
til statsaksjeselskapet Secora AS. Etableringen av
selskapet innebar et organisatorisk skille mellom
Kystverkets myndighetsoppgaver og etatens produk-
sjonsvirksomhet knyttet til fiskerihavner og farleder.
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En oppnadde dermed i sterre grad & rendyrke de
offentlige forvaltningsoppgavene i etaten.

Med dette som bakgrunn er Kystverket i dag en
etat som i all hovedsak ivaretar forvaltningsoppgaver
og offentlige tjenester med hjemmel i lov. Det er der-
for naturlig at disse oppgavene ivaretas av et statlig
forvaltningsorgan, og ikke av et statlig selskap.

I forhold til de ulike behov for investeringer og
satsinger innen Kystverkets ansvarsomrade, sé vil
disse métte dekkes innenfor den til enhver tid gjel-
dende budsjettramme og fullmakter, som igjen ma
tilpasses den samlede budsjettsituasjonen.

For evrig er det ingenting som tilsier at en
omdanning til selskap og opptak av lan skal kunne
legge forholdene bedre til rette for en raskere og mer
samfunnsekonomisk utbygging og vedlikehold av
effektiv, sikker og miljevennlig sjetransport i Norge.
Kystverket legger innenfor de gjeldende budsjett-
rammene opp til effektiv gjennomfering av pagaende
og kommende utbyggingsprosjekter, hvor det sarlig
prioriteres & sikre effektiv sluttfering av igangvae-
rende prosjekter for nye prosjekter startes opp.

En gkning av nivaet pa utbygging gjennom lane-
opptak og dekning av renter og avdrag over statsbud-
sjettet, vil 1 prinsippet vare det samme som & priori-
tere okt utbygging innenfor statsbudsjettet. For & gke
den samlede utbyggingen vil det derfor matte foretas
en endring av Kystverkets budsjettramme. Nivaet pa
Kystverkets budsjettramme vurderes som en del av
de samlede prioriteringene i de arlige budsjettproses-
sene.

I Soria Moria-erkleeringen fremholdes at regje-
ringen ensker en sterk og effektiv offentlig sektor
som skal vere i stand til & ivareta hensynet til kvali-
tet, tilgjengelighet, rettferdighet og ekonomisk effek-
tivitet. Det er min oppfatning at de prosesser som her
er beskrevet har lagt grunnlaget for en god forvalt-
ning av Kystverkets ansvarsomrader. Vi ma lepende
ma vurdere om det er muligheter for ytterligere effek-
tivisering og forbedring. Dette er et viktig tema som
inngar som en naturlig del av etatsstyringen av Kyst-
verket.

Kommentarer til 11:

Det har tidligere vert reist spersmal om funk-
sjonsfordelingen mellom Fiskeri- og kystdeparte-
mentet og Samferdselsdepartementet. Stortinget ble
orientert om saken i St.prp. nr. 1 (2002-2003) for Fis-
keri- og kystdepartementet, hvor det bl.a. fremholdes
at havnene er en viktig del av kystforvaltningen. En
helhetlig hav- og kystforvaltning vil std foran en
rekke sentrale forvaltningsoppgaver i arene fram-
over. Det pekes pa at havnene sammen med Kystver-
ket, blant annet som folge av forslag til ny EU/EQS-
lovgivning, vil fa en enda sterkere rolle i arbeidet
med sikkerhet og beredskap til sjos, som er en ned-
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vendig forutsetning for & realisere verdiskapingspo-
tensialet 1 marin sektor. Det pekes videre pé at Fis-
keri- og kystdepartementet, Kystverket og det lokale
arbeidet 1 havnene innen dette omradet bar ses i naer
sammenheng med Fiskeri- og kystdepartementets
gvrige arbeid i kyst- og havforvaltningen. Det ble
fremholdt at det derfor var enskelig & viderefore den
etablerte departementsstrukturen mellom disse to
departementene.

Det har ikke kommet inn nye forhold som skulle
endre denne vurderingen, og heller ikke om Kystver-

ket mer isolert sett skal flyttes. Tvert i mot — jeg nev-
ner spesielt denne regjeringens fokus pa nordomra-
dene. I denne forbindelse er det viktig & nevne at bade
hav- og kystforvaltningen henger sammen. Her har
Fiskeri- og kystdepartementet en viktig rolle. Kyst-
verket vil vere en viktig akter i dette bildet, bade i
forhold til sjesikkerhetsarbeidet og rammebetingel-
ser for sjetransporten til og fra Nordvest-Russland
samt reguleringen av sjetransporten i farvannet rundt
Svalbard.



uasSaUIY “IPaL] " S/V 0Uu'1o3UNI0)S MMM




<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments false
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName (http://www.color.org)
  /PDFXTrapped /Unknown

  /Description <<
    /ENU (Use these settings to create PDF documents with higher image resolution for high quality pre-press printing. The PDF documents can be opened with Acrobat and Reader 5.0 and later. These settings require font embedding.)
    /JPN <FEFF3053306e8a2d5b9a306f30019ad889e350cf5ea6753b50cf3092542b308030d730ea30d730ec30b9537052377528306e00200050004400460020658766f830924f5c62103059308b3068304d306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103057305f00200050004400460020658766f8306f0020004100630072006f0062006100740020304a30883073002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d30678868793a3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002>
    /FRA <>
    /DEU <>
    /PTB <>
    /DAN <>
    /NLD <>
    /ESP <>
    /SUO <>
    /ITA <>
    /NOR <>
    /SVE <>
  >>
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


