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Innstilling fra transport- og kommunikasjonsko-
miteen om utbygging og finansiering av rv 78
Holand-Leirosen med forbindelse Drevja—
@mmervatn og rv78 Halseya—Hjartastunnelen
(Vegpakke Helgeland fase 1)

Til Stortinget

Sammendrag

Samferdselsdepartementet legger i proposisjo-
nen frem forslag om utbygging og finansiering av
Vegpakke Helgeland fase 1. Prosjektet bestar av byg-
ging av ny rv 78 mellom Holand i Vefsn kommune og
Leirosen i Leirfjord kommune, inklusiv ny forbin-
delse mellom rv 78 og E6 mellom Drevja og @mmer-
vatn i Vefsn kommune. I tillegg er det planlagt & ruste
opp eksisterende rv 78 mellom Halsgya og Hjartas-
tunnelen i Vefsn kommune.

Rv 78 er en viktig transportare for bdde privat-
personer og naringsliv til og fra Helgelandskysten.
Sammen med E6 binder vegen sammen bo- og
arbeidsmarkedet ~ Sandnessjoen—Mosjoen—-Mo i
Rana.

Den foreslatte utbyggingen inneberer at standar-
den pa rv 78 mellom Helgelandskysten og E6 heves
samtidig som reiseavstanden reduseres.

Planlagt anleggsstart for strekningen Holand—
Leirosen med forbindelse Drevja—mmervatn er vin-
teren 2010. Forventet ferdigstillelse er i lopet av
véaren 2014. Opprustingen av strekningen Halsoya—
Hjartastunnelen planlegges gjennomfort i perioden
2012-2013.

Kommunene pa Helgeland arbeider med et opp-
legg for fase 2 av Vegpakke Helgeland, som er tenkt
a omfatte en helhetlig utbygging av E6 pa Helgeland.

En eventuell bompengefinansiering av en utbygging
av E6 pa Helgeland forutsetter lokal tilslutning til et
slikt opplegg i berorte kommuner.

Omtale av utbyggingen

Dagens rv 78 mellom Holand og Leirosen har
dérlig standard, med smal veg og mange svinger.
Vegbredden er enkelte steder under 6 meter. I tillegg
er vegen rasutsatt.

Framtidig veg mellom Holand og Leirosen fore-
slas lagt i en ny trasé. Fra Holand vil det bli bygd veg
pa estsiden av Drevjadalen til kryss ved Drevja. Det
meste av vegen blir lagt i ny trasé. Fra Drevja til Leir-
osen vil det meste av vegen bli lagt i en 11 km lang
tunnel (Toventunnelen).

Mellom rv 78 ved Drevja og E6 ved @mmervatn
vil det bli bygd en bedre forbindelse for trafikk i
aksen Sandnessjeen—Mo 1 Rana. Vegen vil i hoved-
sak folge samme trasé som dagens fv 254.

Dagens rv 78 forutsettes stengt for gjennomkje-
ring nér ny veg apnes for trafikk.

Utbyggingen vil korte inn transportavstanden
mellom Sandnessjoen og Mosjeen med 8 km. Utbyg-
gingen vil videre gi kortere reisetid mellom Sandnes-
sjeen og Mo i Rana sammenlignet med dagens reise-
alternativer. | trdd med vedtak i Nordland fylkesting
forutsettes det at ferjesambandet Hemnesberget—
Leirvika legges ned nér ny veg mellom Holand og
Leirosen med forbindelse Drevja—mmervatn apner
for trafikk.

Innsparte ferjetilskudd som folge av nedleggin-
gen av ferjesambandet vil inngd som en del av finan-
sieringen av utbyggingen.

Opprustingen av rv 78 Halsgya—Hjartdstunnelen
er en 2,7 km lang del av rv 78 fra Halsgya, ca. 5 km
nord for Mosjeen, til Hjartdstunnelen. Vegen pa
strekningen er smal med dérlig baereevne.



Det er gjennomfert utvidet ekstern kvalitetssik-
ring av prosjektet. I trdd med tilrdding fra Statens
vegvesen legger Samferdselsdepartementet en sty-
ringsramme pa 1 460 mill. 2009-kroner og kostnads-
ramme pa 1 620 mill. kroner for prosjektet.

Samfunnsekonomisk netto nytte for prosjektet er
anslatt til -1 090 mill. kroner. Anslaget for netto nytte
pr. investert krone er -0,75.

Den lokalpolitiske behandlingen er narmere
omtalt i kapittel 3 i proposisjonen.

Trafikkgrunnlag

Trafikkgrunnlaget for prosjektet er beregnet ved
hjelp av Transportetatenes og Avinors regionale
transportmodell.

ADT pa rv 78 mellom Holand og Leirosen ble i
2008 maélt til 1140 kjeretay. Modellberegningene
viser at bygging av Toventunnelen uten bompenge-
innkreving ville ha gitt en relativt sterk trafikkekning
pa strekningen. Bompengeinnkrevingen forventes
imidlertid & ha en relativt sterk negativ effekt pa tra-
fikken. Beregnet ADT gjennom bomstasjonen ved
Leirosen i apningséret 2014 er 930 kjoretoy.

ADT pd dagens fv254 mellom Drevja og
Pmmervatn ble malt til 150 kjeretoy i 2007. Innkor-
tingen som prosjektet gir mellom Sandnessjoen og
Mo i Rana forventes & gjore reiser mellom Sandnes-
sjoen og Mo i Rana mer attraktivt. Beregnet ADT
gjennom bomstasjonen ved Drevja i 2014 er 450 kjo-
retay.

ADT mellom Halsoya og Hjartastunnelen var
2 400 kjoretay 1 2007. Modellberegningene viser at
trafikken etter apningen av Toventunnelen vil g noe
ned. Beregnet ADT gjennom bomstasjonen ved Kul-
stad etter at Toventunnnelen apner for trafikk i 2014,
er 1 800 kjoretoy.

Finansieringsopplegg

Finansieringen av prosjektet er basert pa statlige
og fylkeskommunale midler, bompenger, innsparte
ferjetilskudd og kompensasjonsmidler for okt
arbeidsgiveravgift. Som folge av forvaltningsrefor-
men er rv 78 forutsatt omklassifisert til fylkesveg fra
2010. Det er derfor lagt til grunn at forutsatte statlige
midler til prosjektet etter 2009 dekkes av Nordland
fylkeskommune. Fylkeskommunen har sluttet seg til
dette.

Det er bevilget 13 mill. kroner i statlige midler til
prosjektet 1 2009. Midlene vil bli benyttet til planleg-
ging.

Det er lagt til grunn at Nordland fylkeskommune
skal dekke 852 mill. kroner av anleggskostnadene. I
saksframlegget i forbindelse med behandlingen i
Nordland fylkesting 1. desember 2008 ble det lagt til
grunn at deler av de fylkeskommunale midlene til
prosjektet ma lanefinansieres.
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Det er lagt opp til etterskuddsinnkreving av bom-
penger i automatiske bomstasjoner pd ny veg ved
Leirosen og ved Drevja og langs dagens rv 78 ved
Kulstad.

Naverende rv 78 er forutsatt stengt. Det blir da
ikke mulighet for betalingsfri omkjering for trafikan-
tene. Det vil bli innkrevd bompenger i begge retnin-
ger.

Det er lagt til grunn en innkrevingsperiode pa 20
ar for bomstasjonen ved Leirosen med innkrevings-
start i 2014. For de to andre bomstasjonene er innkre-
vingsperioden 15 ar med innkrevingsstart i 2013.

Med det foresldtte innkrevingsopplegget og de
forutsetningene som ligger til grunn, vil trafikantene
betale til sammen 721 mill. kroner i bompenger,
herav 464 mill. kroner i bomstasjon ved Leirosen,
202 mill. kroner i bomstasjon ved Kulstad og 55 mill.
kroner i bomstasjon ved Drevja. Av de innbetalte
bompengene vil 405 mill. kroner ga til a dekke
anleggskostnader, 231 mill. kroner til & dekke finan-
sieringskostnader i forbindelse med laneopptak, her-
under lan for & forskuttere innsparte ferjetilskudd, og
85 mill. kroner til & dekke innkrevingskostnader og
drift av bompengeselskapet. Helgeland Veiutvikling
AS er etablert som bompengeselskap for prosjektet.

Det er lagt til grunn at innsparte ferjetilskudd som
folge av nedlegging av dagens ferjesamband mellom
Hemnesberget og Leirvika, inngér i finansieringen av
prosjektet. Samlet blir finansieringsbidraget fra inn-
sparte driftskostnader og kapitalkostnader pa 150
mill. kroner.

Da ordningen med differensiert arbeidsgiverav-
gift ble endret fra 1. april 2004, ble det innfort en ord-
ning med kompensasjon til de kommunene som ble
pavirket av dette. Helgeland regionrad har som pro-
gramstyre tildelt Helgeland Veiutvikling AS til
sammen 40 mill. kroner til prosjektet.

Finansieringsplanen som er lagt til grunn er opp-
summert i tabell 5.1 i proposisjonen.

Tabell 5.1 Finansiering av anleggskostnader:

Mill. 2009
kroner

Statlige midler .........cceevvevierienieeieenen, 13
Fylkeskommunale midler ....................... 852
Bompenger ........cccooveeviiiiiiiiiieeieen, 405
Forskuttering av innsparte fylkes-
kommunale tilskudd til ferjesambandet
Hemnesberget — Leirvika ...................... 150
Kompensasjonsmidler for okt
arbeidsgiveravgift .......ccooevvieiiiiee, 40
SUM oo 1 460

Det forutsettes tilslutning fra Nordland fylkesting
til de endringene som er gjort i finansieringsoppleg-
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get 1 forhold til den finansieringsplanen som 1a til
grunn ved fylkestingets behandling.

Eventuelle kostnadsekninger forutsettes dekket i
samsvar med gjeldende retningslinjer for bompenge-
prosjekter. Fylkeskommunen og bompengeselskapet
skal dekke kostnadsekninger opp til kostnadsram-
men, fordelt etter forholdet mellom fylkeskommu-
nale midler og bompenger.

Forutsetninger ellers i finansieringsplan gar fram
av kapittel 5.8 1 proposisjonen.

Qkonomien i prosjektet er folsom for endringer i
forutsetningene. Det er derfor en forutsetning at
bompengeselskapet inngar bindende avtale om en
lanerente pa maksimalt 6,5 pst. for en periode pa 10—
15 ar. Samferdselsdepartementet forutsetter at doku-
mentasjon for avtale om renteniva blir sendt Vegdi-
rektoratet for bompengeavtalen underskrives.

Avtale

Dersom Stortinget gir sin tilslutning til den fore-
slétte finansierings- og utbyggingsplanen for rv 78
Holand-Leirosen med forbindelse Drevja—@mmer-
vatn og rv 78 Halseya—Hjartastunnelen i Nordland
(Vegpakke Helgeland fase 1), vil det bli inngatt
avtale mellom Vegdirektoratet og bompengeselska-
pet i trdd med gjeldende standardavtale og vilkarene
i proposisjonen.

Komiteens merknader

Komiteens flertall, medlemmene fra
Arbeiderpartiet, Anne Marit Bjernfla-
ten, Susanne Bratli, Gorm Kjernli,
Magne Rommetveit, Freddy de Ruiter
og Tone Merete Seonsterud, fra Hayre,
Oyvind Halleraker, Lars Myraune og
Ingjerd Schou, fra Sosialistisk Venstre-
parti, Hallgeir H. Langeland, fra Sen-
terpartiet, Janne Sjelmo Nordas, og fra
Kristelig Folkeparti, lederen Knut
Arild Hareide, ertilfreds med forslaget til utbyg-
ging og finansiering av Vegpakke Helgeland fase 1.

Flertallet slar fast at rv 78 er en viktig trans-
portare for bade privatpersoner og neringsliv til og
fra Helgelandskysten. Sammen med E6 binder vegen
sammen bo- og arbeidsmarkedet Sandnessjeen—
Mosjeen—Mo i Rana. Den foreslitte utbyggingen
innebarer at standarden pa rv 78 mellom Helge-
landskysten og E6 heves samtidig som reiseavstan-
den reduseres.

Flertallet viser til at planlagt anleggsstart for
strekningen Holand—Leirosen med forbindelse
Drevja—@mmervatn er vinteren 2010. Forventet fer-
digstillelse er i lapet av varen 2014. Opprustingen av
strekningen Halseya—Hjartdstunnelen planlegges
gjennomfort i perioden 2012-2013.

Flertallet slutter seg til den foreslatte finansie-
ringsmodellen, der prosjektet er finansiert med stat-
lige og fylkeskommunale midler, bompenger, inn-
sparte ferjetilskudd og kompensasjonsmidler for okt
arbeidsgiveravgift. Det er bevilget 13 mill. kroner i
statlige midler til prosjektet i 2009. Midlene vil bli
benyttet til planlegging. Som felge av forvaltningsre-
formen er rv 78 forutsatt omklassifisert til fylkesveg
fra 2010. Det er derfor lagt til grunn at forutsatte stat-
lige midler til prosjektet etter 2009 dekkes av Nord-
land fylkeskommune. Flertallet viser til at fylkes-
kommunen har sluttet seg til dette.

Flertallet viser til vedtak i Nordland fylkes-
ting i forbindelse med nedlegging av ferjesambandet
Hemnesberget-Leirvika nér ny rv 78 &pner, der fyl-
kestinget forutsetter at fastboende pa mellomlig-
gende steder mellom Hemnesberget og Leirvika fort-
satt far et tilfredsstillende tilbud. Flertallet forut-
setter at neermere planer for & sikre et tilfredsstillende
tilbud til mellomliggende steder ivaretas av Nordland
fylkeskommune.

Komiteens medlemmer fra Frem-
skrittspartiet, Jan-Henrik Fredriksen,
Ingebjorg Godskesen, Bard Hoksrud og
Arne Sortevik, viser til vegloven § 20 der det
heter:

"Staten ber utgiftene til planlegging, bygging,
utbetring, vedlikehald og drift av riksvegar, her og
utgiftene til eigedomsinngrep. Fylkeskommunen ber
desse utgiftene for fylkesvegar og kommunen for
kommunale vegar."

Disse medlemmer viser videre til forvalt-
ningsreformen som trer i kraft fra 1. januar 2010 der
en betydelig del av det statlige veinettet (betegnet
som gvrige riksveier) overferes til fylkeskommu-
nene. Disse medlemmer minner om at Frem-
skrittspartiet er imot forvaltningsreformen, og mener
at staten fortsatt har et finansieringsansvar for disse
veiene; serlig med bakgrunn i at det overforte veinet-
tet har et vedlikeholdsetterslep pa 10 mrd. kroner.
Med henvisning til vegloven og til Fremskrittsparti-
ets prinsipielle syn pa hva som ber vere statens (og
det offentliges) oppgave, avviser disse medlem-
mer bruk av bompenger i forbindelse med utbyg-
ging av et moderne, sikkert og miljevennlig veinett i
Norge. Disse medlemmer mener at forvalt-
ningsreformen ikke vil bidra til & skaffe Norge et
moderne veinett innenfor en akseptabel tidsramme.
Disse medlemmer mener staten ma folge veglo-
ven og serge for finansiering av dagens stam- og riks-
veinett; ikke fraskrive seg ansvaret for deler av
dagens riksveinett slik det gjores gjennom forvalt-
ningsreformen.



Disse medlemmer viser til at bruken av
bompenger til finansiering av stam- og riksveinettet
okte med 30 pst. i perioden 2005-2009. I samme
periode er bruken av bompenger utvidet til ogsa &
gjelde drift av kollektivtiltak. @kende bruk av bom-
penger og ekende bompengeandel utgjor en ekende
serskatt pa transport.

I statsbudsjettet for 2010 er innbetaling fra bom-
penger anslatt slik:

"For 2010 forutsettes om lag 5,3 mrd. kr stilt til
radighet til riksveginvesteringer, inkl. tiltak innenfor
programomradene. I tillegg kommer bompenger til
mvesteringer pa fylkesvegnettet og kommunalt veg-
nett, samt bompenger til friftstiltak for kollektivtran-
sporten i Oslo og Akershus."

I svar pa spersmal nr. 183 via Finansdepartemen-
tet om statsbudsjettet for 2010 svarer Samferdselsde-
partementet:

"Samlet anslag for 2010 for bompenger til inves-
teringer i offentlig vegnett, inkl. driftstiltak for kol-
lektivtransporten 1 Oslo og Akershus, er i storrelses-
orden 9,8 mrd. kr. Anslaget pa 5,3 mrd. kr til
riksveginvesteringer er inkl. 200 mill. kr til post 29
Vederlag til OPS-prosjekter."

Disse medlemmer viser til at dette kommer
i tillegg til statens samlede inntekter i 2010 fra bilre-
laterte skatter og avgifter pa 60 mrd. kroner. Til vei-
formal brukes 14 mrd. kroner over Samferdselsde-
partementets budsjett og ca. 6 mrd. kroner over Kom-
munal- og regionaldepartementet, samlet vel 20 mrd.
kroner.

Disse medlemmer viser videre til at bom-
pengefinansiering er en svart dyr finansieringsform
for veibrukerne og fremstér som kjop av vei pa avbe-
taling. Disse medlemmer viser til at finansier-
ingskostnader for byggelan og innkrevingskostnader
1 bompengeperioden i de fleste tilfeller utgjor store
belop. Disse medlemmer peker pa at de hoye
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kostnadene ved bruk av bompengefinansiering —
kostnader som i sin helhet betales av bompengebeta-
lerne — ofte medforer at bilistene betaler langt mer
enn samlet investeringsbelop. Disse medlem-
mer viser til at det i perioden 2005-2009 ble
behandlet over 30 ulike saker med bompengefinan-
siering. Alle vedtak om bompengefinansiering i disse
sakene ble gjort med tilslutning fra Arbeiderpartiet,
Sosialistisk Venstreparti, Senterpartiet, Hoyre, Kris-
telig Folkeparti og Venstre. Samlet omfatter vedta-
kene 67,7 mrd. kroner i bompenger og i tillegg 13
mrd. kroner i renter og innkrevingskostnader. Om
Oslopakke 3 holdes utenfor, er tallene hhv. 25,6 mrd.
kroner og 10,2 mrd. kroner.

Disse medlemmer viser til svar datert 28.
oktober 2009 pé skriftlig spersmal nr. 82 (2009—
2010) fra Arne Sortevik om kostnader ved bruk av
bompengefinansiering:

"Spersmal

"Bruk av bompenger til finansiering av samferd-
selsprosjekt er en kostbar finansieringsform for bru-
kerne. Kan statsraden som en veiledning oppgi hhv
bidrag anleggskostnader, totale finansieringskostna-
der og totale innkrevingskostnader basert pa samlet
anleggskostnader pa hhv 1, 2, 3 og 4 mrd., 65% bom-
pengeandel, alle finansieringskostnader dekket med
bompenger og nedbetaling i hhv 15 og 20 &r?"

Nedenfor er det laget regneeksempler basert pa
forutsetningene i spersmalet. [ tillegg har vi lagt til
grunn folgende forutsetninger:

— Dbyggeperiode 3 ar

— etterskuddsvis innkreving

— opptrekk av bompengelan: 1. ar: 15 %, 2. ar 45
%, 3. ar 40 %

— gjennomsnittlig [&nerente: 6,5 %

— éarlige innkrevingskostnader: 2 mill. kr per inn-
krevingspunkt x 3 innkrevingspunkt

— trafikkmengde og gjennomsnittstakst er tilpasset
15 og 20 ars innkrevingstid

— arlig trafikkvekst 2 % per ar

15 &rs nedbetalingstid mill. kr.
Anleggskostnad Bompengeandel Renteutgifter Driftskostnader

1000 650 439 90

2000 1300 899 90

3000 1950 1343 90

4000 2600 1797 90
20 érs nedbetalingstid mill. kr
Driftskostnader Bompengeandel Renteutgifter Driftskostnader

90 650 629 120

90 1300 1231 120

90 1950 1879 120

90 2600 2516 120"
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Disse medlemmer peker pa at beregningene
pa en tydelig mate illustrerer at det bilistene betaler,
omfatter kostnader i tillegg til bompengeandelen av
anleggskostnadene.

Disse medlemmer viser til Stortingets
behandling av Nasjonal transportplan for perioden
2010-2019; jf. Innst. S. nr. 300 (2008-2009) og

"Tabell 1: Ramme for Fremskrittspartiets NTP

St.meld. nr. 14 (2008-2009), og til Fremskrittsparti-
ets alternative forslag til investering og finansiering
av veinettet uten bruk av bompenger. Disse med-
lemmer viser til folgende sammendrag av Frem-
skrittspartiets alternative forslag til NTP for perioden
2010-2019:

Ramme for FrPs NTP totalbelop byggetid 20102034 20102019
RikSVEIINVEStETINGET ..e.vveevvieniieiieiieiieciie e 275 25 275 mrd. 200 mrd.
Opprustning av @vrige rikSVeier ..........cccvveeeeenennen. 225 25 225 mrd. 90 mrd.
RASSIKIING ..ot | arlig 25 mrd. 10 mrd.
Jernbaneinvesteringer .........occvevvveriverienveneeeieenens 90 15 90 mrd. 60 mrd.
StorbypakKe .....cc.coveveiiiiiiicieecce 100 mrd. 100 mrd.
Trafikksikkerhet .........cccoccevieriiiiiiiiiieee e 1 arlig 25 mrd. 10 mrd.
KOIEKEIV vttt 1 arlig 25 mrd. 10 mrd.
RIKSVEIETJOT ..ovviiiieiieiieieeee e 3 arlig 75 mrd. 30 mrd.
Drift og vedlikehold Veier ........c.cccceeevveevieiieieennene, 5 arlig 125 mrd. 50 mrd.
Léneordning ekstraprosjekt ...........cccocevereeeercnnnne 2 50 mrd. 20 mrd.
Total FrPs tillegg til NTP ...cooovviviiiieiieieeeee 1015 mrd. 580 mrd.
Regjeringens forslag til NTP 2010-2019 ................ 805 mrd. 322 mrd.
Totalsum FrPs NTP ......cccoooiiiiiiiiniiineccen 1820 mrd. 902 mrd."

Disse medlemmer understreker at Regjerin-
gens vedtatte NTP 2010-2019 pa ingen mate dekker
behovet for utbygging av et moderne, sikkert og
effektivt veinett i Norge. Disse medlemmer har
merket seg at Regjeringen pé en systematisk méte
bruker omfattende og ekende bompengefinansiering
for & finansiere statens veinett. Disse medlem-
mer har merket seg at regjeringspartiene Arbeider-
partiet, Sosialistisk Venstreparti og Senterpartiet gjor
dette p& en mate som lokalpolitikere og fylkespoliti-
kere oppfatter som politisk "utpressing". Disse
medlemmer regner dessverre med at regjerings-
partiene vil viderefore denne strategien og i forster-
ket omfang nér "gvrige riksveier" fra 1. januar 2010
er flyttet fra staten til fylkeskommunene.

Disse medlemmer peker pa at Regjeringen
selv varsler bompengefinansiering pa 60 mrd. kroner
i den vedtatte NTP 2010-2019. Disse medlem-
mer peker pa at basert pa erfaringstall vil 60 mrd.
kroner i bompengebidrag med tillegg av renter og
innkrevingskostnader samlet utgjere ca. 75 mrd. kro-
ner. Disse medlemmer minner om at staten i
perioden 2010-2019 vil fa inntekter pa langt over
700 mrd. kroner fra bilrelaterte skatter og avgifter.
Ytterligere transportskatt pa 75 mrd. kroner i perio-
den kommer altsa pa toppen av disse inntektene (og
tilsvarer 7,5 mrd. kroner hvert ar i tillegg pé lopende
innkreving av alt vedtatte bompengeprosjekter). Av
disse samlede inntektene pa naermere 800 mrd. kro-
ner vil Regjeringen bruke vel 200 mrd. kroner pa vei.

Disse medlemmer mener dette illustrerer at
Regjeringens systematiske bruk av bompengefinan-
siering er urimelig og etter Fremskrittspartiets opp-
fatning ogsé fullstendig unedvendig. Bruk av bom-
penger fremstar som en ekstraskatt pa transport.
Denne ekstraskatten fordyrer transport over hele lan-
det for neringsliv og for enkeltpersoner og fremmer
pa ingen méte sysselsetning, verdiskaping og boset-
ting.

Disse medlemmer peker pa at det kan veare
mange grunner for & gjennomfore fremskynding av
viktige samferdselsprosjekt i forhold til vedtatte pla-
ner. Disse medlemmer peker igjen pa at vedtatt
NTP og handlingsprogram knyttet til vedtatt NTP,
ikke ber fremstd som en bom for fremskynding av
nye prosjekter. Disse medlemmer mener like
fullt at slik fremskynding ikke neermest automatisk
skal medfere bruk av omfattende bompengefinan-
siering. Disse medlemmer peker pa etablering
av regionale veiselskap som et godt alternativ. I slike
regionale veiselskap ber lokale og regionale myndig-
heter og naringsliv bidra til & dekke arlige kostnader
til forskottering av byggelan til veiprosjekter basert
pa at ogsa staten bidrar arlig inntil prosjektet kan
finansieres fullt ut med statlige midler. Disse
medlemmer legger videre til grunn for en slik los-
ningsmodell at staten etablerer en ordning med stat-
lige lan med lav rente for slike selskap.

Disse medlemmer fremmer folgende for-
slag:



"Stortinget ber Regjeringen etablere en ordning
med statlige 1an og arlige finansieringsbidrag til for-
skotteringsutgifter til regionale veiselskaper."

Disse medlemmer stotter prosjektene som
omfattes av Vegpakke Helgeland fase 1. Disse
medlemmer har merket seg at av en samlet finan-
sieringsplan pa 1 460 mill. kroner skal 405 mill. kro-
ner finansieres gjennom bompenger. Disse med-
lemmer har videre merket seg at bilistene i tillegg
til bompengebidraget ogsa skal betale 231 mill. kro-
ner for & dekke finansieringskostnader og 85 mill.
kroner for & dekke innkrevingskostnader og drift av
bompengeselskap. Samlet regning til bilistene blir
altsd 721 mill. kroner, og ikke 405 mill. kroner.
Disse medlemmer peker pé at gjennom finan-
siering med bompenger blir bilistene tvunget til &
"kjope vei pad avbetaling", og avbetalingstillegget i
denne prosjektpakken blir pa 316 mill. kroner som
tilsvarer 78 pst. av bompengebidraget, og som med-
forer at samlet innbetaling fra bilistene vil utgjere
nesten 50 pst. av samlet prosjektkostnad. Disse
medlemmer peker pé at planlagte tiltak pa névee-
rende rv 78 blir tiltak pa fylkesvei fra 1. januar 2010
iht. forvaltningsreformen. Disse medlemmer
mener staten fortsatt skal betale for dagens riksvei-
nett i Norge.

Disse medlemmer peker pa at ekstern kvali-
tetssikringsrapport ikke folger saken. Disse med-
lemmer mener at nar det etter gjeldende regelverk
knyttet til investeringsprosjekter er gjennomfort
ekstern kvalitetssikring, ber i alle fall et sammendrag
av rapporten folge saken som trykt vedlegg, uten at
komiteen trenger 4 ettersporre dette.

Disse medlemmer har merket seg at forskut-
tering av innsparte fylkeskommunale tilskudd til fer-
jesambandet Hemnesberget— Leirvika inngar i finan-
sieringsplanen. Disse medlemmer har merket
seg at dette baseres pa en 15-arsperiode til tross for at
det apnes for & bruke inntil 30 ar i St.meld. nr. 16
(2008-2009) om NTP 2010-2019. Disse med-
lemmer har merket seg departementets svar anga-
ende dette:

"Ved en periode med innsparte ferjetilskudd pé
30 ar og de samme forutsetningene i finansierings-
opplegget for gvrig, vil bidraget fra innsparte ferjetil-
skudd til finansieringav anleggskostnadene eke med
120 mill, kr til 270 mill. 2009-kr. Finansieringskost-
nadene knyttet til forskuttering av ferjetilskuddene
vil gke med 70 mill. kr til 115 mill. 2009-kr. Bompen-
geselskapets samlede finansieringsbidrag til prosjek-
tet star fgst, og bidraget fra bompenger til finansier-
ing av anleggskostnadene reduseres dermed
tilsvarende, fra 405 mill, kr til 335 mill. kr. Samlet vil
bidraget fra innsparte ferjetilskudd og bompenger til
finansiering av anleggskostnadene eke med ca. 50
mill. kr (120 - 70 mil% kr) i forhold til i finansierings-
opplegget med en periode med innsparte ferjetil-
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skudd pé 15 ar. Dette %ir grunnlag for at fylkeskom-
munens bidrag til finansieringen gjennom
fylkeskommunale midler kan reduseres. Som folge
av forvaltningsreformen vil Nordland fylkeskom-
mune overta ferjesambandet Hemnesberget - Leir-
vika fra 2010. Folgelig er det fylkeskommunen som
skal refundere bompengeselskapets forskuttering av
bidraget fra innsparte ferjetilskudd. En forlengelse av
forskotteringsperioden vil feore til at det samlede
bidraget fra fylkeskommunen eker, men med utbeta-
linger over en lengre tidsperiode."

Svaret illustrerer etter disse medlemmers
syn hvor urimelig det er at finansieringskostnader for
prosjekter belastes bilistene.

Disse medlemmer peker ogsd pa at ferje-
sambandet mellom Hemnesberget og Leirvika er et
internsamband i Hemnes kommune. Disse med-
lemmer peker ogsa pa at det er betydelig avstand
mellom omradet der ferjesambandet i dag betjener
reisende og de hovedprosjekter som inngar i Veg-
pakke Helgeland fase 1. Disse medlemmer er
kjent med at Hemnes kommune ensker ferjesamban-
det viderefort, subsidiaert at naveerende rv 808 fra
Finneidfjord til Hemnesberget blir ferdig oppgradert
helt frem til sentrum i Hemnesberget. Disse med-
lemmer forutsetter at sjobasert transport mellom
Hemnesberget og Leirvika opprettholdes av Nord-
land fylkeskommune for & dekke behovet for slik
transport, slik at fastboende pd mellomliggende ste-
der fortsatt far et tilfredsstillende tilbud. Disse
medlemmer legger frem folgende forslag:

"1. Stortinget godkjenner utbygging av prosjektene
beskrevet i St. prp. nr. 90 (2008-2009) med til-
legg av gjenstdende arbeid pa dagens rv 808.

2. Stortinget godkjenner finansieringsrammen pa
1 460 mill.kr.

3. Stortinget godkjenner en ramme for statlige mid-
ler til finansiering péa totalt 298 mill. kroner
basert pa 30 ars innsparingstid for ferjetilskudd
og som inkluderer 50 mill. kroner til gjenstaende
arbeid pa rv 808.

4. Stortinget ber Regjeringen sorge for nadvendig
statlig forskottering til hele prosjektet med tillegg
av gjenstdende arbeid pé rv 808 og serge for inn-
dekning av statens samlede bidrag gjennom etab-
lering av en statlig laneordning for Statens veg-
vesen."

Komiteens medlemmer fra Hoyre og
Kristelig Folkeparti papeker at prosjektet er
sveert viktig for privatpersoner og neringslivet i
Nordland. Disse medlemmer stotter opp om
onsket om en forutsigbar og effektiv utvikling av vei-
sektoren i Norge. Disse medlemmer er ogsa
positive til at private akterer her kan fa anledning til
a ta et storre ansvar for veibygging og drift. Samtidig
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haperdisse medlemmer at dette ogsd kan bety at
Regjeringen kan apne opp for sterre bruk av andre
finansieringsformer som offentlig-privat samarbeid
(OPS) og prosjektfinansiering.

Forslag fra mindretall
Forslag fra Fremskrittspartiet:
Forslag 1

1. Stortinget godkjenner utbygging av prosjektene
beskrevet i St. prp. nr. 90 (2008-2009) med til-
legg av gjenstdende arbeid pa dagens rv 808.

2. Stortinget godkjenner finansieringsrammen pa
1 460 mill.kr.

3. Stortinget godkjenner en ramme for statlige mid-
ler til finansiering pé totalt 298 mill. kroner
basert pa 30 ars innsparingstid for ferjetilskudd
og som inkluderer 50 mill. kroner til gjenstdende
arbeid pa rv 808.

4. Stortinget ber Regjeringen serge for nedvendig
statlig forskottering til hele prosjektet med tillegg
av gjenstdende arbeid pa rv 808 og serge for inn-
dekning av statens samlede bidrag gjennom etab-
lering av en statlig laneordning for Statens veg-
vesen.

Forslag 2

Stortinget ber Regjeringen etablere en ordning
med statlige 1an og arlige finansieringsbidrag til for-
skotteringsutgifter til regionale veiselskaper.

Komiteens tilrading

Komiteen har ellers ingen merknader, viser til
proposisjonen og rar Stortinget til & gjore slikt

vedtak:

I

Bompengeselskapet far tillatelse til & ta opp lan
og kreve inn bompenger for finansieringen av rv 78
Holand-Leirosen med forbindelse Drevja—@mmer-
vatn og rv 78 Halseya—Hjartastunnelen i Nordland
(Vegpakke Helgeland fase 1). Vilkarene framgar av
St.prp. nr. 90 (2008-2009) og Innst. 52 S (2009—
2010).

IT

Samferdselsdepartementet fir fullmakt til 4 innga
avtale med bompengeselskapet og fastsette naermere
regler for finansieringsordningen.

Oslo, i transport- og kommunikasjonskomiteen, den 26. november 2009

Knut Arild Hareide

leder

Janne Sjelmo Nordas
ordferer
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