Innst. 305 S

(2009-2010)

Dokument 8:86 S (2009-2010)

Innstilling fra transport- og kommunikasjonsko-
miteen om representantforslag fra stortingsrepre-
sentantene Bird Hoksrud, Jan-Henrik Fredrik-
sen, Ingebjorg Godskesen og Arne Sortevik om
innfering av konkrete mal for hva som er god vei

Til Stortinget

Sammendrag

I representantforslaget fremmes folgende for-
slag:

«l

Stortinget ber regjeringen utarbeide enkle kvanti-
fiserbare og tidsfestede malsettinger knyttet til norsk
samferdselspolitikk.

II

Stortinget ber regjeringen etablere et statens
transporttilsyn som fér til oppgave a drive kontroll av
all transport til lands (veg og jernbane), vanns og luft
og havnevirksomhet for & pase at alle regler, serlig
sikkerhetsbestemmelser, folges. Transporttilsynet
skal i tillegg hvert ar legge frem en rapport for Stor-
tinget om méloppnaelse innenfor norsk samferdsel.»

Komiteens merknader

Komiteen, medlemmene fra Arbei-
derpartiet, Anne Marit Bjernflaten,
Susanne Bratli, Freddy de Ruiter, Gorm
Kjernli, Magne Rommetveit og Tone
Merete Seonsterud, fra Fremskrittspar-
tiet, Jan-Henrik Fredriksen, Ingebjorg

Godskesen, Bdrd Hoksrud og Arne Sor-
tevik, fra Heyre, Oyvind Halleraker,
Lars Myraune og Ingjerd Schou, fra
Sosialistisk Venstreparti, Hallgeir H.
Langeland, fra Senterpartiet, Janne
Sjelmo Nordas, og fra Kristelig Folke-
parti, lederen Knut Arild Hareide, viser til
Dokument nr. 8:86 S (2009-2010) og til vedlagte
uttalelse, datert 14. april 2010, fra Samferdselsdepar-
tementet v/statsraden i saken.

Komiteen viser ogsa til at komiteen har gjen-
nomfort hering om saken 12. mai 2010.

Komiteens flertall, medlemmene fra
Fremskrittspartiet, Hayre og Kristelig
Folkeparti, mener at vedtak i forbindelse med
behandlingen av Nasjonal transportplan 2010-2019,
jf. Innst. S. nr. 300 (2008-2009), forplikter. Fler-
tallet papeker at regjeringen i sitt forslag til stats-
budsjett for 2010, jf. Prop. 1 S (2009-2010), underfi-
nansierte Nasjonal transportplan med 2,3 mrd.
kroner. Dette skaper usikkerhet om gjennomferingen
av investeringsprosjektene som er prioritert og ved-
tatt gjennom Innst. S. nr. 300 (2008-2009).

Flertallet viser til opplysninger fremkommet
under heringen 12. mai 2010, om at over halvparten
av riksveiene ikke har brukbar standard, at det er et
okende gap mellom transportbehov og standard pé
infrastruktur, samt at det mangler lover, forskrifter og
sanksjonsmuligheter knyttet til standard pa veisyste-
met. Flertallet viser ogsa til at ifelge Trygg Tra-
fikks opplysninger pa heringen 12. mai 2010 skyld-
tes ca. 30 pst. av dedsulykkene i 2008 delvis infra-
strukturen.

Flertallet mener at definerte og ufravikelige
krav til eksisterende veier vil vere et viktig virke-
middel for & bedre og minske antall ulykker pa nor-
ske veier. Flertallet viser til statsradens beskri-



velse av malstrukturen som ligger til grunn for
behandlingen av Nasjonal transportplan, jf. brev av
14. april 2010. Flertallet er av den oppfatning at
vurderingen av maloppnaelse for etappemalene i
Nasjonal transportplan ber baseres pad presise og
kvantifiserbare indikatorer. Malstruktur og indikato-
rer ber vaere objektive og upolitiske virkemidler. Det
ber angis et ambisjonsniva for hver enkelt indikator i
Nasjonal transportplan 2010-2019. Flertallet ser
det som naturlig at fastsettelse av ambisjonsniva vur-
deres i sammenheng med rammene for marginalvur-
deringer. Flertallet ser det som hensiktsmessig
om tilstanden for norske veier ble vurdert oftere enn
hvert fjerde ar, gjennom en rapportering om malopp-
naelse i forhold til fastsatte indikatorer.
Flertallet foreslar:

«Stortinget ber regjeringen utarbeide enkle
kvantifiserbare og tidsfestede malsettinger knyttet til
norsk samferdselspolitikk.»

Komiteens medlemmer fra Arbeider-
partiet, Sosialistisk Venstreparti og
Senterpartiet viser til St. meld. nr. 16 (2008—
2009) Nasjonal transportplan 2010-2019 (NTP) der
regjeringen har lagt opp til en kraftig styrket satsing
pa samferdsel i tidrsperioden. Planrammen er 100
mrd. kroner hogyere enn den vedtatte planrammen for
NTP 2006-2015. Til veiformal er det i NTP 2010—
2019 lagt opp til en gkning pa om lag 39 pst.

Disse medlemmer viser videre til at det i
prioriteringer i NTP 2010-2019 ligger til grunn en
malstruktur, slik ogsd representantene beskriver i
Dokument 8:86 (2009-2010). Formalet med mal-
strukturen er a fa bedre fram hva som oppnas med
politikken og fi et bedre grunnlag for avveininger
mellom politiske mal. De transportpolitiske malene
skal veere forende for etatenes arbeid med handlings-
programmene og oppfelgingen av Nasjonal trans-
portplan i de arlige budsjettene.

Disse medlemmene ser at denne malstruk-
turen ikke er komplett i den forstand at den uttrykker
alle politiske mal knyttet til transportsektoren.
Disse medlemmer mener imidlertid at det er rik-
tig & begrense antall mal til politisk fokuserte omra-
der pa et overordnet niva. Det vil vaere en rekke
omrader som ikke er omtalt i mélstrukturen, men som
likevel er viktige for a sikre at politiske mal og prio-
riteringer nds. Disse inngér bl.a. i departementenes
etats- og eierstyring. Oppfelging av etatene i gjen-
nomferingen av oppgaver knyttet til drift og vedlike-
hold av infrastrukturen, som forslagsstillerne konkret
viser til, er et eksempel pa dette.

Disse medlemmer er enige i malstrukturen
som inneholder fire hovedmal som er knyttet til fol-
gende omrader; framkommelighet og regional utvik-
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ling, transportsikkerhet, miljg og universell utfor-
ming. Under hvert hovedmal er det formulert etappe-
mal som konkretiserer disse og viser hvilke omrader
regjeringen vil ha fokus pa i planperioden. Det er lagt
til grunn et kvantifisert etappemal for trafikksikker-
het, mens de andre etappemalene angir retning. Som
forslagsstillerne papeker, er ingen av hovedmalene
«kvantifiserbare, tidfestet, konkretisert eller ran-
gerty. Dette er i trdd med oppbyggingen av malstruk-
turen. De fire hovedmaélene skal stake ut kursen uten
a veere tall- eller tidfestet. Hovedmalene uttrykker de
langsiktige malene for transportpolitikken og er
tverrsektorielle. Etappemalene som er tilknyttet hvert
hovedmal, uttrykker hva som enskes oppnédd i plan-
perioden — enten dette angir retning eller er et konkret
resultatmal.

Disse medlemmer ser det som naturlig at de
konkrete avveininger mellom de ulike mélene skjer
som en del av arbeidet med rullering av transportpla-
nen. Det vises til St. meld. nr. 16 (2008-2009), under
kap. 5 Mal og hovedprioriteringer, side 47, der det
heter at «Regjeringen vil i planperioden sarlig prio-
ritere & oke trafikksikkerheten, bedre framkommelig-
heten og redusere avstandskostnadene».

Disse medlemmer viser til at det er utviklet
indikatorer som skal male hvor langt en kommer 1i
oppfelgingen av etappemadlene. For & illustrere hva
som forventes oppnadd med den foreslatte satsingen,
er det for enkelte indikatorer gjort beregninger som
viser forventede resultater i planperioden. Eksempel-
vis er det til etappemalet om a redusere reisetider i og
mellom regioner, utviklet indikatorer for reisetider pa
utvalgte ruter pé riksveinettet og pa utvalgte region-
og Intercitytog.  NTP 2010-—019 er det oppgitt hvor
store reisetidsgevinster det er beregnet at de fore-
slatte investeringstiltakene i riksveinettet og jernba-
neprosjekter vil gi pa disse rutene/strekningene i
planperioden, mens det i Prop. 1 S (2009-2010) er
oppgitt forventet reduksjon i reisetid i 2010.

Disse medlemmer viser videre til at trans-
portetatene og Avinor i arbeidet med Nasjonal trans-
portplan 2014-2023 skal ta utgangspunkt i malstruk-
turen i innevarende transportplan, jf. Retningslinje 1
som ble gitt 16. februar 2010. I retningslinjene blir
etatene og Avinor bedt om a ga gjennom malstruktu-
ren for & vurdere om det er behov for & justere og
eventuelt utvikle nye etappemal og indikatorer. Pa
bakgrunn av etatenes og Avinors tilradninger vil sa
Samferdselsdepartementet og Fiskeri- og kystdepar-
tementet i Retningslinje 2, som skal gis i mars 2011,
fastsette malstrukturen som etatene og Avinor skal
legge til grunn i sitt arbeid med planforslaget. Disse
medlemmer stotter opp om denne fremgangsma-
ten som skissert over, og mener dette ivaretar behovet
for malstruktur med etappemal og indikatorer.



Innst. 305 S —2009-2010

Disse medlemmer fremmer forslag om at
forslagene i Dokument 8:86 S (2009-2010) ikke
bifalles, og fremmer slikt forslag:

«Dokument 8:86 S (2009-2010) — representant-
forslag fra stortingsrepresentantene Bard Hoksrud,
Jan-Henrik Fredriksen, Ingebjerg Godskesen og
Arne Sortevik om innfering av konkrete mal for hva
som er god vei — bifalles ikke.»

Komiteens medlemmer fra Frem-
skrittspartiet minner om begrunnelsen for for-
slaget om innfering av konkrete mél for hva som er
god vei:

«Det finnes en rekke lover, forskrifter og sank-
sjonsmuligheter knyttet til trafikanten og kjoretayet,
blant annet vegtratikkloven og kjeretayforskriften,
men nar det gje%der standarden eller sikkerhet pa vei-
nettet, finnes det bare uforpliktende maélsettinger.
Forurensningsloven er den eneste loven som gir
direkte foringer for prioritering av tiltak pé veinettet,
og det skal gjennomfores tiltak hvis stey eller for-
urensning overstiger visse minimumsverdier. Statens
vegvesens vegnormaler er konkrete pd hva slags
standard nye veier skal ha, men nar kun 1 pst. av vei-
nettet er gjenstand for nybygging hvert ar, vil det ta
lang tid fer veiene lever opp til standardene. Veinor-
malene sier heller ingenting om hva slags fartsgrense
man skal ha pa veiene. Nar det gjelder drift og vedli-
kehold, har Statens vegvesen handbok 111 som gir en
detaljert beskrivelse av drift og vedlikehold av vei-
nettet, blant annet krav til vintervedlikehold. Hand-
bekene og veinormalene har til felles at de kan fravi-
kes av budsjettmessige hensyn.»

Det er derfor disse medlemmer vil innfore
en ordning med konkrete objektive og operative mal
for hva som er god vei — ikke bare politiske mal.

Disse medlemmer peker pa at det i dag ikke
finnes eksakte mal pa hva som er god vei. Disse
medlemmer mener at eksakte méal ma etableres i
form av minstestandard og at et tilherende tilsynsre-
gime mé omfatte konkrete sanksjonsmidler.

Disse medlemmer peker ogsa pa at det for
luftfart og jernbane finnes egne tilsynsorgan; Luft-
fartstilsynet og Jernbanetilsynet. For veisektoren,
derimot, er Vegdirektoratet — som ogsa omfatter Sta-
tens vegvesen — ogsa tilsynsorgan for veinettet. Sam-
tidig er Statens vegvesen operativt knyttet til byg-
ging, vedlikehold og drift av veinettet. Dette er en
uheldig situasjon som ikke gir trafikantene innenfor
de ulike transportformene samme trygghet gjennom
likt opplegg for tilsyn og kontroll.

Disse medlemmer har merket seg Samferd-
selsdepartementets kommentarer gitt i brev av 14.
april 2010 til forslaget; der omtale av mal og prose-
dyrer knyttet til disse gjelder politiske mal. Som
eksempel brukes etappemal om reisetid pa utvalgte
ruter pa riksveinettet. Disse medlemmer peker

pa at reisetid er viktig, men at objektive og operative
mal for hvordan veien skal vare, er grunnlaget for
reisetid gjennom sikker reise og effektiv reise pa god
vei.

Disse medlemmer fremmer folgende forslag:

«Stortinget ber regjeringen utarbeide og ta i bruk
konkrete mal for hva som er god vei for hhv. stamvei
og fylkesvei i form av minstestandard. Stortinget leg-
ger til grunn at veiene jevnlig blir malt av tilsyns-
myndighet ihht. fastlagt standard, og at brudd pa krav
metes med sanksjoner.»

Tilsyn

Komiteens flertall, medlemmene fra
Fremskrittspartiet, Hoyre og Kristelig
Folkeparti, har merket seg at saken om et uavhen-
gig veitilsyn har blitt vurdert tidligere, bade i NOU
2000:24 og i NOU 2009:3, og at et flertall anbefalte
etableringen av et uavhengig veitilsyn i utredningen
overlevert 16. februar 2009.

Komiteens medlemmer fra Arbeider-
partiet, Sosialistisk Venstreparti og
Senterpartiet viser til at regjeringen vil orientere
om videre prosess 1 Samferdselsdepartementets bud-
sjettproposisjon for 2011 for spersmalet om en eventu-
ell etablering av et sektoroverskridende transporttilsyn.

Komiteens medlemmer fra Frem-
skrittspartiet har merket seg departementets
omtale av arbeidet med veitilsyn. Disse medlem-
mer peker pa at utvalget som ble nedsatt i november
2007, leverte sin innstilling 16. februar 2009, og anbe-
falte opprettelse av et veitilsyn. Disse medlem-
mer konstaterer at veitilsyn ikke er etablert per mai
2010. Etterdisse medlemmers syn er det derfor
grunnlag for betydelig tvil om regjeringen virkelig
onsker & folge utvalgets anbefaling. Disse med-
lemmer mener der er viktig & fa pa plass ikke bare et
selvstendig veitilsyn fristilt fra Vegdirektoratet og Sta-
tens vegvesen, men et samlet transporttilsyn for hele
transportsektoren. Disse medlemmer mener det
vil kunne gi bedre faglig kompetanse, bedre ressursut-
nyttelse og derved forsterket og forbedret tilsynsarbeid
for hele transportsektoren.

Disse medlemmer har merket seg informa-
sjon som kom frem under komiteens hering om
saken. Opplysningsradet for Veitrafikken, Norges
Taxiforbund, Norges Automobilforbund, Norges
Lastebileier-Forbund, Trygg Trafikk og Nei til Front-
kollisjoner deltok pa heringen, og alle ga klart
uttrykk for statte til forslag om konkret mal for hva
som er god vei og til forslag om et eget tilsyn fristilt
fra veimyndighetene for & drive tilsyn med veinettet.

Disse medlemmer har merket seg at sam-
ferdselsministeren i svar pa spersmal nr. 6 1 Stortin-



gets sporretime 26. mai 2010 gir et anslag pa nedven-
dig bemanningsbehov pa 50—100 arsverk og pa arlige
kostnader pa mellom 50-100 mill. kroner. Disse
medlemmer registrerer at statsrdden i svaret
reflekterer over ressursbruken. Disse medlem-
mer peker pa at transport pa sjo, med fly og med
jernbane har egne tilsyn, men at veisektoren med
omfattende transport av personer og gods ikke har et
selvstendig tilsyn. Disse medlemmer understre-
ker at Fremskrittspartiet ensker et samlet transporttil-
syn som bade kan gi likebehandling av alle 4 trans-
portsektorer, faglig forsterket tilsyn gjennom felles
organisering og ikke minst forbedret sikkerhet innen-
for veitransport. Disse medlemmer minner om
det omfattende omfang av ulykker og skader som
arlig forekommer, og viser spesielt til 0-visjonen.
Disse medlemmer understreker at nettopp et
samlet tilsyn der ogsa tilsyn med veisektor etableres,
vil kunne gi bedre transportsikkerhet for veibrukerne.
Disse medlemmer mener de samfunnsekonomiske
besparelsene vil kunne vere betydelige, og peker
igjen pa at deltakerne pa transport- og kommunika-
sjonskomiteens hering om saken ga uttrykk for sterk
stotte til forslaget om tilsyn ogsa innenfor veisekto-
ren. Disse medlemmer legger til grunn at kon-
krete mal etableres som minimumsstandard og at
ordningen folges opp gjennom etablering av en til-
synsordning der tilsynsmyndighet ogsa gis konkrete
sanksjonsmuligheter.

Disse medlemmer fremmer folgende forslag:

«Stortinget ber regjeringen etablere et statens
transporttilsyn som far til oppgave a drive tilsyn med
og kontroll av all transport pa vei, jernbane, innenfor
luftfart og sjetransport. Transporttilsynet skal arlig
legge frem en rapport for Stortinget om maloppna-
else innenfor norsk samferdsel. Stortinget legger til
grunn at slik rapportering baseres pa konkrete mal og
minstestandard for alle transportsektorer, og at tilsy-
net far konkrete sanksjonsmidler.»

Komiteens medlemmer fra Hoyre og
Kristelig Folkeparti fremmer folgende for-
slag:

«Stortinget ber regjeringen etablere et uavhengig
offentlig veitilsyn, med tilsynsmyndighet overfor
bade vei, biler og trafikanter.»

Innst. 305 S —2009-2010

Forslag fra mindretall

Forslag fra Arbeiderpartiet, Sosialistisk Venstre-
parti og Senterpartiet:

Forslag 1

Dokument 8:86 S (2009-2010) — representant-
forslag fra stortingsrepresentantene Bard Hoksrud,
Jan-Henrik Fredriksen, Ingebjorg Godskesen og
Arne Sortevik om innfering av konkrete mél for hva
som er god vei — bifalles ikke.

Forslag fra Fremskrittspartiet:
Forslag 2

Stortinget ber regjeringen utarbeide og ta i bruk
konkrete mal for hva som er god vei for hhv. stamvei
og fylkesvei i form av minstestandard. Stortinget leg-
ger til grunn at veiene jevnlig blir malt av tilsyns-
myndighet ihht. fastlagt standard, og at brudd pa krav
motes med sanksjoner.

Forslag 3

Stortinget ber regjeringen etablere et statens
transporttilsyn som far til oppgave a drive tilsyn med
og kontroll av all transport pa vei, jernbane, innenfor
luftfart og sjetransport. Transporttilsynet skal arlig
legge frem en rapport for Stortinget om maloppna-
else innenfor norsk samferdsel. Stortinget legger til
grunn at slik rapportering baseres pa konkrete mal og
minstestandard for alle transportsektorer, og at tilsy-
net far konkrete sanksjonsmidler.

Forslag fra Heyre og Kristelig Folkeparti:

Forslag 4

Stortinget ber regjeringen etablere et uavhengig
offentlig veitilsyn, med tilsynsmyndighet overfor
bade vei, biler og trafikanter.

Komiteens tilrading

Komiteens tilrading fremmes av Fremskrittspar-
tiet, Hoyre og Kristelig Folkeparti.

Komiteen har ellers ingen merknader, viser til
representantforslaget og rar Stortinget til & gjore fol-
gende

vedtak:
Stortinget ber regjeringen utarbeide enkle kvanti-

fiserbare og tidsfestede malsettinger knyttet til norsk
samferdselspolitikk.

Oslo, i transport- og kommunikasjonskomiteen, den 3. juni 2010

Knut Arild Hareide

leder

Qyvind Halleraker

ordferer
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Vedlegg

Brev fra Samferdselsdepartementet v/statsraden til transport- og
kommunikasjonskomiteen, datert 14. april 2010

Representantforslag, Dokument 8:86 S (2009-
2010) - svar fra Samferdselsdepartementet

Jeg viser til brev 19. mars 2010 fra Stortingets
transport- og kommunikasjonskomité vedrerende
ovennevnte.

Representantene fremmer folgende forslag:

"Stortinget ber regjeringen utarbeide enkle
kvantifiserbare og tidsfestede malsettinger knyttet til
norsk samferdselspolitikk.

Stortinget ber regjeringen etablere et statens
transporttilsyn som far til oppgave a drive kontroll av
all transport til lands (veg og jernbane), vanns og luft
og havnevirksomhet for a pase at alle regler, scerlig
sikkerhetsbestemmelser,  folges. Transporttilsynet
skal i tillegg hvert ar legge frem en rapport for Stor-
tinget om maloppnaelse innenfor norsk samferdsel.”

I St. meld. nr. 16 (2008-2009) Nasjonal transport-
plan 2010-2019 (NTP)har regjeringen lagt opp til en
vesentlig styrket satsing pd samferdsel i tiarsperio-
den. Planrammen er 100 mrd. kr hoyere enn den ved-
tatte planrammen for NTP 2006-2015. Til vegformal
er deti NTP 2010-2019 lagt opp til en ekning p&d om
lag 39 pst.

Til grunn for prioriteringer i NTP 2010-2019 lig-
ger en malstruktur, slik ogsé representantene beskri-
ver 1 Dokument 8:86. Formalet med mélstrukturen er
a fa bedre fram hva som oppnas med politikken og fa
et bedre grunnlag for avveininger mellom politiske
mal. De transportpolitiske malene skal vaere forende
for etatenes arbeid med handlingsprogrammene og
oppfelgingen av Nasjonal transportplan i de arlige
budsjettene.

Malstrukturen er ikke komplett i den forstand at
den uttrykker alle politiske mal knyttet til transport-
sektoren. Det er lagt vekt pa & begrense antall mal til
politisk fokuserte omrader pé et overordnet niva. Det
vil vaere en rekke omrader som ikke er omtalt i mél-
strukturen, men som likevel er viktige for a sikre at
politiske mél og prioriteringer nés. Disse inngér bl.a.
i departementenes etats- og eierstyring. Oppfolging
av etatene i gjennomferingen av oppgaver knyttet til
drift og vedlikehold av infrastrukturen, som forslags-
stillerne konkret viser til, er et eksempel pa dette.

Malstrukturen inneholder fire hovedmal som er
knyttet til folgende omrader; framkommelighet og
regional utvikling, transportsikkerhet, miljo og uni-
versell utforming. Under hvert hovedmal er det for-
mulert etappemal som konkretiserer disse og viser

hvilke omrader regjeringen vil ha fokus pa i planpe-
rioden. Det er lagt til grunn et kvantifisert etappemal
for trafikksikkerhet, mens de andre etappemaélene
angir retning.

Som forslagstillerne papeker er ingen av hoved-
malene “kvantifiserbare, tidfestet, konkretisert eller
rangert”. Dette er i trdd med oppbyggingen av mal-
strukturen. De fire hovedmalene skal stake ut kursen
uten a veere tall- eller tidfestet. Hovedmaélene uttryk-
ker de langsiktige malene for transportpolitikken og
er tverrsektorielle. Etappemalene som er tilknyttet
hvert hovedmal, uttrykker hva vi ensker & oppna i
planperioden — enten dette angir retning eller er et
konkret resultatmal.

De konkrete avveininger mellom maélene skjer
som en del av arbeidet med transportplanen. Det
vises til St. meld. nr. 16 (2008-2009), under kap 5
Mal og hovedprioriteringer, side 47, der det heter at
”Regjeringen vil i1 planperioden sezrlig prioritere a
oke trafikksikkerheten, bedre framkommeligheten og
redusere avstandskostnadene.”

Det er utviklet indikatorer som skal méale hvor
langt en kommer i oppfoelgingen av etappemaélene.
For & illustrere hva som forventes oppnadd med den
foreslatte satsingen, er det for enkelte indikatorer
gjort beregninger som viser forventede resultater i
planperioden. Eksempelvis er det til etappemalet om
a redusere reisetider i og mellom regioner utviklet
indikatorer for reisetider pa utvalgte ruter pa riksveg-
nettet og pa utvalgte region- og InterCity-tog. I NTP
2010-2019 er det oppgitt hvor store reisetidsgevin-
ster det er beregnet at de foreslétte investeringstilta-
kene 1 riksvegnettet og jernbaneprosjekter vil gi pa
disse rutene/strekningene i planperioden, mens det i
Prop. 1 S. (2009-2010) er oppgitt forventet reduksjon
i reisetid 1 2010.

Transportetatene og Avinor skal i arbeidet med
Nasjonal transportplan 2014-2023 ta utgangspunkt i
malstrukturen i innevarende transportplan, jf. Ret-
ningslinje 1 som ble gitt 16.02.2010. I retningslinjene
blir etatene og Avinor bedt om & gd gjennom mal-
strukturen for & vurdere om det er behov for 4 justere
og eventuelt utvikle nye etappemal og indikatorer.

Pé bakgrunn av etatenes og Avinors tilrddninger
vil Samferdselsdepartementet og Fiskeri- og kystde-
partementet i Retningslinje 2, som skal gis i mars
2011, fastsette malstrukturen som etatene og Avinor
skal legge til grunn i sitt arbeid med planforslaget. I
hvilken grad det er grunnlag for a utvikle flere kvan-
tifiserbare mal, slik stortingsrepresentantene frem-



mer forslag om, vil vere en del av denne vurderin-
gen.
I Dokument 8:86 foreslas det etablering av et sek-
toroverskridende transporttilsyn. I tillegg til oppga-
ver med kontroll av transportsektoren, mener repre-
sentantene at tilsynet skal fore kontroll med hvorvidt
definerte mal for transportsektoren etterleves.

Spersmalet om tilsyn i vegsektoren har blitt reist
1 ulike sammenhenger tidligere. I NOU 2000:24 Et
sarbart samfunn ble spersmalet om et felles tilsyn for
transportsektorene, herunder vegsektoren dreftet. I
St. meld. nr. 17 (2002-2003) Om statlige tilsyn ble
imidlertid spersmalet om vegtilsyn holdt utenfor dis-
kusjonen. Bakgrunnen var da blant annet at Statens
vegvesen var inne i en omfattende omstillingspro-
sess, og at det forst pa sikt ville veere hensiktsmessig
med en narmere vurdering av et vegtilsyn.

Innst. 305 S —2009-2010

Som en oppfelging av raset i Hanekleivtunnelen
pa E18 1 Vestfold 25. desember 2006 gnsket regjerin-
gen a fa gjennomfert en grundig vurdering av beho-
vet for et selvstendig tilsynsorgan med ansvar for til-
syn med trafikksikkerheten i vegsektoren. Et utvalg
ble oppnevnt i november 2007. I NOU 2009:3, over-
levert 16. februar 2009, har tilsynsutvalget kommet
med sine vurderinger og tilrddninger. Et flertall i
utvalget anbefalte & etablere et tilsyn 1 trdd med det
mandatet utvalget hadde fatt, mens et mindretall i
utvalget ikke fant & kunne anbefale en slik lgsning.

Departementet har hatt denne rapporten ute pa en
bred hering og utvalgets tilrddninger og herings-
innspillene ligger na til behandling i Samferdselsde-
partementet. Regjeringen vil orientere om videre pro-
sess 1 Samferdselsdepartementets budsjettproposi-
sjon for 2011.
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