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Innstilling fra transport- og kommunikasjonsko-
miteen om representantforslag fra stortingsrepre-
sentantene Bard Hoksrud, Jan-Henrik Fredrik-
sen, Ingebjerg Godskesen og Arne Sortevik om a
vintersikre utenlandske trailere pa norske veier

Til Stortinget

Sammendrag

I representantforslaget fremmes folgende for-
slag:

«l

Stortinget ber regjeringen legge frem konkrete
forslag om ekt sikkerhet ved vinterkjering med nor-
ske og spesielt utenlandske trailere pa norske veier,
herunder krav om mensterdybde, forbud mot enkelte
typer vogntog ved utsatte fjelloverganger, et stren-
gere strafferegime spesielt for utenlandske sjaferer
og bruk av trailerkolonner pa utsatte veier.

II

Stortinget ber regjeringen intensivere kontroller
av grenseoverganger og fergeankomster der man
nedlegger bruksforbud etter vegtrafikkloven hvis
kjeretay ikke er egnet til & kjore pa vinterfore, samt
sorge for at det blir utarbeidet og lagt ut enkelt infor-
masjonsmateriell pa ferger og grenseoverganger om
hvordan vintertrafikk avvikles i Norge, om kolonne-
kjering, kjettingbruk osv.»

For narmere redegjorelse for forslaget vises til
dokumentet.

Komiteens merknader

Komiteen, medlemmene fra Arbei-
derpartiet, Anne Marit Bjernflaten,
Susanne Bratli, Freddy de Ruiter, Gorm
Kjernli, Magne Rommetveit og Tone
Merete Sensterud, fra Fremskrittspar-
tiet, Jan-Henrik Fredriksen, Ingebjorg
Godskesen, Bard Hoksrud og Arne Sor-
tevik, fra Heyre, Oyvind Halleraker,
Lars Myraune og Ingjerd Schou, fra
Sosialistisk Venstreparti, Hallgeir H.
Langeland, fra Senterpartiet, Janne
Sjelmo Nordas, og fra Kristelig Folke-
parti, lederen Knut Arild Hareide, viser il
et langt svarbrev til komiteen, datert 9. mars 2011, fra
statsrdd Magnhild Meltveit Kleppa i saken, hvor hun
gér inn pa detaljer knyttet til vinterferdsel med tunge
kjoretay i Norge generelt og utenlandske kjoretoyer
spesielt.

Komiteen viser til at s vel representantforsla-
get som svarbrevet fra statsraden er svart detaljert.
Komiteen vurderer mye av innholdet som tek-
niske/faglige forhold som det tillegger utevende veg-
styresmakt & handtere.

Komiteen er imidlertid helt enig med forslags-
stillerne i at forholdene som beskrives, og som stadig er
fremme i mediene i vinterhalvaret, er bekymringsfulle.

Komiteen forutsetter derfor at statsraden
iverksetter nedvendige tiltak for & serge for at alle
tunge kjoretoy pa norske vinterveier er forsvarlig og
forskriftsmessig utstyrt. Komiteen forutsetter ogsa
at det intensiveres kontroller, og at farlige og darlig
skodde kjoretoy ikke far kjore pa norske vinterveier.

Komiteens flertall, alle unntatt medlem-
mene fra Fremskrittspartiet, foreslar at forslaget ved-
legges protokollen.



Komiteens medlemmer fra Frem-
skrittspartiet viser til at utenlandske trailere
hver eneste vinter er involvert i ulykker pa norske
veier, bade fordi trailerne ikke er utstyrt for vinterfore
og fordi mange sjaferer har liten erfaring med kjoring
vinterstid. Det er positivt for norsk gkonomi at uten-
landske akterer far levere varer i Norge uten kostbar
omlasting, men noe ma gjores med sikkerheten.
Disse medlemmer registrerer dessverre at ten-
densen ser ut til & peke i retning av at stadig flere
utenlandske trailere far problemer pa norske vinter-
veier.

Disse medlemmer viser til at statsraden 1 sitt
svar av 9. mars 2011 tydeligvis har oppfattet forslags-
stillerne dit hen at det eonskes et strengere straffere-
gime spesielt for utenlandske sjaforer. Disse med-
lemmer vil understreke at formuleringen i repre-
sentantforslaget lad som folger:

«et strengere strafferegime for utenlandske trai-
lersjéforer slik at norske og utenlandske sjaforer blir
likebehandlet.»

Disse medlemmer mener i likhet med stats-
raden at sanksjonene for regelbrudd er og ma veare
like strenge for norske og utenlandske sjaferer, og at
et strengere strafferegime overfor utenlandske sjafo-
rer i forhold til norske vil stride mot Norges interna-
sjonale forpliktelser.

Disse medlemmer har merket seg synspunk-
ter fra NLF om at norske sjaforer faktisk opplever
situasjonen omvendt; altsd slik at norske lover og
bestemmelser som gjelder i Norge, praktiseres min-
dre strengt for utenlandske vogntog i forhold til nor-
ske. I likhet med NLF mener ogsdé disse medlem-
mer at kjoretoy uansett opprinnelse mé f& bruksfor-
bud dersom det mangler vinterutrustning i trdd med
regelverk. Disse medlemmer har merket seg at
statsraden i sine kommentarer til forslag om & forby
enkelte typer vogntog péd utsatte fjelloverganger,
avviser lesningen med henvisning til at sterste tillatte
akselvekt da mé okes. Disse medlemmer anbe-
faler likevel en slik losning. Norsk veinett ber vere
dimensjonert for a téle treakslede trekkvogner.

Disse medlemmer viser til at statsrdden i sitt
svar av 9. mars 2011 skriver at nye dekk til tungtran-
sporten har en mensterdybde pd mellom 12 og 15
millimeter, og at mensterdybden slites ned til 10 mil-
limeter i lopet av en vintersesong. Disse med-
lemmer er usikker pd om statsraden her opererer
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med riktig tall. Ifelge NLF leveres dekk til drivhjul
med mensterdybde pa mellom 18 og 22 millimeter.

Disse medlemmer viliden forbindelse vise
til brevet fra Norges Lastebileier-Forbund (NLF) av
23. mars 2011 til transport- og kommunikasjonsko-
miteen angiende saken.

Disse medlemmer vil for evrig vise til
Dokument 8:84 S (2010-2011), og fremmer pa denne
bakgrunn folgende forslag:

«Stortinget ber regjeringen legge frem konkrete
forslag om ekt sikkerhet ved vinterkjering med nor-
ske og spesielt utenlandske trailere pa norske veier,
herunder krav om mensterdybde, forbud mot enkelte
typer vogntog ved utsatte fjelloverganger, et stren-
gere strafferegime spesielt for utenlandske sjaforer
og bruk av trailerkolonner pa utsatte veier.»

«Stortinget ber regjeringen intensivere kontroller
av grenseoverganger og fergeankomster der man
nedlegger bruksforbud etter vegtrafikkloven hvis
kjoretoy ikke er egnet til & kjore pa vinterfore, samt
sorge for at det blir utarbeidet og lagt ut enkelt infor-
masjonsmateriell pd ferger og grenseoverganger om
hvordan vintertrafikk avvikles i Norge, om kolonne-
kjering, kjettingbruk osv.»

Forslag fra mindretall
Forslag fra Fremskrittspartiet:
Forslag 1

Stortinget ber regjeringen legge frem konkrete
forslag om okt sikkerhet ved vinterkjering med nor-
ske og spesielt utenlandske trailere pa norske veier,
herunder krav om mensterdybde, forbud mot enkelte
typer vogntog ved utsatte fjelloverganger, et stren-
gere strafferegime spesielt for utenlandske sjaforer
og bruk av trailerkolonner pé utsatte veier.

Forslag 2

Stortinget ber regjeringen intensivere kontroller
av grenseoverganger og fergeankomster der man
nedlegger bruksforbud etter vegtrafikkloven hvis
kjeretoy ikke er egnet til & kjore pa vinterfore, samt
sorge for at det blir utarbeidet og lagt ut enkelt infor-
masjonsmateriell pé ferger og grenseoverganger om
hvordan vintertrafikk avvikles i Norge, om kolonne-
kjering, kjettingbruk osv.»
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Komiteens tilrading

Komiteens tilrdding fremmes av Arbeiderpartiet, Hoyre, Sosialistisk Venstreparti, Senterpartiet og Kristelig
Folkeparti.

Komiteen viser ellers til representantforslaget og rar Stortinget til & gjore slikt
vedtak:
Dokument 8:84 S (2010-2011) — representantforslag fra stortingsrepresentantene Bard Hoksrud, Jan-Hen-

rik Fredriksen, Ingebjerg Godskesen og Arne Sortevik om & vintersikre utenlandske trailere pa norske veier —
vedlegges protokollen.

Oslo, i transport- og kommunikasjonskomiteen, den 29. mars 2011

Knut Arild Hareide @yvind Halleraker

leder ordferer
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Brev fra Samferdselsdepartementet v/statsraden til transport- og
kommunikasjonskomiteen, datert 9. mars 2011

Representantforslag, Dok 8:84 S (2010-2011) fra
stortingsrepresentantene Bard Hoksrud, Jan-
Henrik Fredriksen, Ingebjorg Godskesen og Arne
Sortevik om a vintersikre utenlandske trailere pa
norske veger

Jeg viser til brev av 17. februar 2011 fra Stortin-
gets Transport- og kommunikasjonskomité hvor det
bes om Samferdselsdepartementets uttalelse om a
vintersikre utenlandske trailere pa norske veger. I
forslaget bes det lagt frem konkrete forslag til krav
om mensterdybde, forbud mot enkelte typer vogntog
ved utsatte fjelloverganger, et strengere strafferegime
spesielt for utenlandske sjéferer og bruk av trailerko-
lonner pa utsatte veier. Det bes videre om & intensi-
vere kontrollen ved grenseoverganger og fergean-
komster, samt utarbeidet og lagt ut enkelt informa-
sjonsmateriell pa ferger og grenseoverganger om
hvordan vintertrafikk avvikles i Norge, om kolonne-
kjering, kjettingbruk osv.

Samferdselsdepartementet er opptatt av god
fremkommelighet pa norske vinterveger. Arsaken til
at det oppstar uenskede hendelser med vogntog pa
norske vinterveger, er ofte en kombinasjon av ueg-
nede kjeretoy, darlige dekk/kjettinger og uerfarne
sjaferer med norske ver- og vinterforhold. Utekon-
trollen i Statens vegvesen gjennomferer derfor mal-
rettede kontroller, med okt fokus pa kjeretoy som
ikke har gode nok dekk og kjettinger, eller av andre
grunner ikke er egnet til kjoring pa vinterfore. Over-
sikter fra Statens vegvesen viser dessverre at proble-
mene knyttet til framkommelighet pa norske vinter-
veger ikke er begrenset til utenlandske vogntog —
dette bererer i hoyeste grad ogsa norske kjoretoy.

I vinterhalvaret er godt veggrep viktig for fram-
kommeligheten og trafikksikkerheten pa norske
veger. Kravet om 3 mm mensterdybde ble innfort i
2007 som del av Statens vegvesens tiltakspakke for &
bedre fremkommeligheten pa norske veger (“vinter-
pakken”). Det ble samtidig innfert krav om at kjettin-
ger skal medbringes for kjoretoy med tillatt totalvekt
over 3 500 kg, og at disse skal veere av metall eller
stal.

Vegdirektoratet har for tiden pa hering et forslag
om apning for bruk av tyngre pigger (6 g) pa biler og
tilhengere med tillatt totalvekt over 12 000 kg og
buss med tillatt totalvekt over 5 000 kg. Bakgrunnen
for forslaget er ettersporsel fra transportbransjen,
som 1 Nord-Norge og kyststrekene opplever at pig-
gene som er tillatt etter dagens regelverk (3 g) ikke
gir tilstrekkelig veggrep.

Samferdselsdepartementet har gitt Vegdirektora-
tet i oppdrag & undersgke om innferingen av vinter-
dekkpabud i Sverige og Finland har gitt en lavere
ulykkesfrekvens pa vinterfere. Departementet vil
bl.a. pd grunnlag av undersekelsens konklusjoner
vurdere om et slikt krav ogsa ber innfores i Norge.

Naér det gjelder nye dekk til tungtransport leveres
disse med monsterdybde mellom 12 og 15 mm. Mon-
sterdybden slittes imidlertid ned til under 10 mm 1
lopet av en vintersesong. Et krav om mensterdybde
pa 10 mm pa driv- og styrende aksel vil derfor vaere
problematisk, ettersom det vil fore til at dekkene ma
byttes ut opptil flere ganger hver sesong. Jeg finner
derfor det ikke hensiktsmessig a innfere et slikt krav.

Fordelen med treakslede trekkvogner (i forhold
til toakslede trekkvogner) er at semitrailerens vekt
kan overfores til trekkvognens drivaksel. Dette med-
forer imidlertid at sterste tillatte akselvekt pa drivak-
selen overskrides. Dersom toakslede trekkvogner
forbys som foreslatt, vil det derfor bli nedvendig
samtidig & eke den tillatte akselvekten pa drivakse-
len, noe som vil gke kjoretoyets belastning pa vegen.
Jeg anser derfor ikke et slikt pabud som tilradelig.

I forbindelse med innferingen av ”vinterpakken”
12007 ble det vurdert a ta i bruk serskilte restriksjo-
ner for visse typer kjoretoy pé serlig vanskelige veg-
strekninger. Det ble da ansett som et bedre alternativ
a begrense bruken, fremfor a forby utvalgte kjoretay-
typer. Det ble samtidig vurdert slik at tiltaket ikke
kunne rettes bare mot toakslede ("Europastandard”)
trekkvogner, da dette ville kunne virke som en han-
delshindring. Jeg kan ikke se at det har kommet nye
momenter i saken som tilsier at dette ber vurderes pa
nytt.

Kolonnekjering brukes allerede i stor utstrekning
pa fjelloverganger. Dette tiltak kan ogsa ved behov
anvendes andre steder enn pa fjelloverganger. Pa Sor-
landet for eksempel har dette gitt gode resultater for
framkommelighet pa andre vegstrekninger. Etter Sta-
tens vegvesens retningslinjer for kolonnekjering skal
tiltaket iverksettes nar ver- og fereforhold er sa van-
skelige at det er fare for at kjeretoy kan sette seg fast.
Slike vedtak treffes av Regionvegkontoret.

Kjeretoy som apenbart ikke er i tilfredsstillende
teknisk stand eller ikke er tilstrekkelig utstyrt etter
forholdene (vinterdekk, kjettinger), skal ikke tas med
i kolonnen. Det er breytemannskapet som har rett til
a bestemme kolonnens sammensetning. Kravene er
situasjonsavhengige; de knytter seg til det konkrete
kjeretayets egnethet pa den aktuelle vegstrekningen,
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under de konkrete foreforhold. Det er ikke hensikts-
messig 4 gi generelle krav om kolonnekjering for
hele kjoretoygrupper.

Sanksjonene for regelbrudd er og ma vere like
strenge for norske og utenlandske sjaforer - et stren-
gere strafferegime overfor utenlandske sjaforer vil
stride mot vare internasjonale forpliktelser. Jeg ma
her igjen presisere at problemer knyttet til trafikksik-
kerhet pad norske vinterveger ikke bare gjelder for
utenlandske vogntog. Alle som ferdes pa norske
veger, har til enhver tid et ansvar for & vaere skodd for
a sikre tilstrekkelig veggrep i forhold til foret.

Som kjent ble vegtrafikkloven nylig endret slik at
Statens vegvesen na har hjemmel til selv a fjerne kjo-
retoy som har kjort seg fast og er til hinder for frem-
kommeligheten. Tidligere var det bare politiet som
hadde denne myndigheten. Det blir nd enklere for
vegmyndighetene & gjenopprette fremkommelighe-
ten pa norske vinterveger.

Utekontrollen i Statens vegvesen gjennomferer
som nevnt malrettede kontroller, og fokuserer for
eksempel konkret pé kjeretoy som ikke er egnet til &
kjore pa vinterfore, som har darlige dekk og/eller
mangler kjettinger. Kjoretoy med slike mangler vil
som regel fa bruksforbud og bli tatt ut av trafikken.
Det foregar i tillegg en kontinuerlig vurdering av om
de tekniske kravene til dekkutrustning er formals-

tjenlige med hensyn til en trygg ferdsel pa norske
vinterveger.

Statens vegvesen rapporterer om intensiverte
kontroller der blant annet mange utenlandske kjere-
tay blir stoppet. Kontroller er ogsa gjennomfert ved
ferjekaier. Region ser har satt inn ekstra mannskap og
gjennomfort kontroller i Vest-Agder med godt resul-
tat.

Ogsa politiet har hatt gkt fokus pa kontroll av
dekk og kjettinger i forbindelse med trafikkontroller.
Kjeretoy med manglende dekkutrustning vil som
regel bli ilagt bruksforbud. Etter omstendighetene vil
forholdet kunne fore til gebyrileggelse eller anmel-
delse, med bot/fengselsstraff og tap av fererett som
mulige folger.

Statens vegvesen har utgitt en informasjonsbro-
sjyre, "Donna Diesel”, som blant annet tar opp krav
til mensterdybde og kjettinger. Brosjyren er tilgjen-
gelig pa flere sprak.

Jeg finner pad denne bakgrunn forelepig ikke
behov for ytterligere regelendringer, men forutsetter
at bade Statens vegvesen og politiet har fokus pa
utfordringer knyttet til trafikksikkerhet og utnytter de
mulighetene som gjeldende regelverk gir. Hvorvidt
det skal innferes pabud om bruk av vinterdekk i
bestemte vintermaneder vil som nevnt bli vurdert
etter at Vegdirektoratet har undersekt virkningen av
et slikt pabud i Sverige og Finland.
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