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Innstilling fra transport- og kommunikasjonsko-
miteen om utbygging og finansiering av vegpro-
gekt og tiltak i Bodg kommune (Bypakke Bodg)
og endra takst- og rabattopplegg for rv. 80
Lading-Vikan (Tverlandsbrua)

Til Stortinget

Sammendrag

Samferdsel sdepartementet legg i proposisonen
fram eit forslag om utbygging og finansiering av veg-
progekt og tiltak i Bodg kommune (Bypakke Bodg).
| tillegg blir det foresltt endringar i takst- og rabatt-
opplegget for progjektet rv. 80 Lading—Vikan (Tver-
landsbrua), slik at dette blir samordna med bompen-
geopplegget for Bypakke Bodg.

Bypakke Bodg er utvikla gjennom eit samarbeid
mellom Bode kommune, Nordland fylkeskommune,
Statens vegvesen og Jernbaneverket. Bypakke Bodg
skal vidareutvikle Bodg som ein attraktiv by & bu og
drive verksemd i ved & fremje effektiv, miljgvenleg
og trygg transport. Formalet med Bypakke Bodg er &
byggje ein ny og trafikksikker innfartsveg til Bodg
og samstundes | eggjetil rette for gdande, syklande og
kollektivreisande. Bypakkaer tidlegare omtalt i mel-
lom anna Meld. St. 26 (2012-2013) Nasjonal trans-
portplan 2014-2023, Prop. 1S (2012-2013), og
Prop. 1 S (2013-2014).

Det er giennomfart konseptvalutgreiing (KVU)
og ekstern kvalitetssikring (KS1) for Bypakke Bodg.
KVU/KSL for rv. 80 Lading—Bodg sentrum blei
handsama i samband med arbeidet med Nasjonal
transportplan 2014-2023. Det er vedteke at «kombi-
nasjonskonseptet» skal leggjast til grunn for vidare
planlegging. Konseptet omfattar mellom anna utvida

vegkapasitet fra Bertnes til Bodg hamn, styrka kol-
lektivtilbod, ny haldeplass for tog og tilrettelegging
for gadande og syklande.

Omtale av aktuelle prog ekt og tiltak

Bypakke Bodg har ei samla gkonomisk ramme
pa 2 820 mill. 2014-kroner. | tillegg vil fylkeskom-
munen styrkje drifta av kollektivtilbodet med til
saman 59 mill. 2014-kroner i perioden 2014-2021,
og det vil bli bygd ny haldeplass for tog pa Tverlan-
det i regi av Jernbaneverket. Utbyggingsplanen er
vist i tabell 2.1. i proposigonen.

Det dominerande prosjektet i pakka er utbyg-
ginga av rv. 80 pa strekninga Hunstadmoen-Thalle-
krysset. Vegstrekninga har dérleg trafikkavvikling,
mange trafikkulykker og dérleg tilrettelegging for
gadande og syklande. | tillegg er bustadmiljget langs
vegen darleg pa grunn av stgy og forureining. Pro-
gektet omfattar bygging av 5,4 km ny firefelts veg.
Fra Hunstadmoen vert det bygd ein om lag 2,8 km
lang tunnel i to lgp vestover til Bodgelv. Prosektet
gar vidare langs dagens rv. 80 til Thallekrysset og
langs Olav V gate (arm av rv. 80) forbi kryss med
Gamle Riksvei. Rekna om til 2014-kroner er sty-
ringsramma 2 080 mill. kroner og kostnadsramma
2 400 mill. kroner for prog ektet.

Tiltak for gdande og syklande (inkl. trafikktrygg-
leikstiltak) har ei gkonomisk ramme pa 500 mill. kro-
ner og kollektivtrafikktiltak ei gkonomisk ramme pa
210 mill. kroner. Nordland fylkeskommune vil dess-
utan styrkje kollektivtilbodet ved a auke driftstil sko-
tet med til saman 59 mill. 2014-kroner i perioden
fram til og med 2021.

| tillegg er det lagt opp til & byggje ny haldeplass
for tog pa Tverlandet i regi av Jernbaneverket.

Den |okal politiske handsaminga gar fram av pkt.
2 i proposigjonen.



Finansierings- og bompengeopplegg

Trafikktala som er lagt til grunn for Bypakke
Bodg, er observerte trafikktal fra faste teljepunkt i
Bodg og resultata fra «Rei sevaneundersakel se Salten
(2009)».

Finansieringa av Bypakke Bodg er basert painn-
krevjing av bompengar og statlege, fylkeskommu-
nale og kommunale midlar. Finansieringsplanen er
visti tabell 5.1 proposisjonen.

Samla ramme for prioriterte progekt og tiltak er
rekna til 2 820 mill. 2014-kroner. Samanlikna med
det som er lagt til grunni dei lokalpolitiske vedtaka,
har rammablitt auka. Arsakatil dette er auka kostna-
der for prosjektet rv. 80 Hunstadmoen—Thallekrysset
og auka meirverdiavgiftspaslag som falgd av opphe-
ving av vegfritaket fra 1. januar 2013.

Dei statlege midlane utgjer 542 mill. kroner og
dei fylkeskommunale og kommunale midlane utgjer
til saman 253 mill. kroner.

Det er lagt opp til delvis paralellinnkrevjing av
bompengar i 7 automatiske bomstasjonar (Auto-
PASS) med innkrevjing i begge retningar.

Det skal berre betalast for ei passering per time.
Denne ska 0g gjelde for progjektet rv. 80 Leding—
Vikan (Tverlandsbrua), og det skal betalast for mak-
simum 80 passeringar per kayretgy i kalendermana-
den.

Det blir vurdert som realistisk a starte opp inn-
krevjingai 2015 og innkrevjingsperiode om lag 15 &r.

Basert pa faresetnadene i proposisionen er dei
samla bompengeinntektene rekna til om lag 3 100
mill. kroner i 2014-prisniva. Av dette er 1 995 mill.
kroner faresett nyttatil investeringar i progekt og til-
tak innafor Bypakke Bodg, 30 mill. kroner til etable-
ring av bomstasjonar, 760 mill. kroner til & dekkje
finansieringskostnader og 315 mill. kroner til a
dekkje innkrevjingskostnader og drift av bompenge-
sel skapet.

Departementet vurderer béde trafikkgrunnlaget
og dei andre faresetnadene for finansieringsoppleg-
get som sannsynlege og robuste.

Konsekvenser for progektet rv. 80 Lading—Vikan
(Tverlandsbrua)

Innkrevjinga av bompengar til delfinansiering av
progektet rv. 80 Lading-Vikan (Tverlandsbrua)
starta 9. november 2013. Som det gar fram av den
lokalpolitiske handsaminga, jf. kapittel 3 i proposi-
gonen, har Nordland fylkeskommune og Bodg kom-
mune vedteke at innkrevjiing av bompengar i
Bypakke Bodg skal samordnast med innkrevjingatil
Tverlandsbrua ved at timesregelen skal gjelde i
begge prosiekta. Av praktiske arsaker inneber dette
vedtaket at 0g passeringstaket pa 80 passeringar per
manad ma gjelde for Tverlandsbrua.
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Det er reknamed at innfering av timesregel, pas-
seringstak og endra rabattstruktur vil gi el forlenging
av innkrevjingstida med om lag 2 &r, dvs. frdom lag
5artil omlag 7 ar.

Effekten av ei omorganisering av bompenge-
sektoren og endring av takst- og innkrevjings-
opplegy

Som omtalt i Prop. 97 S (2013-2014) legg regje-
ringaopp til e omorganisering av bompengesektoren
fra dagens mange bompengeselskap til eit fatal sel-
skap. Det overordna malet for dei nye selskapa er &
sergje for effektiv bompengefinansiering av trans-
portinfrastruktur gjennom effektiv innkrevjing og
gode finansieringsvilkar. For & spare bilistane for &
dekkje store lgpande finansieringskostnader, vil
regjeringa og innfare e rentekompensasjonsordning
for bompengel an.

Bompengeopplegget i proposisionen er basert pa
faresetnad om 6,5 pst. rente. Dette er i trad med dei
lokalpolitiske vedtaka. Samferdsel sdepartementet
legg samtidig opp til at det kan gjerast endringar i
takst- og innkrevjingsopplegget for Bypakke Bodg
nar den varsla omorganiseringa av bompengesekto-
ren med rentekompensasjonsordning farer til redu-
serte finansieringskostnader for progjektet. Samferd-
selsdepartementet vil komme tilbake til Stortinget
om dette nar den tid kjem.

Fram til ny ordning er pa plass, skal det for nye
bompengeprosiekt som vil inngd i dei nye bompen-
geselskapa, som el overgangsordning, kunne reknast
takstar baserte pa 10 &rs statsobligasjonsrente. Sam-
ferdsel sdepartementet viser til narare omtale av inn-
rettinga av overgangsordningai Prop. 119 S (2013—
2014).

| samband med K S2 for Bypakke Bodg tilradde
ekstern kvalitetssikrar at det blir vurdert ei noko anna
innretting pa bompengeoppl egget enn det som ligg til
grunn i proposisonen, mellom anna med einvegs
innkrevjing. | lys av dei nemnde tilradingane fra
ekstern kvalitetssikrar og i trad med overgangsord-
ninga for rentekompensasjonsordninga, legg Sam-
ferdsel sdepartementet opp til at det kan gjerast end-
ringar i takst- og innkrevjingsopplegget. Samferd-
sel sdepartementet ber om fullmakt til a gjere slike
endringar.

Styringsmodell for Bypakke Bodg

For bompengepakker er det vanleg at omfanget
av utbygginga blir tilpassa den gkonomiske ramma.
Det er etablert e styringsgruppe for planlegging og
giennomfaring av Bypakke Bodg. | styringsgruppa
mgter ordfegrar og radmann i Boda kommune, fylkes-
rad for samferdsel i Nordland fylkeskommune og
regionvegsief i Statens vegvesen Region nord. Sty-
ringsgruppasi hovudoppgave er & prioritere prosjekt
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innafor hovudsatsingsomrada i portefaljen og ga til
at gjennomferingaskjer i trad med faringanei propo-
sisionen.

Gar anti

Bodg kommune og Nordland fylkeskommune
har fatta vedtak om a tille garanti for e gjeld patil
saman 1 430 mill. kroner, fordelt med halvparten pa
kvar. Garantiperioden er sett til 17 &. Bompengesel-
skapet st maksimale gjeld er rekna til om lag 1 430
mill. kroner i 2019. Ved ein eventuell kostnadsauke
pa prosektet Hunstadmoen-Thallekrysset opp til
kostnadsramma vil den maksimale gjelda auke med
om lag 220 mill. kroner.

Bodg kommune og Nordland fylkeskommune
har i tillegg fatta vedtak om & forlenge gjeldande
garantiar til progektet rv. 80 Lading-Vikan (Tver-
landsbrua) med 4 &r.

Avtale

Etter at Stortinget har gjort vedtak om delvis
bompengefinansiering av Bypakke Bodg og utbyg-
ginga av rv. 80 Hunstadmoen-Thallekrysset, vil det
bli inngatt avtale mellom Vegdirektoratet og bom-
pengeselskapet i trad med gjeldande standardavtale
og dei faresetnadene som er lagt til grunn i proposi-
sjonen.

K omiteens merknader

Komiteen, medlemmene fra Arbei-
derpartiet, Are Helseth, Kjell-lIdar
Juvik, Ingvild Kjerkol, Eigil Knutsen

og Eirin Sund, fra Hgyre, Torill Eids-
heim, lederen Linda C. Hofstad Helle-
land, Nils Aage Jegstad og Helge Orten,
fra Fremskrittspartiet, Ingebjorg
Amanda Godskesen, Ase Michaelsen 0g
Roy Steffensen, fra Kristelig Folke-
parti, Hans Fredrik Grgvan, fra Senter-
partiet, Janne Sjelmo Nordas, og fra
Venstre, Abid Q. Raja, viser til at Bypakke
Bodg er omtalt i Nasjonal transportplan 2014—2023.

Komiteen har merket seg at denne proposisjo-
nen omfatter utbygging og finansiering av vegpro-
gekt og tiltak i Bodg kommune (Bypakke Bodg). |
tillegg er det fordlag til endringer av takst- og rabatt-
opplegget for progjektet rv. 80 Lading—Vikan (Tver-
landsbrua), slik at dette blir samordnet med bompen-
geopplegget for Bypakke Bodg.

Komiteen vil visetil at formalet med Bypakke
Bodg er abygge en ny og trafikksikker innfartsveg til
Bodg, og samtidig leggetil rette for gdende, syklende
og kollektivreisende. Komiteen har ogsa merket
seg at prosjektet har som mal aredusere antall drepte

og alvorlige skadde i trafikken med minst 50 pst.
Videre har komiteen merket seg at det er et mal at
tallet pa personer som gér, sykler eller bruker kollek-
tivtransport skal utgjere minst 21 pst. av trafikantene,
og at tallet pa dem som er plaget med vegtrafikkstay
skal reduseres med 25 pst.

Komiteen er positiv til at Bypakke Bodg skal
videreutvikle Bodg som en attraktiv by abo og drive
nagingsvirksomhet i ved a fremme effektiv, miljg-
vennlig og trygg transport. | tillegg har komiteen
merket seg at Bypakke Bodg vil bidratil at reisetiden
mellom Fauske og Bodg blir ytterligere kortet ned.

Komiteen viser til at finansieringsplan for
Bypakke Bodg har en samla ramme pa 2 820 mill.
2014-kroner, hvorav 76 pst. av den totale ramma vil
gatil prosiektet rv. 80 Hunstadmoen-Thallekrysset.
Komiteen har merket seg at samla ramme er gkt
fra 2215 mill. kroner til 2820 mill. kroner, og at
bompengeandelen i finansieringsplanen samtidig er
gkt med 220 mill. kroner, fra 1 805 mill. kroner til
2025 mill. kroner. Komiteen vil vise til at dette
innebaarer at 72 pst. av den samlede rammen er forut-
satt finansiert gjennom bompenger. Videre registre-
rer komiteen at bompenginnkreving er planlagt
startet opp i 2015.

Komiteen har merket seg at ogsa den statlige
rammen til progektet er gkt med 342 mill. kroner
sammenlignet med det som var lagt til grunn i de
lokalpolitiske vedtakene i 2011. Komiteen har
merket seg at arsaken til gkningen er gkte kostnader
for progjektet rv. 80 Hunstadmoen—Thallekrysset, og
gkt merverdiavgift som fglge av oppheving av veg-
fritaket fra 1. januar 2013.

Komiteen har merket seg at antallet bomsta-
sioner pa strekningen reduseres fra 8 til 7 stagoner
uten at det pavirker finansieringen av pakken. Videre
vil komiteen visetil at Nordland fylkeskommune
og Bodg kommune som er omfattet av utbyggingen,
har sluttet seg til det foresldtte opplegget for delvis
bompengefinansiering av utbyggingen.

Komiteen har ogsd merket seg at man tar til
falge vedtaket fra Nordland fylkeskommune og
Bodg kommune om at innkreving av bompenger i
Bypakke Bodg skal samordnes med innkrevingen til
Tverlandsbrua, hvor innkrevingen startet i 2013.

Nar det gjelder bompengeopplegget og rabatter,
har komiteen merket seg at Samferdselsdeparte-
mentet legger opp til en flat rabatt pa 10 pst. for ale
kjaretay, at det blir lagt opp til et tak pa 80 passerin-
ger per kalendermaned, samt en timesregel for det
samordnede bompengeprosiektet. Komiteen har
merket seg at dette medferer at satsenefor Tverlands-
bruaendrestil 21 kroner for lette kjaretey og 42 kro-
ner for tunge kjaretay (2014-kroner), og at satsen for
Bypakken er satt til 15 kroner for lette kjegretay og 45
kroner for tunge kjaretay (2014-kroner).



K omiteen har merket seg at bompengeoppleg-
get i denne proposisionen er basert pa en beregnings-
teknisk rente pa 6,5 pst. K omiteen har videre mer-
ket seg at Samferdsel sdepartementet med bakgrunn i
overgangsordningen som Stortinget vedtok i forbin-
delse med behandlingen av Prop. 119S (2013-
2014), jf. Innst. 308 S (2013-2014), dpner for en
overgangsordning der man kan gjere endringer i
takst- og innkrevingsopplegget, og at lokale garanti-
styresmakter far tilbud om at takstene kan baseres pa
en lavere rente enn 6,5 pst.

Komiteen har merket seg at Samferdselsde-
partementet gnsker Stortingets fullmakt til & kunne
endre takster, innfgre envegsinnkreving og kunne
redusere antall bomstasjoner i Bypakke Bodg og
Tverlandbrua, etter samrad med lokale styresmakter.
Komiteen er positiv til agi en ik fullmakt under
forutsetning av at detteinnebazer enreell dialog mel-
lom lokal e styresmakter og Samferdsel sdepartemen-
tet, der man kommer frem til felles enighet.

Om ny ankomst til Bodg havn

Komiteens flertall, medlemmene fra
Hayre, Fremskrittspartiet, Kristelig
Folkeparti og Venstre, viser til brev datert 24.
oktober 2014 fraBodg kommune, der de ber om at en
ny trasé mellom rv. 80/Gjerdasveien og Bodg havn
blir inkludert som en del av Bypakke Bodg. Fler-
tallet legger til grunn at det dpnes for lokale for-
handlinger med Boda kommune om hvordan deler av
det gkte gkonomiske handlingsrommet skal benyttes,
herunder utbygging av ny adkomst til Bodg havn.
Flertallet viser til at en dik utbygging vil veae av
avgjgrende betydning for Bodg som intermodalt
godsknutepunkt, Bodags muligheter for sentrumsut-
vikling samt mulighetene for videre utvikling av
bydelene Nordsia og Ranvika.

Flertallet fremmer falgende forslag:

«Stortinget ber regjeringen ta initiativ til at det
apnes for lokale forhandlinger med Bodg kommune
om hvordan deler av det gkte gkonomiske handlings-
rom for Bodgpakken skal benyttes, herunder utbyg-
ging av ny adkomst til Bodg havn.»

Et annet flertall, medlemmene fra
Arbeiderpartiet, Kristelig Folkeparti,
Senterpartiet og Venstre, har merket seg at
det gkonomiske mulighetsrommet for & fa enda mer
veg for pengenei Bypakke Bodg, er pa460 mill. kro-
ner, jf. tabell 7.1 i proposigonen. Videre har dette
flertallet merket seg Bodg kommunes brev til
komiteen av 24. oktober 2014, der det bl.a. understre-
kes at:

Innst. 27 S —2014-2015

«Det er tverrpolitisk enighet i Bodg kommune
om at det gkonomiske handlingsrommet som fglge
av lavere rente, anskes benyttet til afa «mer vei for
pengene», mao. flere tiltak inn i Bypakke Boda»

Videre merker dette flertallet seg at Bodg
kommune har fglgende anmodning til Stortinget:

~«Vi anmoder derfor Stortinget om &godkjenneen
utvidelse av flere tiltak inn i Bypakke Bodg i den
endelige behandlingen. Konkret ensker vi at
B)g)ak e Bodg utvides til ogsa a omfatte en trasé
mellom Riksveg 80/Gjerdasveien og Bodg Havn.»

Dette flertallet vil understreke at de stetter
Boda kommune som er opptatt av a fa «mer vei for
pengene» i stedet for kun & senke bompengetaksten
som falge av en beregningsteknisk rente pa 2,8 pst. i
stedet for 6,5 pst.

Komiteens medlemmer fra Arbeider-
partiet og Senterpartiet avventer regjerin-
gens kommende forslag til en rentekompensasjons-
ordning for bompengelan, men er positiv til a drefte
og se pa fornuftige endringer og justeringer av den
beregningstekniske renten for bompengelan. Di sse
medlemmer vil i den sammenheng understreke at
de ogsd er opptatt av afamest mulig veg for pengene.
Disse medlemmer mener at det gkonomiske
mulighetsrom som felger av at det legges en lavere
beregningsteknisk rente til grunn, ogsa ber kunne
benyttes til & fa mer veg ut av prosektet dersom
lokale myndigheter ansker dette. Det gkonomiske
mulighetsrommet vil etter disse medlemmers
syn vaae differansen pa de teoretiske finansierings-
kostnadene for et progekt med beregningsteknisk
rente pa 6,5 pst. versus 2,8 pst.

Disse medlemmer fremmer derfor felgende
fordag:

«Samferdsel sdepartementet far fullmakt til ainn-
0a avtale med lokale myndigheter om eventuelt &
utvide Bypakke Bodai stedet for kun aredusere taks-
tene som felge av lavere beregningsteknisk rente.
Det gkonomiske mulighetsrommet som legges til
grunn for en eventuel | utvidelse av Bypakke Bodg, er
differansen pa de teoretiske finansi eringskostnadene
med en beregningsteknisk rente pa 6,5 pst. versus 2,8
pst.»

Bompengeselskap — Bompenger eform

Komiteen viser til at det er et etablert bompen-
geselskap som skal ha ansvar for dette prosjektet, og
at det er naturlig at bompengeavtaen blir inngétt med
eksisterende selskap. Komiteen viser til regjerin-
gens vardede bompengereform med en prosess for
sammenslaing til faare bompengeselskap, og at det
daer naturlig at Bypakke Bodg blir vurdert ainngai
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et av de fremtidige bompengesel skapene nar disse er
etablert.

Komiteens medlemmer fra Hgyre og
Fremskrittspartiet er opptait av at bompenge-
innkrevingen skal vage effektiv og at kostnadene
knyttet til innkreving og finansiering skal vege sa
lave som mulig. Lavere kostnader vil komme bilis-
tenetil gode gjennom lavere bomtakster eller kortere
innkrevingsperiode.

Komiteens medlemmer fra Arbeider-
partiet og Senterpartiet vil understreke at de
er positive til at regjeringen er opptatt av tiltak for &
effektivisere og forbedre bompengesektoren. Di sse
medlemmer vil visetil at mange av tiltakenei den
sakalte bompengereformen til Heyre/Fremskrittspar-
tiet-regjeringen ble lagt fram av den red-gronne
regjeringen i Nasjonal transportplan 2014-2023
(NTP), og ble vedtatt i Stortinget i juni 2013, jf.
Meld. St. 26 (2012—2013) og Innst. 450 S (2012—
2013). Disse medlemmer vil visetil at sentrale
elementer for effektivisering i NTP er & & sammen
bompengesel skaper og & samordne takst- og rabatt-
systemer; noe som vil gi reduserte administrasjons-
kostnader og gi en mer effektiv drift.

Fordlag fra mindretall
Forslag fra Arbeider partiet og Senter partiet:
Fordag 1

Samferdsel sdepartementet far fullmakt til ainnga
avtale med lokale myndigheter om eventuelt & utvide
Bypakke Bodg i stedet for kun & redusere takstene
som felge av lavere beregningsteknisk rente. Det
gkonomiske mulighetsrommet som legges til grunn
for en eventuell utvidelse av Bypakke Bodg, er diffe-
ransen pa de teoretiske finansi eringskostnadene med
en beregningsteknisk rente pa 6,5 pst. versus 2,8 pst.

K omiteenstilrading

Komiteenstilrading til romertall | (punktene 1, 2
og 3) fremmes av en enstemmig komité.

Komiteens tilrading til romertal 1l fremmes av
Hoayre, Fremskrittspartiet, Kristelig Folkeparti og
Venstre.

Komiteen viser til proposisonen og merkna-
dene og rar Stortinget til & gjare falgende

vedtak:

1. Stortinget samtykkjer i at bompengesel skapet far
lgyvetil ataopp lan og krevje inn bompengar til
delvis bompengefinansiering av vegprosjekt og
tiltak i Bodg kommune (Bypakke Bodg). Vilkara
gar framav Prop. 131 S (2013-2014) og Innst. 27
S (2014-2015).

2. Samferdsel sdepartementet far fullmakt til innga
avtale med bompengesel skapet og fastsetje nagra-
re reglar for finansieringsordninga. Samferdsels-
departementet far fullmakt til & redusere takstane
i Bypakke Bodg basert pa |agare berekningstek-
nisk rente i trad med fgringane i proposisonen
som ligg fere. Samferdsel sdepartementet far full-
makt til & gjere endringar i innkrevingsopplegget
i Bypakke Boda fratovegsinnkrevjing til envegs-
innkrevjing og ein eventuell reduksjon i talet pa
bomstagjonar etter ein dialog med lokale styres-
makter.

3. Stortinget samtykkjer til eit endra takst- og
rabattsystem for prosjektet rv. 80 Lading-Vikan
(Tverlandsbrua) i tr&d med vilkdrai Prop. 131 S
(2013-2014).

Stortinget ber regjeringen tainitiativ til at det p-
nesfor |okale forhandlinger med Bodg kommune om
hvordan deler av det gkte gkonomiske handlingsrom
for Bodgpakken skal benyttes, herunder utbygging
av ny adkomst til Bodg havn.

Odlo, i transport- og kommunikasjonskomiteen, den 4. november 2014

Linda C. Hofstad Helleland
leder

Kjell-Idar Juvik

ordfgrer
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