Innst. 118 S

(2014-2015)

Prop. 32 S (2014-2015)

Innstilling fra transport- og kommunikasjonsko-
miteen om endringar i statsbudsjettet for 2014
under Samferdselsdepartementet

Til Stortinget

1. Innledning

Komiteen, medlemmene fra Arbei-
derpartiet, Are Helseth, Kjell-Idar
Juvik, Ingvild Kjerkol, Magne Romme-
tveit og Eirin Sund, fra Hgyre, Torill
Eidsheim, lederen Linda C. Hofstad
Helleland, Nils Aage Jegstad og Helge
Orten, fra Fremskrittspartiet, Ingebjarg
Amanda Godskesen, Ase Michaelsen og
Roy Steffensen, fra Kristelig Folke-
parti, Hans Fredrik Grgvan, fra Senter-
partiet, Janne Sjelmo Nordas, og fra
Venstre, Abid Q. Raja, viser til at Samferd-
sel sdepartementet i proposisjonen foresldr endringer
i bevilgninger under programkategoriene 21.30 Veg-
formal, 21.50 Jernbaneformal, 21.60 Kystforvaltning
0g 22.10 Post og telekommunikasjoner.

2. Programkategori 21.30 Vegformal
2.1 Sammendrag
211

PosT 23 DRIFT OG VEDLIKEHALD AV RIKSVEGAR,
TRAFIKANT- OG K@YRET@YTILSYN M.M.

Flaum pa Vestlandet

Forebels er skadane i oktober 2014 berekna til
om lag 15 mill. kroner. Av dette gjeld 10 mill. kroner

Kap. 1320 Statens vegvesen

akuttiltak under og rett etter flaumen, og utgiftene
kjem til utbetaling i 2014. Departementet foresldr &
lgyve 10 mill. kroner til dette formalet, fordelt med
om lag 3 mill. kroner til Sogn og Fjordane og 7 mill.
kroner til Hordaland.

Realistisk budsjettering av inntekter

Pagrunn av endrainntektsoverslag pa kap. 4320,
post 2 Diverse gebyr, og post 3 Refusjonar fraforsik-
ringssel skap, foredar departementet a auke layvinga
pa kap. 1320 post 23 Drift og vedlikehald av riksve-
gar, trafikant- og kayretaytilsyn m.m., med til saman
169,6 mill. kroner.

Kompensasjon for auka arbei dsgivaravgift

Leyvinga blir foreslatt fart pa ein eigen post, og
lgyvinga pa post 23 Drift og vedlikehald av riksve-
gar, trafikant- og keyretaytilsyn m.m. blir foresatt
redusert med 70 mill. kroner, jf. omtale under kap.
1320 post 34 Kompensasjon for aukaarbei dsgivarav-
gift.

Oppsummering

Departementet foreslar & auke layvinga pa kap.
1320 Statens vegvesen, post 23 Drift og vedlikehald
av riksvegar, trafikant- og keyretaytilsyn m.m., med
i alt 109,6 mill. kroner.

PosT 26 VEGTILSYN

Departementet foreslar & redusere lgyvinga pa
post 26 Vegtilsyn med 3 mill. kroner med bakgrunn i
|&gare forbruk.



PosT 30 RIKSVEGINVESTERINGAR
Grunnerverv E18 Ramstadd etta—L ysaker

Departementet har gitt Statens vegvesen fullmakt
til & starte ordinaat grunnerverv pa grunnlag av god-
kjent kommunedelplan. Vedteken kommunedel plan
for strekninga E18 Lysaker—Ramstaddetta ligg no
fare. Departementet foreslar 40 mill. kroner til dette
formalet.

Grunnerverv rv. 110 Smo—3rbekk i Jstfold

Grunnerverv. ma gjennomfarast sd raskt som
mogeleg, og fortrinnsvisi 2014, for asikretilstrekke-
leg framdrift for prosjektet. Det blir foresltt 10 mill.
kroner til dette grunnervervet.

Sdevegstiltak i @stfold

Under planlegging av E18 pastrekninga K rosby—
Knapstad i Spydeberg kommune blei det avklart at
fv. 115 Vamma-Ringnesdalen (tidlegare rv. 115)
skulle byggjast i staden for eit planlagt kryss mellom
ny E18 og vegen mellom Spydeberg og Skiptvet
fv. 122.

Samferdsel sdepartementet meiner det kan for-
svarast at delar av kostnadene knytt til fv. 115
Vamma-Ringnesdalen blir delfinansiert med statlege
midlar, og at meirkostnaden pa 47 mill. kroner blir
delt likt mellom statlege midlar, fylkeskommunale
midlar og bompengar. Ei tredeling vil innebere om
lag 16 mill. kroner pakvar av partane.

Samferdsel sdepartementet foreslar ei Igyving pa
16 mill. kroner. Ein faresetnad for lgyvinga er at
lokale styresmakter aksepterer ei tredeling av kostna-
dene. Departementet vil ev. komme tilbake med for-
slag om & utvide bompengeopplegget.

Oppsummering
Samferdsel sdepartementet foreslar & auke lay-

vinga pa kap. 1320 Statens vegvesen, post 30 Riks-
veginvesteringar, med i alt 66 mill. kroner.

PosT 34 KOMPENSASION FOR AUKA ARBEIDS-
GIVARAVGIFT (NY)

Departementet foreslar &layve 78 mill. kroner pa
kap. 1320 Statens vegvesen, post 34 Kompensasjon
for auka arbeidsgivaravgift, jf. ogsa kap. 1320, post
23 Drift og vedlikehald av riksvegar, trafikant- og
kayretaytilsyn.

2.1.2 Kap. 4320 Statens vegvesen

PosTt 2 DIVERSE GEBYR

Pa grunnlag av nye prognosar for inntektene i
2014 foreddr Samferdsel sdepartementet & auke |gy-
vinga pa kap. 4320 Statens vegvesen, post 2 Diverse
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gebyr, med 82,5 mill. kroner, jf. kap. 1320 post 23
Drift og vedlikehald av riksvegar, trafikant- og kay-
retgytilsyn m.m.

PosT 3 REFUSIONAR FRA FORSIKRINGSSELSKAP

Pa grunnlag av nye prognosar for inntektene i
2014 foredar Samferdsel sdepartementet & auke |gy-
vinga pakap. 4320 Statens vegvesen, post 3 Refusjo-
nar fra forsikringsselskap, med 87,1 mill. kroner, jf.
kap. 1320 post 23 Drift og vedlikehald av riksvegar,
trafikant- og keayretaytilsyn m.m.

2.1.3  Kap. 1321 Utbyggingsselskap for veg
POST 96 AKSIEKAPITAL — TILFBYING AV STIKKORD

Etablering av utbyggingsselskap for veg er
omtalt i Prop. 97 S (2013-2014) Ein del saker om
luftfart, veg og jernbane, Prop. 93 S (2013-2014) Til-
leggsbevilgninger og omprioriteringer i statsbudsjet-
tet 2014 og Prop. 1 S (2014-2015).

Samferdsel sdepartementet tek sikte pa & etablere
utbyggingssel skapet i 1gpet av 2015, og at det er ope-
rativt med planlegging og utbygging av konkrete
riksvegprosjekt snarast mogleg etter etableringa.

Ngdvendige avklaringar for a fa etablert inte-
rimssel skapet ligg ikkje fare. Departementet foreslar
derfor at kap. 1321 post 96 Aksjekapital far tilfeydd
stikkordet «kan overfarast».

2.1.4  Aukafullmaktsgrense for investerings-
prog ekt ikkje omtalt med kostnadsramme

Samferdsel sdepartementet har i 2014 fullmakt til
a pédra staten forpliktingar for framtidige budsjettar
for investeringsprosiekt pa riksveg som ikkje er
omtalte med kostnadsramme overfor Stortinget, men
dik at samla ramme for gamle og nye forpliktingar
ikkje overstig 2 700 mill. kroner, jf. Prop. 1 S (2013—
2014) og Innst. 13 S (2013-2014). Ein gjennomgang
av kontraktforpliktingane viser at det er behov for &
aukerammarfor forpliktingar til 3 800 mill. kroner, jf.
forslag til romartal svedtak.

215 E39Hove-Sandvedi Rogaland

Progektet er m.a. omtalt i Meld. St. 26 (2012—
2013) Nasjonal transportplan 20142023, som del av
prosjektet E39 Algérd-Sandved, og Prop. 1 S (2014—
2015), side 103. Prosjektet er ein del av Nord-Jsaen-
pakka, jf. Prop. 28 S (2011-2012) Forlenging av
bompengeordningai Nord-Jaarenpakkai Rogaland.

Den eksterne kvalitetssikringaav progjektet er no
giennomfert. Samferdsel sdepartementet har dlutta
seg til vurderingane og legg etter dettetil grunn ei ny
styringsramme pa 730 mill. 2014-kroner og ei kost-
nadsramme pa 770 mill. 2014-kroner, jf. fordag til
romertal svedtak.
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2.1.6 Forlengd bompengeinnkrevjing pa E18

giennom Vestfold

Samferdsel sdepartementet har ved behandlinga
av Prop. 119 S (2013-2014) Utbygging og finansie-
ring av vegprogjekt og tiltak i Harstad kommune i
Troms (Vegpakke Harstad) og overgangsordning for
rentekompensasjonsordning for bompengelan, jf.
Innst. 308 S (2013-2014), fétt fullmakt til & redusere
takstanei prosjekt som tidlegare har vore behandlaav
Stortinget, men der innkrevjinga ikkje er starta opp
pr. 20. juni 2014. Fullmaktaer basert palagare berek-
ningsteknisk rente enn 6,5 pst.

Departementet foresldr at innkrevjingsperioden
for heile E18 gjennom Vestfold blir forlengd fra 15 il
20 &, jf. forslag til romartalsvedtak. Dette vil gi ein
samla bompengetakst pad om lag 57 kroner gjennom
fylket, mot 88 kroner i dag.

Det vil framleis vere mogleg for bompengesel-
skapet aforlengeinnkrevjingamed ytterlegarefem ar
og auke realtakstane med 20 pst. viss gkonomien i
bompengesel skapet blir darlegare enn rekna med.

Det er ein faresetnad at heile E18-progjektet blir
lagt inn under €it av dei nye bompengesel skapa nar
dei er etablerte.

217 Bompengeselskap for nye bompenge-
prosjekti perioden framtil ny organisering
av sektoren

Etter gieldande retningslinjer er hovudregelen at
det blir etablert eitt bompengesel skap per bompenge-
prosjekt. Bakgrunnen for dette er & sikre at det ikkje
farekjem kryssubsidiering mellom prosjekta.

| Prop. 97 S (2013-2014) Ein del saker om |uft-
fart, veg og jernbane varslaregjeringaei omorganise-
ring av bompengesektoren, der det blir teke sikte pa
at eit fata bompengeselskap far ansvaret for bom-
pengeinnkrevjingai Noreg. Samferdsel sdepartemen-
tet gnskjer aleggjetil rette for pragmatiske og effek-
tive lgysingar for organiseringa av bompengefinan-
siering av nye progiekt i overgangsperioden fram til
den nye organiseringa av sektoren er pa plass.

For aivaretadei ulike omsynalegg Samferdsels-
departementet til grunn at bompengefinansieringa/
-innkrevjingafor nye prosjekt kan bli lagt til allereie
eksisterande sel skap viss fylkeskommunar er majori-
tetseigar i det aktuelle selskapet. | tillegg ma lokale
styresmakter ogsa forplikte seg til & leggje prosiekta
inn under eit av dei nye selskapa ndr dei er pa plass.
2.1.8 Plassering av innkrevjingspunkt for
bompengar pa E16 Kongsvinger—
Slomarka

Strekninga  Kongsvinger-Slomarka pa E16 i
Hedmark er planlagt opna for trafikk hausten 2014.
Progjektet er delvis finansiert med bompengar, |f.

Prop. 104 S (2010-2011) Finansiering og utbygging
av rv. 2 Kongsvinger (Kurusand)-Slomarka i Hed-
mark.

Lokalt har det vore gnske om ny gjennomgang av
bompengeopplegget pa denne strekninga. Diskusjo-
nen har dreia seg om plasseringa av innkrevjings-
punkta pa lokalvegane og at enkelte omréde ville
komme svaat uheldig ut med den planlagde plasse-
ringa. Pa denne bakgrunn foresl&r Samferdsel sdepar-
tementet ny plassering av bomstasjonane palokalve-
gane. Dette inneber desse justeringane samanlikna
med Prop. 104 S (2010-2011):

— bomstasjonen padagens E16 ved @yset blir flytta
til Fulu

— bomstagonen pa fv. 175 blir flytta til fv. 298
Kraftverksvegen naa Fulukrysset

Endringane gjer at det er behov for el ny rekning
av takstane. | Prop. 104 S (2010-2011) er det lagt til
grunn ei |anerente pa 6,5 pst. ved vurdering av taks-
tane. Sidan progektet er omfatta av overgangsord-
ninga fram til e rentekompensasjonsordning for
bompengelan er etablert, jf. Prop. 119 S (2013-
2014), har lokale styresmakter hgve til a leggje til
grunn ei |&gare rekneteknisk rente.

219 Bompengeinnkrevjingi Trgndelag

| Trendelag har det vore eit naat samarbeid mel-
lom Trondelag Bomveiselskap AS og Bomvegsel-
skapet E39 @ysand-Thamshamn AS, der selskapa
har stétt fram som e felles eining overfor bilistane.
Dette har vore mogleg fordi sel skapa har samarbeidd
om Kjgp av eksterne driftstenester.

Trondelag Bomveiselskap AS som er eigd av
Ser-Trandelag fylkeskommune og Nord-Trgndelag
fylkeskommune, blei opphavieg etablert som bom-
pengeselskap for progiektet E6 Trondheim-Stjardal.
| ettertid er 0g bompengeinnkrevjinga for prosekta
Miljgpakke Trondheim og fv. 714 Stokkhaugen—
Sunde, trinn 1 (Laksevegen), lagt til selskapet. For
progekta E6 Trondheim—-Stjardal og fv. 714 Lakse-
vegen er det lagt opp til ein rabattstruktur som krev
innbetaling av forskott.

For progekta E6 Trondheim—Stjgrdal og E39
@ysand-Thamshamn har det utvikla seg ein praksis
der bilistane oppnar full rabatt pa begge prosjektaved
innbetaling av eitt forskott. Dette er i strid med ferin-
ganefra Stortinget og dei takstvedtakasom er fattaav
Vegdirektoratet.

Innkrevjinga av bompengar til prosjektet E39
@ysand—Thamshamn vil etter planen bli avvikla i
2017 n&r prosiektet blir ferdig betalt. Sidan det er
relativt kort tid att av innkrevjingsperioden og for a
unnga auka forskottskrav for bilistane i Trandelags-
fylka, legg Samferdsel sdepartementet opp til at sel-



skapai denne perioden kan vidaref gre dagens praksis
med at bilistane betalar inn eit felles forskott som gir
rabatt bade pa E6 Trondheim—Stjerda og E39
@ysand—T hamshamn.

2.1.10 Fv.545i Stord og Fitjar kommunar i
Hordaland

Gjennom behandlinga av St.prp. nr. 1 (2001—
2002) dlutta Stortinget seg til delvis bompengefinan-
siert utbygging av delstrekningar pa E39 over Stord.
Innkrevjinga skulle gjennomfarast ved paslag pafer-
jetakstane i sambandet E39 Halhjem—Sandvikvag.
Bompengeinnkrevjinga starta i 2002 og var faresett
avdlutta ved utgangen av 2008.

Gjennom behandlinga av St.prp. nr. 1 (2008—
2009) blei bompengeperioden forlengd med fire &r til
utgangen av 2012 for & delfinansiere prosjekt og til-
tak pafv. 545i Stord og Fitjar kommunar, pavestsida
av Stord.

| Prop. 149 S (2011-2012) blei det vist til at
fv. 545 er omk@yringsveg ved stenging av E39, og at
ein del av trafikken i ferjesambandet E39 Halhjem—
Sandvikvdg er trafikk til og fra Fitjar. | tillegg til
bompengar blei det lagt til grunn fylkeskommunale
midlar. Det var vurdert som aktuelt & gjennomfaere
fire progekt. Eitt er giennomfart, men noko restar-
beid stér att. Dei tre andre progiekta er ikkje gjen-
nomferte.

Etter initiativ fra Stord kommune er det sekt om
a forlenge innkrevjinga i ferjesambandet E39 Hal-
hjem—Sandvikvag med ytterlegare to &r til utgangen
av 2016. Sgknaden er utarbeidd av Stord og Fitjar
kommunar i samarbeid med Statens vegvesen. Bak-
grunnen for den nye sgknaden er kostnadsauke
grunna auka standardkrav og endra lgysingar. | til-
legg er det enske om a utvide pakka med ytterlegare
eit prosjekt pa fv. 545.

Ut fra samanhengen mellom nytte og betaling
meiner departementet at det ikkje er akseptabelt a
forlenge bompengeperioden ytterlegare. Samferd-
selsdepartementet har derfor ikkje tilradd den fare-
slétte forlenginga.

2.2 Komiteens merknader til vegformal

221 Generdttil endringer i statsbudsjettet
under kap. 1320 og kap. 4320

Komiteen har merket seg at det blir satt av
ngdvendige midler i 2014 for a dekke akuttiltak pa
veiene i Sogn og Fjordane og Hordaland etter flom-
men i slutten av oktober 2014.

Komiteen har registrert at det kan vagre van-
skelig & fastsla gebyrinntekter og refusjoner fra for-
sikringsselskap helt eksakt ved budsjettarets begyn-
nelse. Samferdsel sdepartementet har oppdatert ansla-
get for 2014 og gker inntektene i kapittel 4320 med

Innst. 118 S—2014-2015

169,6 mill. kroner. Komiteen har samtidig merket
seg at posten drift og vedlikehold av riksveier blir
styrket med 109,6 mill. kroner, og at det blir etablert
en egen post for tiltak pa riksvei i Nordland, Troms
og Finnmark basert pakompensasjon for gkt arbeids-
giveravgift. Post 30 Riksveginvesteringer blir fore-
slétt gkt med 66 mill. kroner, derav 50 mill. kroner til
grunnerverv og 16 mill. kroner til sidevegstiltak i
Dstfold.

222  Sidevegstiltak i @stfold

Komiteens flertall, medlemmene fra
Hoyre, Fremskrittspartiet, Kristelig
Folkeparti og Venstre, viser til svar fra stats-
réden av 8. desember 2014 pa spersmd vedrgrende
dekning av merutgifter ved sidevegstiltak knyttet til
E18-utbyggingen i @stfold og kostnadsfordeling.
Flertallet viser til at statsraden vil vurdere spars-
malet pa nytt og komme tilbake til Stortinget sa snart
som mulig.

Komiteens medlemmer fra Hgyre og
Fremskrittspartiet vil peke pa at dette er en
eldre sak og at ordningen med sidevegsmidler er noe
som detre kommunenei Indre @stfold fikk for aruste
opp deler av sidevegene i kommunene. | forbindelse
med utbyggingen av fv. 115 Vamma-Rignesdalen
(tidligere rv. 115), pal@p en merkostnad pa prosjektet
pa 47 mill. kroner. Disse medlemmer mener at
det kan forsvares at deler av disse kostnadene blir
delfinansiert med statlige midler, og mener at en tre-
deling som foredétt i Prop. 32 S (2014-2015), ville
vage en god og rimelig méate a1 @se saken pd. Disse
medlemmer er giennom svar fra departementet
giort kjent med at Jstfold fylkeskommune har stilt
seg avvisendetil en dlik lgsning. Disse medlem-
mer haper likevel at det vil vaae mulig fatil enlgs-
ning sammen med Jstfold fylkeskommune. Disse
medlemmer har registrert at den forrige regjerin-
gen, regjeringen Stoltenberg 11, ikke hadde en eneste
statlig krone ekstrafor a bidratil en Igsning.

Komiteens medlemmer fra Arbeider-
partiet og Senterpartiet vil visetil at deti pro-
posisionen i forbindelse med omtalen av sidevegstil-
tak i Gstfold knyttet til E18-utbyggingen, legges opp
til en tredeling av merkostnadene pa 47 mill. kroner
for progjektet fv. 115 Vamma-Ringnesdalen. Di sse
medlemmer har merket seg at regjeringensforslag
innebagrer at merkostnadene pa 47 mill. kroner skal
fordeles likt mellom statlige midler, fylkeskommu-
nale midler og bompenger, samt at en dik tredeling
paom lag 16 mill. kroner pa hver instans ogsa forut-
setter at lokale myndigheter aksepterer en tredeling
av kostnadene. Disse medlemmer vil vise til
svar fra samferdselsministeren pa spgrsma om det
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foreligger enighet om tredeling av merkostnadene,
og har merket seg at det per i dag ikkeforeligger noen
enighet om merkostnadsdekning med @stfold fylkes-
kommune. Disse medlemmer har videre merket
seg at det er giennomfert dreftinger mellom Sam-
ferdsel sdepartementet, @stfold fylkeskommune og
representanter fra berarte kommuner, og at Samferd-
selsministeren anfarer at det neppe vil veae mulig &
kunne oppna en enighet om tredeling av merkostna-
dene. Disse medlemmer har endelig merket seg
at statsraden i sitt svar anfarer at Samferdsel sdeparte-
mentet vil vurdere saken pa nytt, og komme tilbake
til Stortinget med en ny vurdering sd snart som mulig.
Disse medlemmer er forundret over at
regjeringen har foreslét en tredeling av inndeknin-
gen av merkostnadene for progjektet fv. 115 Vamma—
Ringnesdalen. Disse medlemmer vil vise til
Innst. 510 S (2012-2013), jf. Prop 176 S (2012—
2013) Revision og Sluttfering av Qstfoldpakka.
Utbygging og finansiering av E18 pa strekningene
Riksgrensen—-drje og Knapstad—Retvet i @stfold og
Akershus, der de davaaende medlemmene i trans-
port- og kommunikasjonskomiteen fra Fremskritts-
partiet, Hayre og Kristelig Folkeparti sterkt kritiserte
davagende regjering for manglende statlig finansie-
ring av tilferselsvei fv. 115 fra Vamma og etablering
av rasteplass ved Smaalenenes bru. Disse med-
lemmer vil vise til at partiene Fremskrittspartiet,
Heyre og Kristelig Folkeparti gikk meget hgyt pa
banen med lgfter om statlig fullfinansiering av fv.
115 Vamma—Ringnesdalen i forbindelse med debat-
ten om Innst. 510 S (2012-2013). Disse med-
lemmer er derfor sveat forundret over at Frem-
skrittspartiet, Hayre og Kristelig Folkeparti ikke fai-
ger opp sine egne lefter nar de er kommet i posision
som regjeringspartier og stetteparti for regjeringen.

223 E39Hove-Sandved i Rogaland

Komiteen har merket seg at prosektet E39
Hove-Sandve i Rogaland har blitt dyrere enn farst
antatt og at ny kostnadsramme blir satt til 770 mill.
kroner basert pa kvalitetssikring av progjektet (KS2).
Det er lagt opp til anleggsstart sa tidlig som mulig i
2015.

2.24  Utbyggingsselskap for veg

Komiteen har registrert at regjeringen tar sikte
pa & etablere utbyggingssel skapet for veg i lgpet av
2015, og at det vil vaare operativt med planlegging og
utbygging av konkrete riksvegprosjekter snarest
mulig etter etableringen.

2.25  Forlenga bompengeinnkreving pa E18

gjennom Vestfold

Komiteen har registrert at Samferdsel sdepar-
tementet foreslar forlenget bompengeinnkreving pa
E18 gjennom Vestfold. Vestfold fylkeskommune har
med utgangspunkt i overgangsordningen for rente-
kompensasionsordningen @nsket et takstopplegg
basert pa 4,5 pst. beregningsteknisk rente og utvidet
innkrevingsperiode fra 15 til 20 &. K omiteen har
merket seg at Samferdsel sdepartementets fordag er i
trad med lokale gnsker.

Komiteen stgtter det fremlagte forslaget.

Komiteens medlemmer fra Hgyre og
Fremskrittspartiet vil pdpeke at forsaget om
lavere satser og lengre innkrevingstid er etter gnske
og vedtak i Vestfold fylkeskommune. Disse med-
lemmer har merket seg at Vestfold fylkeskommune
agnsker lavest mulig takst tidligst mulig, blant annet
av trafikksikkerhetshensyn ved afafleretil abenytte
seg av nye E18 istedenfor sideveiene. Disse med-
lemmer vil ogsa papeke at muligheten for a gjere
dissetilpasningene kommer som et resultat av Hayre/
Fremskrittsparti-regjeringens nye politikk, der det
kan legges til grunn en lavere beregningsteknisk
rente ved beregning av bompengetakstene.

Disse medlemmer viser til at ndr den vars-
lede bomreformen trer i kraft, vil det gi handlingsrom
til & justere ned bomtakster og/eller nedbetalingstid,
deriblant pa E18 Vestfold. Dermed vil den midlerti-
dige forlengelsen av nedbetalingstiden reduseres.

Komiteens medlemmer fra Arbeider-
partiet og Senterpartiet vil imidlertid peke pa
at forlengelsen betyr at bilistene totalt sett ma betale
mer i bompenger enn forutsatt pa E18 gjennom Vest-
fold, fordi en @kt innkrevingsperiode pa 5 & ogsa
innebagrer at det palgper ekstra administrasons- og
finanskostnader for bompengeprogektet i 5 ar.

226  Bompengeselskap for nye bompenge-
prosekt i perioden framtil ny organisering
av sektoren

Komiteen er opptatt av at overgangen til den
nye organiseringen av bompengesektoren skal ga
smidig, og deler Samferdsel sdepartementets anske
om aleggetil rette for pragmatiske og effektive | gs-
ninger for organiseringen av bompengefinan-
sieringen av nye progiekter i overgangsperioden.
Komiteen legger til grunn at bompengefinan-
sieringen for nye prosjekter kan bli lagt til allerede
eksisterende sel skaper der fylkeskommunen er majo-
ritetseier. Komiteen er samtidig opptatt av at det
blir tatt ngdvendige grep for a sikre at det ikke opp-
star situasjoner med ugnsket kryssubsidiering mel-
lom prosjektene.



Komiteens medlemmer fra Arbeider-
partiet og Senterpartiet vil understreke at de
er positive til at regjeringen er opptatt av tiltak for &
effektivisere og forbedre bompengesektoren, men vil
visetil at regjeringen for E18 gjennom Vestfold fak-
tisk gker den totale bompengebel astningen for bilis-
tene.

Disse medlemmer vil i tillegg vise til at
mange av tiltakene i den s3kalte bompengereformen
til Hayre/Fremskrittsparti-regjeringen ble lagt fram
av den red-grenne regjeringen i Nasjonal transport-
plan 2014-2023 (NTP), og ble vedtatt i Stortinget i
juni 2013, jf. Meld. St. 26 (2012-2013) og Innst. 450
S(2012-2013). Disse medlemmer vil visetil at
sentrale elementer for effektivisering i NTP er ada
sammen bompengesel skaper og & samordne takst- og
rabattsystemer, noe som vil gi reduserte administra-
gonskostnader og gi en mer effektiv drift.

Disse medlemmer avventer regjeringens
kommendefordlag til en rentekompensasjonsordning
for bompengelan, men er imidlertid positiv til & dref-
te og se pafornuftige endringer og justeringer av den
beregningstekniske renten for bompengelan. Di sse
medlemmer har merket seg at regjeringen gnsker
a benytte dette til lavere bompengetakster eller ras-
kere nedbetalingstid for bompengeprosj ekter, som er
en konsekvens av dagens beregningstekniske rente.
Disse medlemmer har merket seg at regjeringen
for E18 gjennom Vestfold faktisk ogsa legger opp til
& gke den totale bompengebel astningen for bilistene
giennom en kombinasion av lavere beregningstek-
nisk rente og forlenget innkrevingsperiode for bom-
pengene, noe disse medlemmer er skeptiske til
pagenerelt grunnlag.

Disse medlemmer vil i den sasmmenheng
understreke at man ogsa er opptatt av afamest mulig
veg for pengene. Disse medlemmer mener at det
gkonomiske mulighetsrom som falge av at det legges
en lavere beregningsteknisk rente til grunn, ogsa ber
kunne benyttes til &4fa mer veg for pengene.

2.2.7  Plassering av innkrevingspunkt for
bompenger pa E16 Kongsvinger—
Slomarka

Komiteen har registrert at det er foreslat ny
plassering av bomstasjonene palokalveienei forbin-
delse med progektet E16 Kongsvinger—Slomarka
basert pa et lokalt gnske om en ny gjennomgang av
bompengeopplegget. Komiteen har merket seg at
forslaget forutsetter en ny gjennomgang av bompen-
getakstene, nye lokalpolitiske vedtak og at Akershus
og Hedmark fylkeskommuner opprettholder garanti-
vedtakene sine.
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Komiteens flertall, medlemmene fra
Hoyre, Fremskrittspartiet og Kristelig
Folkeparti, visertil at E16 fraKlgftaogtil Kongs-
vinger er en svaat viktig strekning, og at det er viktig
a sikre en s rask fremdrift som mulig i prosjektet.
Flertallet har registrert at nar det er gjort endrin-
ger i plasseringen av bomstasjonen pa gamle E16, er
det helt i trad med lokale myndigheters gnsker og
vedtak fra2013. Flertall et har registrert at forda-
get om 4 flytte bomstagionen pa fv. 175 til fv. 298
Kraftverksvegen nag Fulukrysset, ikke vil ha betyd-
ning for beboerne i Fulu og Knutsrud, men at det er
foresldtt etablert et fritak etter 30 passeringer i mane-
den for alle lette kjoretay med elektronisk brikke.
Flertallet vil pipekeat det er en bedre ordning enn
den forrige regjeringen la opp til, der det ikke var
foresldtt noe passeringstak. Flyttingen av bomstasjo-
nen frafv. 175 til fv. 298 vil kreve nye |okalpolitiske
vedtak. Flertall et viser ogsatil at dennelasningen
forutsetter positive vedtak i Akershus og Hedmark
fylkeskommuner.

Komiteens medlemmer fra Arbeider-
partiet og Senterpartiet understreker viktig-
heten av & fa bygd sammenhengende motorveg pa
E16 mellom Klgfta og Kongsvinger, og er derfor til-
freds med at ny motorveg nylig ble dpnet mellom
Kongsvinger og Slomarka i kommunene Kongsvin-
ger og Ser-Odal.

Disse medlemmer viser til a det ved
behandlingen av bompengeproposisonen for E16
Kongsvinger—Slomaka (da som rv. 2) ble lagt opp til
bomstasjoner pa nye E16 og pafv. 175 ved SIVA og
pa framtidig lokalveg ved @yset (gamle E16), jf.
Prop. 104 S (2010-2011) Finansiering og utbygging
av rv. 2 Kongsvinger (Kurusand)-Slomarka i Hed-
mark. Disse medlemmer viser videre til at en
dik plassering av bomstasjonene gjorde at beboere
pa sersiden av Glomma kom uheldig ut, og at depar-
tementet derfor valgte a flytte bomstasjonenetil Fulu
og Kraftverksvegen/Fulukrysset.

Disse medlemmer er tilfreds med at det er
funnet lgsninger som ivaretar beboerne pa sersiden
av Glomma, men registrerer samtidig at departemen-
tet ikke har funnet | gsninger som beboerne i omradet
rundt Fulu og Knutsrud pa nordsiden av Glomma er
tilfreds med.

Disse medlemmer viser til at departementet
under omtalen av et annet bompengeprogekt i Prop.
32 S(2014-2015) skriver:

«Samferdsel sdepartementet viser til at dagens
retningsinjer for bompengeprogekt fareset at det
skal vere samanheng mellom nytte og betaling. Del
som betalar bompengar, ska ha nytte av det aktuelle
vegprosjektet. Denne samanhengen gar ogsa andre
vegen, dik at dei som har nytte av et vegprosjekt,
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ogsé skal betale bompengar, jf. Meld. St. 26 (2012—
2013) Nasjonal transportplan 2014-2023, side 93.»

Disse medlemmer deler denne prinsipielle
vurderingen, og registrerer samtidig at departementet
legger opp til at beboerne i omradet rundt Fulu og
Knutsrud ma betale bompenger for & benytte gamle-
vegen til Kongsvinger som er deres naturlige han-
dels- og servicesenter, og det selv om de ikke benyt-
ter den nyevegen i det heletatt. De bergrte beboerne
vil riktignok bli omfattet av ordningen med passe-
ringstak pa 30 passeringer i maneden ved passering
av bomstasjonen pa gamle E16. Disse medlem-
mer vil imidlertid presisere at dette er en ordning
som vil gjelde for alle lette kjaretgy med el ektronisk
brikke, jf. brev fra samferdselsministeren av 8.
desember 2014 med svar pa spersmdl stilt av komi-
teen, og er altsd ingen spesialordning for beboerne i
omradet rundt Fulu og Knutsrud.

2.2.8 Bompengeinnkrevingi Trandelag

Komiteen har registrert at det i progjektet fv.
714 er satt krav om et eget forskudd for & oppna
rabatter ved passering i bomstasjonene. Komiteen
har merket seg at det for prosjektene E6 Trondheim—
Stjerdal og E39 @ysand—-Thamshamn har utviklet seg
en praksis der bilistene oppndr full rabatt pa begge
prosjektene ved a betale ett forskudd, noe som er i
strid med faringene fra Stortinget. Komiteen leg-
ger til grunn at det er relativt kort tid til prosjektet
E39 @ysand-Thamshamn er ferdig nedbetalt og at
Samferdsel sdepartementet derfor foresar at dagens
praksis kan viderefares.

229 Fv.545i Stord og Fitjar kommunar i
Hordaland

Komiteen har merka seg at Fitjar og Stord
kommunar og Hordaland fylkeskommune enskjer a
vidaref @are bompengeinnkrevjinga pa ferjesambandet
E39 Halhjem-Sandvikvag i to nye & for &finansiere
tiltak pafv. 545. Os kommune har gatt imot forslaget.
Komiteen har registrert at bompengeinnkrevjinga
alereie har blitt utvida to gonger, siste gong for a
finansiere tiltak pa fv. 545. Komiteen har merka
seg at Samferdsel sdepartementet ut fra samanhengen
mellom nytte og betaling, meiner det ikkje er aksep-
tabelt a forlengje bompengeperioden ytterlegare.

Fleirtalet i komiteen, medlemene fré
Arbeidarpartiet, Kristeleg Folkeparti,
Senterpartiet og Venstre, viser til at fv. 545,
som gér pa vestsida av Stord, er den einaste omkje-
ringsvegen til E39 dersom denne strekninga ma
stengjast. Delar av vegen er smal og svingete, og det
er eit mal agjere vegen tryggare.

Fleirtal et har merka seg det lokale initiativet
om & forlengje innkrevjinga pa ferjestrekninga E39
Halhjem-Sandviksvag med to & for & delfinansiere
progekt og tiltak pa fv. 545 i kommunane Stord og
Fitjar. Fl eirtal et stettar sgknaden som er utarbeidd
av Stord og Fitjar kommunar i samarbeid med Sta-
tens vegvesen og som Hordaland fylkeskommune
har slutta seg til, og meiner at det er rimeleg at ferje-
trafikantane er med pa spleiselaget i to &r til for &
ruste opp den viktige avlastingsvegen fv. 545.

Fleirtalet viser i denne samanheng ogsa til
Stortinget si behandling av Prop. 149 S (2011-2012),
jf. Innst. 50 S (2012—2013).

Fleirtal et fremjar falgjande ford ag:

«1. Stortinget samtykkjer i at bompengesel skapet far
lgyve til & forlengje innkrevjinga av bompengar
med to &r til & delfinansiere prosjekt og tiltak pa
fv. 545 i Stord og Fitjar kommunar. Vilkara gar
fram av Prop. 149 S (2011-2012), Innst. 50 S
(2012-2013) og Innst. 118 S (2014-2015).

2. Samferdsel sdepartementet far fullmakt til &innga
tilleggsavtale med bompengeselskapet og fast-
setja nagrare reglar for finansi eringsordninga.

3. Programkategori 21.50 Jer nbane-
formal

3.1 Sammendrag

311 Kap. 1350 Jernbaneverket
PosT 23 DRIFT OG VEDLIKEHALD
Flaum pa Vestlandet

Flaum pa Vestlandet i slutten av oktober 2014
farte til at bade Bergensbanen og Flamsbanen blei
stengde for trafikk. Skadane etter flaumen er berekna
til & utgjere 12 mill. kroner i 2014 og gjeld oppryd-
ding og istandsettjing av dei to banane. Utgiftene er
fordelte med 6 mill. kr pakvar av strekningane.

Omdisponering fra post 30

Framdrifta pa ein del investeringsprosiekt pa
jernbane har i 2014 blitt |&gare enn det som var lagt
til grunni Prop. 1 (2013-2014), jf. omtale under kap.
1350 post 30 Investeringar i linja. Prognosane viser
at det vil bli eit mindreforbruk pa post 30 i 2014.
Bade post 23 og post 30 har stikkordfullmakta «kan
nyttast under» dlik at Jernbaneverket kan omdispo-
neremidlar frapost 30til post 23. Jernbaneverket har
valt & omdisponere 257 mill. kroner til post 23 Drift
og vedlikehald, for a auke aktivitetsnivaet til for-
nyinga av jernbaneinfrastrukturen.



Kompensasjon for auka arbeidsgivaravgift

Leayvinga blir foreslatt fart pa ein eigen post, og
|gyvingapa post 23 Drift og vedlikehald blir foresl att
redusert med 44 mill. kroner, jf. omtale under kap.
1350 post 34 Kompensasjon for auka arbeidsgivarav-
gift.

Oppsummering

Departementet foreslar & auke Igyvinga pa kap.
1350 Jernbaneverket, post 23 Drift og vedlikehald,
med i at 225 mill. kroner.

PosT 30 INVESTERINGAR | LINJA

Framdrifta pa ein del investeringsprosiekt pa
jernbane har i 2014 blitt 1&gare enn det som var lagt
til grunni Prop. 1 S (2013-2014). Prognosane viser
derfor at det vil bli eit mindreforbruk pa post 30 i
2014. Padenne bakgrunn foresl&r Samferdsel sdepar-
tementet & redusere l@yvinga pa kap. 1350 Jernbane-
verket, post 30 Investeringar i linja, med 257 mill.
kroner.

PosT 34 KOMPENSASION FOR AUKA ARBEIDS-
GIVARAVGIFT (NY)

Departementet foreslar alayve 44 mill. kroner pa
kap. 1350 Jernbaneverket, post 34 Kompensasjon for
auka arbeidsgivaravgift, jf. ogsa kap. 1350 post 23
Drift og vedlikehald.

Aukafullmaktsgrensefor investeringsprogjektikkje
omtalt med kostnadsramme

Samferdsel sdepartementet har i 2014 fullmakt til
& padra staten forpliktingar for framtidige budsjettar
for investeringsprosiekt pa jernbane som ikkje er
omtalte med kostnadsramme overfor Stortinget, men
dik at samla ramme for gamle og nye forpliktingar
ikkje overstig 800 mill. kroner, jf. Prop. 1 S (2013—
2014) og Innst. 13 S (2013-2014). Ein gjennomgang
av kontraktforpliktingane viser at det er behov for &
auke ramma for forpliktingar til 950 mill. kroner, jf.
forslag til romartal svedtak.

3.2 Komiteens merknader til jernbaneformal

Komiteen har registrert at det er satt av ned-
vendige midler i 2014 til & dekke akuttiltak pajern-
banenettet pa Bergensbanen og Flamsbanen som fal-
ge av flommen i slutten av oktober 2014.

Komiteen har registrert at fremdriften pa en
del investeringsprosiekter pa jernbane har veat
lavere enn det som var lagt til grunn i Prop. 1 S
(2014-2015), og at regjeringen reduserer post 30 med
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257 mill. kroner, og foresldr & omdisponere midlene
til nedvendige vedlikeholds- og fornyingsoppgaver.
Komiteen har merket seg at denne omdisponerin-
gen vil sikre at bevilga midler for 2014 vil fa en
effektiv utnyttelse.

Komiteen har ogsa registrert at det er etablert
en egen post 34 Kompensasjon for gkt arbeidsgiver-
avgift under kap. 1350 Jernbaneverket.

4. Kystforvaltning

4.1 Sammendrag

411  Kap. 1360 Kystverket

PosT 30 NYANLEGG OG ST@RRE VEDLIKEHALD

Ved behandlinga av Prop. 118 S (2013-2014) og
Innst. 311 S (2013-2014) blei det |ayvd 10 mill. kro-
ner til tiltak under Kystverket som kompensasjon for
auka arbeidsgivaravgift i Nordland, Troms og Finn-
mark. Denne lgyvinga blir foreslatt fart pa ein eigen
post, og l@yvinga pa post 30 Nyanlegg og sterre ved-
likehald blir foresl tt redusert med 10 mill. kroner, jf.
omtale under kap. 1360 post 34 Kompensasjon for
auka arbeidsgivaravgift.

PosT 34 KOMPENSASION FOR AUKA ARBEIDS-
GIVARAVGIFT (NY)

Departementet foresar algyve 10 mill. kroner pa
kap. 1360 Kystverket, post 34 Kompensasion for
auka arbeidsgivaravgift, jf. ogsa kap. 1360 post 30
Nyanlegg og starre vedlikehal d.

412 Kap. 5577 Sektoravgifter under
Samfer dsel sdepartementet

POST 74 SEKTORAVGIFTER KYSTVERKET

| samband med |gnnsoppgjeret 2014 blei Kyst-
verket tildelt m.a. 12,545 mill. kroner over kap. 1360
post 1 Driftsutgifter. Delar av Kystverkets verksemd
som inngadr i utgiftene pa kap. 1360 post 1 Driftsut-
gifter, er avgiftsfinansiert. Kap. 5577, post 74 ma
derfor aukast tilsvarande. Departementet foreslar &
auke lgyvinga pa kap. 5577 post 74 Sektoravgifter
Kystverket med 12,545 mill. kroner.

4.2 Komiteensmerknader til kystforvaltning

Komiteen har merket seg at det ogsa under
kap. 1360 Kystverket blir etablert en egen post for til-
tak i Nordland, Troms og Finnmark basert pa kom-
pensason for gkt arbeidsgiveravgift, og at det for
ovrig er mindre endringer i post 74 Sektoravgifter.
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5. Post- og telekommunikas onar
5.1 Sammendrag
511 Kap. 4370 Posttenester (nytt)

PosT 70 TILBAKEBETALING POST- OG BANK-
TENESTER

| 2013 blei det layvdi alt 353 mill. kroner til kjap
av post- og banktenester pa kap. 1370 Posttenester,
post 70 Kjgp av post- og banktenester. Det er lagt til
grunn ein etterrekningsmodell som over tid vil sikre
at det ikkje blir lgyvd meir enn det faktiske behovet.
Samferdsel sdepartement foresldr a layve 2,055 mill.
kroner pa kap. 4370 Posttenester, post 70 Tilbakebe-
taling post- og banktenester.

5.1.2  Kap. 1380 Post- og teletilsynet

POST 71 TILSKOTT TIL BREIBANDSUTBYGGING —
TILFGYING AV STIKKORD

For 2014 er det m.a. lgyvd 50 mill. kroner over
kap. 1380 post 71 Tilskott til breibandsutbygging.
For & sikre at ev. ubrukte tilskott kan nyttast i 2015,
foreslar departementet at kap. 1380 post 71 Tilskott
til breibandsutbygging, far tilfeydd stikkordet «kan
overfarast».

6. Komiteenstilrading

513 Kap. 4380 Post- og teletilsynet
POsT 1 DIVERSE GEBYR

Post- og teletilsynet har no berekna at gebyrinn-
tektene i 2014 vil bli 4,4 mill. kroner |dgare enn | gy-
vinga, og departementet foreslar a redusere |gyvinga
pakap. 4380 post 1 Diverse gebyr, med 4,4 mill. kro-
ner.

PosT 51 FRA REGULERINGSFONDET

Som omtalt under kap. 4380 post 1 Diverse
gebyr, vil gebyrinntektene bli 4,4 mill. kroner |&gare
enn budsjettert i 2014, og dette belgpet ma i staden
trekkjast fra reguleringsfondet. | samband med
lennsoppgjeret 2014 blei Post- og teletilsynet tildelt
2,389 mill. kroner over kap. 1380 post 1 Driftsutgif-
ter. Departementet foreslar at |gyvinga pa kap. 4380
post 51 Fra reguleringsfondet, blir auka med 6,789
mill. kroner.

Ein auke i l@yvinga pa post 51 Fra regulerings-
fondet, gjer at fullmakta ma aukast, jf. fordag til
romartal svedtak.

5.2 Komiteens merknader til post- og
telekommunikasjon

Komiteen har registrert at etterregningsmodel -
len viser at Posten Norge AS skal tilbakebetale 2
mill. kroner pluss renter for 2013, i tillegg til at det
blir gjort mindre endringer i gebyrinntektene og
reguleringsfondet for 2014.

Komiteens tilrading til romertall 1-V1 fremmes av en enstemmig komité.
Komiteens tilrading til romertall VII fremmes av Arbeiderpartiet, Kristelig Folkeparti, Senterpartiet og

Venstre.

K omiteen viser til proposisonen og merknadene og rar Stortinget til & gjere felgende

vedtak:

| statsbudsjettet for 2014 blir det gjort felgjande endringar:

Kap. Post Formdl

Kroner

Utgifter

1320 Statens vegvesen

23 Drift og vedlikehald av riksvegar, trafikant- og kayretaytilsyn m.m.,
kan overfarast, kan nyttast under post 29, post 30, post 31 og post 72, blir

auka med ..o
frakr 9 704 500 000 til kr 9 814 100 000
26 Vegtilsyn, blir redusert med ...........

frakr 16 000 000 til kr 13 000 000

109 600 000

3000 000
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Kap. Post Formédl Kroner
30 Riksveginvesteringar, kan overfarast, kan nyttast under post 23,
post 29, post 31 og post 72, blir auka med ... 66 000 000
frakr 10 531 700 000 til kr 10 597 700 000
34 (Ny) Kompensasion for auka arbeidsgivaravgift, kan overfarast,
BIIr 1@y Vd ME ... 78 000 000
1350 Jernbaneverket
23 Drift og vedlikehald, kan overfarast, kan nyttast under post 30,
Blirauka mMed ... 225 000 000
frakr 6 104 900 000 til kr 6 329 900 000
30 Investeringar i linja, kan overferast, blir redusert med ..........cccooe.ee. 257 000 000
frakr 8 653 700 000 til kr 8 396 700 000
34 (Ny) Kompensasion for auka arbeidsgivaravgift, kan overfarast,
BIIr T @Y Vd MEA ... 44 000 000
1360 Kystverket
30 Nyanlegg og sterre vedlikehald, kan overferast, blir redusert med 10 000 000
frakr 539 260 000 til kr 529 260 000
34 (Ny) Kompensasion for auka arbeidsgivaravgift, kan overferast,
PIIr T @Y Vd ME ... 10 000 000
Inntekter
4320 Statens vegvesen
2 Diverse gebyr, blir auka med ... 82 500 000
frakr 317 500 000 til kr 400 000 000
3 Refusjonar fraforsikringsselskap, blir auka med .........c.cccocoveveverrnnnnee, 87 100 000
frakr 32 900 000 til kr 120 000 000
4370 (Ny) Posttenester
70 Tilbakebetaling post- og banktenester, blir lgyvd med .........cocceeee. 2055000
4380 Post- og teletilsynet
1 Diversegebyr, blirredusert med ... 4 400 000
frakr 157 100 000 til kr 152 700 000
51 Frareguleringsfondet, blir auka med ........cccooevveeveeeeeeeeeeeeeeeeee e 6 789 000
frakr 10 000 000 til kr 16 789 000
5577 Sektoravgifter under Samferdsel sdepartementet
74  Sektoravgifter Kystverket, blir auka med .........ccooevviinenineincnce 12 545 000

Fullmakter til & padra forpliktingar for staten utover

Stortinget samtykkjer i at Samferdselsdeparte-
mentet i 2014 kan:

1. forplikte staten for framtidige budsjettar utover
gitt lgyving pa kap. 1320 Statens vegvesen, post
30 Riksveginvesteringar, post 31 Skredsikring,
post 36 E16 over Filefjell og post 37 E6 Vest for

frakr 773 453 000 til kr 785 998 000

I Alta, for investeringsprosekt som ikkje er

omtalte med kostnadsramme overfor Stortinget,

gitte | eyvingar likevel dlik at samlaramme for gamle og nye for-

pliktingar ikkje overstig 3 800 mill. kroner.

2. forplikte staten for framtidige budsjettar utover
gitt layving pakap. 1350 Jernbaneverket, post 30
Investeringar i linja og post 31 Nytt dobbeltspor
Oslo-Ski, for investeringsprosjekt som ikkje er
omtalte med kostnadsramme overfor Stortinget,
likevel dlik at samlaramme for gamle og nyefor-

pliktingar ikkje overstig 950 mill. kroner.



Innst. 118 S—2014-2015

[l
Tilfaying av stikkord

Stortinget samtykkjer i at Samferdsel sdeparte-
mentet i 2014 kan tilfgye stikkordet «kan overfarast»
p&

1. kap. 1321 Utbyggingsselskap for veg, post 96
Aksekapital.

2. kap. 1380 Post- og teletilsynet, post 71 Tilskott til
breibandsutbygging.

v
Overfaringar til og fra reguleringsfondet

Stortinget samtykkjer i at Samferdsel sdeparte-
mentet i 2014 kan overfare inntil 17 mill. kroner til
eller fra Post- og teletilsynets regul eringsfond.

V
Kostnadsramme

Stortinget samtykkjer i at Samferdsel sdeparte-
mentet far fullmakt til & gijennomfare investerings-
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prosektet E39 Hove-Sandved innanfor e kostnads-
ramme pa 770 mill. kroner.

VI
Forlenging av innkrevjingsperiode

Stortinget samtykkjer i at Samferdsel sdeparte-
mentet far fullmakt til & forlengje innkrevjingsperio-
den for bompengar for heile E18 gjennom Vestfold
fra15til 20 .

VIl
Forlenging av innkrevjingsperiode

1. Stortinget samtykkjer i at bompengesel skapet far
lgyve til & forlengje innkrevjinga av bompengar
med to ar til & delfinansiera prosjekt og tiltak pa
fv. 545 i Stord og Fitjar kommunar. Vilkara gar
fram av Prop. 149 S (2011-2012), Innst. 50 S
(2012—-2013) og Innst. 118 S (2014-2015).

2. Samferdsel sdepartementet far fullmakt til dinnga
tilleggsavtale med bompengeselskapet og fast-
setja nagrare reglar for finansieringsordninga.

Odlo, i transport- og kommunikasjonskomiteen, den 9. desember 2014

Linda C. Hofstad Helleland
leder

Helge Orten

ordfgrer
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