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Innstilling fra transport- og kommunikasjonsko-
miteen om samtykke til godkjennelse av E@S
komiteens beslutning nr. 186/2015 av 10. juli 2015
ominnlemmelsei E@S-avtalen av bedutning (EU)
nr. 585/2014 om innfgring av den samvirkende
eCall-tjenesten pa EU-plan

Til Stortinget

Sammendrag

E@S-komiteen vedtok ved beslutning nr. 186/
2015 av 10. juli 2015 & endre EgS-avtalens vedlegg
XI1lI (Transport) ved & innlemme europaparlaments-
og rédsbeslutning (EU) nr. 585/2014 om innfgring av
den samvirkende eCall-tjenesten pa EU-plan.

eCall er det europeiske ngdmel dingssystemet for
automatisk varsling av en trafikkulykke fra kjere-
toyet til en alarmsentral. Ved en ulykke vil det auto-
matisk kunne overfares et standardisert datasett med
opplysninger om kj@retgyets posisjon, retning mv. til
ngdnummeret, samtidig som en tal eforbindel se etab-
leres mellom kjareteyet og nedsentralen. eCall skal
ogsakunne utlgses manuelt av de som er i kjeretayet.
Det er ikke mulig aspore eller overvake kjeretgy som
er utstyrt med eCall, da systemet ikke sender ut sig-
naler far det aktiveres i forbindelse med en ulykke,
eller dersom ngdmeldingen blir utl@st manuelt.

Formdlet med eCall er en reduksion i antall
drepte og hardt skadde i vegtrafikken ved at medi-
sinsk bistand ankommer ulykkesstedet raskere, og pa
den méten reduserer ulykkens alvorlighetsgrad. Det
sekundaae formalet er afremme framkommeligheten
ved a redusere trafikale problemer som kan oppsta
ved trafikkulykker.

Gjennomferingen av E@S-komiteens beslutning
i norsk rett krever lovendring og bevilgningsvedtak.
Det er derfor ngdvendig & innhente Stortingets sam-
tykketil godkjenning av ES-komiteens beslutning i
medhold av Grunnloven § 26 andre ledd.

| kapittel 2 omtalesinnholdet i rettsakten neame-
re.

| kapittel 3 omtales E&S-komiteens beslutning.

| kapittel 4 omtales forholdet til norsk rett. Det
finnesi dag ikke hjemmelsgrunnlag i norsk rett for &
innfare den samvirkende eCall-tjenesten paA EU-plan.
Samferdsel sdepartementet har derfor fremmet for-
slag om ny lov om intelligente transportsystemer
innenfor vegtransport m.m. (ITS-loven). ITSloven
skal vaae en rammelov der formalet primaat er &
sikre gjennomfgring av europaparlaments- og radsdi-
rektiv 2010/40 (ITS-direktivet) i norsk rett og gjen-
nomfaring av eksisterende og fremtidige rettsakter
som felger av I TS-direktivet, og som det ikke er hen-
siktsmessig & hjemle i eksisterende spesiallovgiv-
ning.

Gjennomferingen av rettsakten kan medfere
behov ogsa for enkelte endringer i annet regelverk.
Det er forel gpig ikke foretatt noen endelig vurdering
av hvilke endringer som ma gjennomfgares ved lov,
og hvilke som kan gjennomfares ved forskrift.

| kapittel 5 dreftes gkonomiske og administrative
konsekvenser. Gjennomfaringen av EJS-komiteens
beslutning vil gi administrative og gkonomiske kon-
sekvenser for det offentlige, mens det er en forutset-
ning at handteringen av eCall-anrop skal vaae gratis
for brukere av eCall-tjenesten.

Det vil medfgre kostnader for det offentlige &
innfare eCall knyttet til tilrettelegging i eCall-alarm-
sentralene som skal motta og handtere eCall-anrop.
Kommisjonen har i konsekvensanalysen som falger
tiltaket, beregnet kostnadene for oppgradering av
eCall-aarmsentralene per stat til anslagsvis 1,1 mill.
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euro i gjennomsnitt. Kostnadene er knyttet til etable-
ring av mottak for eCall-anrop, tekniske oppgrade-
ringer, opplaaing av operatarer paeCall-alarmsentra-
len m.m.

Kostnader forbundet med krav til ekomnettet for-
utsettes dekket av mobiltilbyderne, jf. kommisjonsre-
kommandasjon 2011/750/EU. Alle nye personbiler
0og mindre varebiler som typegodkjennes etter
31. mars 2018, skal hainnebygd enhet for standarden
for pan-europeisk eCall, jf. europaparlaments- og
radsforordning (EU) nr. 2015/758. Kostnadene for-
bundet med dinstallere eCall i disse kjaretgyene skal
dekkes av kjgretayprodusentene. Etter innfering av
eCall-tjenesten vil kostnadene ved tiltaket avhenge
av &rlig antall eCall-anrop. | 2014 ble det registrert
144 202 nye personbiler og 29 611 nye varebiler i
Norge, og pa bakgrunn av dette andlas det at antall
eCall-ngdanrop i Norge vil vaae relativt begrenset de
farste arene etter innfering av eCall.

Det er vanskelig & beregne ytterligere etable-
ringskostnader eller kostnadspl assering utover ansla-
get fraKommisjonen, da det per i dag ikke er endelig
avklart hvilken ngdalarmsentral i Norge som skal
motta og handtere eCall-anrop.

Samlet sett legges det til grunn at obligatorisk
innfaring av eCall-tjenesten er samfunnsgkonomisk
[gnnsomt.

| kapittel 6 gir departementet sin konklusjon og
tilréding. Gjennomfaringen av beslutningen om inn-
faring av den samvirkende eCall-tjenesten pa EU-
plan forventes a bidratil en reduksjon i antall drepte
og hardt skadde i vegtrafikken — ved at medisinsk
bistand kan ankomme ulykkesstedet raskere og pa
den méten reduserer ulykkens alvorlighetsgrad. eCall
er et trafikksikkerhetstiltak som kan bidra til & na
regjeringens ma om a halvere antall hardt skadde og
drepte i vegtrafikken innen 2023.

Samferdsel sdepartementet tilrdr at Norge i EJS-
komiteen gér inn for & innlemme beslutning nr. 585/
2014 om innfering av den samvirkende eCall-tjenes-
ten pa EU-plan i ES-avtalen vedlegg XIII. Uten-
riksdepartementet slutter seg til dette.

Komiteens merknader

Komiteen,
derpartiet,

medlemmene fra Arbei-
Kjell-Idar Juvik, Sverre
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Myrli, Magne Rommetveit, Eirik
Sivertsen og Karianne O. Tung, fra
Heyre, Torill Eidsheim, lederen Linda
C. Hofstad Helleland, Nils Aage Jeg-
stad og Helge Orten, fra Fremskritts-
partiet, Hege Jensen, Ase Michaelsen
0g Morten Stordalen, fra Kristelig Fol-
keparti, Hans Fredrik Grgvan, fra Sen-
terpartiet, Janne Sjelmo Nordas, og fra
Venstre, Abid Q. Raja, viser til at eCall er et
ngdmeldingssystem for automatisk varsling av en
trafikkulykke fra kjeretoy til alarmsentral og at det
innfares en samvirkende eCall-tjeneste pa europeisk
nivd. Komiteen har merket seg at eCall har som
formd & redusere antallet drepte og hardt skadde i
veitrafikken ved at medisinsk bistand ankommer
ulykkesstedet raskere. Det er ogsd et formd &
fremme framkommelighet ved a redusere trafikale
problemer ved trafikkulykker.

Komiteen har videre merket seg at det ikke er
mulig & overvake eller spore kjaretgy som er utstyrt
med eCall, noe som er viktig i personvernsammen-
heng.

Komiteen viser ogsa til at regjeringen har
fremmet forslag om ny lov om intelligente transport-
systemer (ITS-loven), Prop. 149 L (2014-2015). For-
slaget er en rammelov for I TS-relatert regelverk.

Komiteen har forelagt innstillingsutkastet for
utenriks- og forsvarskomiteen, som i brev av
11. november 2015 slutter seg til transport- og kom-
munikasjonskomiteens innstilling, uten ytterligere
merknader.

Komiteenstilrading

Komiteen viser til proposisonen og rar Stor-
tinget til & gjere slikt

vedtak:

Stortinget samtykker i godkjenning av ES-ko-
miteens beslutning nr. 186/2015 av 10. juli 2015 om
innlemmelse i EJS-avtalen av beslutning (EU) nr.
585/2014 om innfagring av den samvirkende eCall-
tjenesten pa EU-plan.

Odlo, i transport- og kommunikasjonskomiteen, den 17. november 2015

Linda C. Hofstad Helleland
leder

Ase Michaelsen

ordfgrer



