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Innstilling fra transport- og kommunikasjonsko-
miteen om representantforslag fra stortingsrepre-
sentantene Hans Fredrik Grgvan, Line Henriette
Hjemdal, Anders Tyvand og Hanne Thirmer om
a utarbeide en egen Barnas transportplan

Til Stortinget

Sammendrag

I representantforslaget fremmes faglgende for-
slag:

«1. Stortinget ber regjeringen utarbeide en egen
«Barnas transportplan» og legge denne inn som
en integrert del av Nasjonal transportplan.

2. Stortinget ber regjeringen sgrge for at «Barnas
transportplan» inneholder konkrete forslag til til-
tak for & gjgre hverdagen tryggere for barn og
unge som ferdes i trafikken.»

For nermere begrunnelse for forslaget vises til
dokumentet.

Komiteens merknader

Komiteen, medlemmene fra Arbei-
derpartiet, Are Helseth, Kjell-ldar
Juvik, Magne Rommetveit, Eirik Sivert-
sen og Karianne O. Tung, fra Hayre,
Torill Eidsheim, lederen Linda C. Hof-
stad Helleland, Nils Aage Jegstad og
Helge Orten, fra Fremskrittspartiet, Tor
André Johnsen, Ase Michaelsen og
Morten Stordalen, fra Kristelig Folke-
parti, Hans Fredrik Grgvan, fra Senter-

partiet, Janne Sjelmo Nordas, og fra
Venstre, Abid Q. Raja, viser til representant-
forslaget og vedlagte uttalelse, datert 27. oktober
2015, fra Samferdselsdepartementet v/statsraden i
saken.

Komiteen mener at barnas behov skal veie
tungt ved utformingen av fremtidens transportlgsnin-
ger, og at representantene i dette forslaget fremhever
viktige hensyn i transportpolitikken.

Komiteen vil framheve at hensynet til barn og
unge er viktig i samfunnsplanleggingen, og at det er
serlige grunner som gjer at rammebetingelsene for
barn i transportsystemet bgr ha en sarskilt omtale i
utformingen av transportpolitikken.

Komiteen stotter forslagstillernes synspunkter
hva gjelder barnas behov i transporthverdagen som
trygg skolevei og sikre soner, sikker transport, sikre
holdeplasser og formalsrettet trafikkopplering.

Komiteen vil ogsd framheve at arbeidet med &
redusere trafikkulykker har gitt spesielt gode resulta-
ter for barn og unge. 1 1970 var andelen trafikkdrepte
i aldersgruppen 0-15 ar hele 18 pst., mens den i 2010
var redusert til 3 pst. Den gode utviklingen med farre
trafikkdrepte barn og unge forsetter. Det er registrert
to drepte sa langt i ar, mot fem drepte pa samme tids-
punkt i 2014.

Komiteen statter forslagsstillernes intensjon
om & samle omtalen av lgsninger som gavner trafi-
kantgruppen barn og unge med en egen overbygning
i transportplanen, og fremmer pa denne bakgrunn
felgende forslag:

«Stortinget ber regjeringen i forbindelse med
utarbeidelse av Nasjonal transportplan om & samle
omtalen av lgsninger for trafikantgruppen barn og
unge i et eget kapittel i form av en egen Barnas trans-
portplan for & styrke helheten i Nasjonal transport-
plan.»



Flertallet, komiteens medlemmer fra
Hoyre, Fremskrittspartiet og Kristelig
Folkeparti, viser til merknader fra Hagyre, Frem-
skrittspartiet og Kristelig Folkeparti i Innst. 291 S
(2011-2012) hvor komiteens flertall skriver at:

«... det vil veere en styrke for transportplanleg-
gingen dersom det i NTP ogsa finnes en egen Barnas
transportplan. Virkemidler for & skape bedre betin-
gelser for én bestemt trafikant(];rupi)e har ofte positiv
effekt for alle reisende. Dette flertallet mener en egen
Barnas transportplan vil styrke helheten i Nasjonal
transportplan.»

Komiteen mener ogsa den fysiske tilretteleg-
gingen der barn og unge vokser opp, er en viktig fak-
tor for en trygg oppvekst, motorisk utvikling og god
helse. Komiteen mener det er viktig & planlegge
for et samfunn der trygge oppvekstmiljg har gode
mgtesteder, muligheter for lek og aktivitetsfrem-
mende omgivelser. Derfor mener komiteen at det
er en sammenheng mellom transport-, areal- og tra-
fikksikkerhetspolitikk, og at denne integrasjonen ma
finne sted bade pa lokalt, regionalt og nasjonalt niva.

Komiteen vil vise til plan- og bygningsloven
og rikspolitiske retningslinjer for & styrke barn og
unges interesser i planlegging. Komiteen registrer
at plan og bygningslovens formal, femte ledd sier fgl-
gende:

«Prinsippet om universell utforming skal ivaretas
i planlegging o? kravene til det enkelte byggetiltak.
Det samme gjelder hensynet til barn og unges opp-
vekstsvilkar og estetisk utforming av omgivelsene».

Komiteen merker seg at det settes strenge
nasjonale faringer og krav til lokale og regionale
myndigheter gjennom loven og retningslinjene.
Komiteen mener nasjonale myndigheter ber stille
like strenge krav til seg selv i arbeidet med Nasjonal
transportplan. Komiteen finner det derfor naturlig
at barn og unges interesser og mulighet for en trygg
oppvekst, motorisk utvikling og god helse skal veie
tungt og videre vaere en integrert del av Nasjonal
transportplan. Komiteen mener videre det er sveert
viktig at et slikt tiltak ikke gar pa bekostning av alt
annet arbeid som gjares for & ivareta barn og unges
interesser pa transportfeltet, som f.eks. Nasjonal tra-
fikksikkerhetsplan.

Komiteen viser til at det i representantforsla-
get lgftes frem en rekke tiltak som vil veere viktige
inn i arbeidet med Barnas transportplan. Komiteen
forventer at temaer som omtales i representantforsla-
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get, herunder trygg skolevei, sikre soner rundt sko-
lene, sikker transport, sikre holdeplasser og ikke
minst forebyggingsaspektet blir godt ivaretatt i Bar-
nas transportplan.

Komiteen viser til at stortingsmeldingen om
Nasjonal transportplan presenterer regjeringens for-
slag til strategi for transportpolitikken. Med en plan-
periode pa ti ar, og med revisjon hvert fjerde ar, er
Nasjonal transportplan det politiske dokument som i
dag er best egnet til & se de ulike tiltak i ssmmenheng
og i en lengre tidshorisont. Komiteen vil peke pa
at det i transportetatenes forslag til Nasjonal trans-
portplan 2014-2023 i liten grad ble lansert konkrete
tiltak relatert til barn og unge, og at transport i et livs-
lap ikke ble omhandlet sarskilt. Det er avgjgrende at
Barnas transportplan tas inn i Nasjonal transportplan
slik at tiltak kan ses i sammenheng med den gvrige
transport- og kommunikasjonspolitikken.

Komiteens flertall, medlemmene fra
Arbeiderpartiet, Kristelig Folkeparti,
Senterpartiet og Venstre, har serlig merket
seg forslaget om at busser som kjarer skoletransport
bar merkes tydelig med egne skilt bak og pa sidene,
og at dette i fagrste omgang kan legges inn som et
anbudskrav fra transportkjgper i pavente av en lov-
endring.

Komiteens tilrading

Komiteen viser til representantforslaget og
merknadene og rar Stortinget til & gjgre falgende

vedtak:

Stortinget ber regjeringen i forbindelse med utar-
beidelse av Nasjonal transportplan om a samle omta-
len av lgsninger for trafikantgruppen barn og unge i
et eget kapittel i form av en egen Barnas transport-
plan for a styrke helheten i Nasjonal transportplan.

Dokument 8:4 S (2015-2016) — representantfor-
slag fra stortingsrepresentantene Hans Fredrik Grg-
van, Line Henriette Hjemdal, Anders Tyvand og
Hanne Thiirmer om & utarbeide en egen Barnas trans-
portplan — vedlegges protokollen.

Oslo, i transport- og kommunikasjonskomiteen, den 8. desember 2015

Linda C. Hofstad Helleland

leder

Morten Stordalen
ordfarer
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Dokument 8:4 S(2015-2016) Representantforslag fra Hans Fredrik Grevan, Line
Henriette Hjelmdal, Anders Tyvand og Hanne Thurmer om i utarbeide en egen Barnas
transportplan

Jeg viser til brev av 13.10.2015 fra Stortingets transport- og kommunikasjonskomité hvor det
bes om en vurdering av representantforslaget.

Representantene foreslar at:
1. Stortinget ber regjeringen utarbeide en egen "Barnas transportplan” og legge denne inn
som en integrert del av Nasjonal transportplan.
2. Stortinget ber regjeringen serge for at "Barnas transportplan" inneholder konkrete
forslag til tiltak for a gjere hverdagen tryggere for barn og unge som ferdes i trafikken.

‘ Representantene trekker fram et viktig hensyn i transportpolitikken og peker pa at barnas
behov mé veie tungt nar framtidas transportlesninger utformes. Jeg mener dette er viktig siden
barn og unge er bade dagens og framtidas trafikanter. Jeg legger ogsé i det at dagens barn og
unge senere vil fa andre behov, og tilhere andre trafikantgrupper, eksempelvis menn, kvinner,
pendlere eller pensjonister - for 4 nevne noen. Nar vi planlegger framtidas transportlesninger
er det derfor viktig 4 gjere det med hensyn til alle typer livsfaser og reisebehov. Vi kan alle til
ulike tider ha spesielle behov i vér transporthverdag. Ofte er det jo slik at nar vi planlegger og
tilrettelegger for én gruppe gir dette ogsa positive virkninger for andre trafikanter. Dette er en
forstaelse som jeg legger til grunn i det langsiktige planarbeidet pa tvers av transportformer.
Jeg har derfor tro pa at Nasjonal transportplan fungerer best som en integrert plan — for alle
kategorier av trafikanter og brukere.

Hensynet til barn og unge er viktig i samfunnsplanleggingen, noe som er understreket ved
egne rikspolitiske retningslinjer. Dette er fulgt opp med rundskriv fra Miljeverndepartementet
i 2008 (T-2/08), som understreker blant annet at behovet for a legge til rette for trygge
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oppvekstmiljo med gode matesteder, muligheter for lek og aktivitetsfremmende omgivelser.
Her er samarbeid mellom ulike akterer viktig, og jeg vil understreke at fylkeskommunene og
kommunene har ansvaret for en stor del av transportsystemet som brukes av barna i deres
narmilje. Jeg mener at hensynet til barn og unge er spesielt viktig ogsa fordi dette er
trafikanter som skal ferdes i trafikken lenge. Det ma legges til rette for at barn skal bli trygge
og aktive, og skapes gode vaner de tar med seg videre i livet. | folge reisevaneundersokelsen
fra 2013/2014 er det 61% av barn og unge som gar eller sykler til skolen. Vi ensker &
viderefore delmadlet om at 80 % barmn og unge skal ga eller sykle til skolen. At barn gér og
sykler til skole, venner og fritidsaktiviteter bidrar til at de blir bedre kjent i naermiljeet og
trygge pa omgivelsene. 1 tillegg er det god folkehelse i at barn er aktive trafikanter. Malet om
at veksten i persontransporten i byomradene skal tas av fotgjengere, syklister og kollektiv-
reisende vil ogsa ha positive tilleggseffekter bade ved at barn blir mindre utsatt i trafikken og
at luftforurensningen reduseres. Barn er ekstra utsatt for luftforurensning og etterfelgende
problemer som luftveissykdommer og astma.

Nér det gjelder spesifikke behov knyttet til barnas transporthverdag, sa er jeg enig med
forslagsstillerne om at dette omfatter trygg skolevei og sikre soner, sikker transport, sikre
holdeplasser, forebygging og systematisk trafikkopplaring. Jeg legger opp til at dette vil bli
inkludert i NTP 2018-2029, som etter planen skal legges fram sent 2016/tidlig 2017. 1
meldingen tenker jeg at hensynet til barns behov, virkemidler og konkrete tiltak skal
behandles i et kapittel om transportsikkerhet, men ogsé knyttes til transport i by og universell
utforming. Jeg mener dette er en god madte a integrere barn og unges transportbehov pa i
transportplanen. Vi vil motta et plangrunnlag fra transportetatene og Avinor innen 1. mars
2016. Dette vil vaere et viktig grunnlag for arbeidet med stortingsmeldingen om NTP.

Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet pd veg 2014-2017 er utarbeidet av hovedakterene
innen trafikksikkerhetsarbeidet. Tiltaksplanen beskriver 122 tiltak aktorene forplikter seg til a
gjennomfoare, og inneholder ogsa tiltak rettet mot barn og unge. I planen er det lagt til grunn at
trafikkopplaring er en del av en livslang leringsprosess, og at trafikantopplaring er et viktig
forebyggende tiltak i trafikksikkerhetsarbeidet

Langsiktig arbeid med & redusere trafikkulykker har gitt spesielt gode resultater nar det
gjelder barn og unge. Statistikk over ulykkesutviklingen viser en markant nedgang av barn
under 16 ar som der eller blir hardt skadd, bade i antall og i andel av total antall drepte og
hardt skadde 1 vegtrafikken. Andelen trafikkdrepte i aldersgruppen 0 til og med 15 &r utgjorde
i 1970 hele 18 pst. 1 2010 var andelen redusert til om lag 3 pst. og i dag har vi fremdeles en
sveert lav andel barn av de trafikkdrepte. Forelopige tall for 2015 viser at den positive trenden
fortsetter med en nedgang i antall drepte under 16 ar. Det er registrert 2 sa langt i ar mot 5 pa
samme tidspunkt i 2014,

Utviklingen skyldes et bredt spekter av tiltak, bade bedre arealplanlegging av boligomrader,
redusert kjorefart og mindre gjennomkjering i tettbygde strok. Dette er tiltak som bidrar til gkt
trafikksikkerhet for gaende og syklende generelt. Fokus pa sikring av barn i bil har gkt
betraktelig, og de siste arene har Statens vegvesen, Trygg Trafikk og politiet rettet mer
oppmerksomhet mot riktig sikring av barn i bil. Sammen med Trygg Trafikk og politiet har
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Statens vegvesen utarbeidet brosjyren 'Sikring av barn 1 bil' og 'Sikkerhet 1 bil — barn og
voksne'. Sistnevnte brosjyre er utarbeidet pa norsk, arabisk, engelsk, polsk, slovensk, somali,
urdu, vietnamesisk, thai, tyrkisk og sorani (kurdisk).

Vi mener at vi har gode resultater a vise til og at barn er godt ivaretatt i trafikksikkerhets-
arbeidet. Det framgdr av utviklingstrekkene som er presentert over at beskrivelsen i
representantforslaget om at "ulykker som involverer myke trafikanter eker i antall" heldigvis
ikke er riktig nér det gjelder barn og unge.

[ tillegg til & viderefore den maten hensynet til barn og unge er omtalt og integrert i
innevarende NTP, vil jeg se pa mulighetene til 1 storre grad a omtale transport i et livslep 1
NTP 2018-2029. Jeg mener en slik tilnarming vil veere mer fornuftig enn separate planer og
strategier for de ulike trafikantgruppene. Slik kan vi ta utgangspunkt i lesninger som gavner
flere trafikantgrupper — og identifisere gode tiltak der det er nedvendig med spesiell
tilpasning.

Jeg vil takke representantene for at de lofter fram dette viktige perspektivet. Jeg mener at
hensynet til barn og unge vil bli godt ivaretatt i det formatet vi har i transportplanen og
innenfor det overordnede malet om et transportsystem som er sikkert, fremmer verdiskaping
og bidrar til en omstilling til lavutslippssamfunnet.
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