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Innstilling fra transport- og kommunikasjonsko-
miteen om Samtykke til godkjenning av EQS-
komiteens bedutning nr. 228/2015 av
25. september 2015 om innlemmelse i E@S-avta-
len av forordning (EU) nr. 73/2010 og (EU) nr.
1029/2014 om fastsettelse av krav til kvaliteten pa
luftfartsdata og luftfartsinformasjon for det felles
europeiske luftrom

Til Stortinget

1. Sammendrag

E@S-komiteen vedtok ved beslutning nr. 228/
2015 av 25. september 2015 & endre E@S-avtalens
vedlegg XIlI, transport, ved & innlemme Kommi-
gonsforordning (EU) nr. 73/2010 av 26. januar 2010
om fastsettelse av krav til kvaliteten pa luftfartsdata
og luftfartsinformasjon for Det felles europeiske | uft-
rom og Kommisjonens gjennomfgringsforordning
(EU) nr. 1029/2014 av 26. september 2014 om end-
ring av forordning (EU) nr. 73/2010. Forordning
(EV) 73/2010 dlik som endret ved forordning (EU)
nr. 1029/2014 omtales her som ADQ-forordningen
(Aeronautical Data Quality — ADQ).

Hensikten med rettsaktene er a bidratil effektivi-
sering av lufttrafikkstyringen i Europa ved a sikre at
oppdatert og ngyaktig informasjon og data, herunder
kartdata, til sivil luftfart blir formidlet til brukerne av
dike data.

| og med at gijennomfering av ES-komiteens
beslutning vil kreve bevilgningsvedtak, er Stortin-
gets samtykke til godkjenning av EJS-komiteens
beslutning nadvendig i medhold av Grunnloven § 26
annet ledd.

| kapittel 2 i proposisjonen beskrives ADQ-ord-
ningen, og i kapittel 3 gis en naamere omtale av inn-
holdet i rettsakten. E@S-komiteens beslutning
beskrivesi kapittel 4.

1.1 @konomiskeogadministrative konsekvenser

ADQ-forordningen far gkonomiske og administ-
rative konsekvenser for Luftfartstilsynet, Avinor AS
og frittstende flyplasser som Moss lufthavn Rygge
og Torp Sandefjord lufthavn m.fl. Likesa medferer
den gkonomiske og administrative konsekvenser for
Statenskartverk, samt Norges L uftfartshinderregister
(NRL), Forsvarets Militaargeografiske Tjeneste i den
grad deleverer datatil sivil [uftfart, samt private opp-
malingsfirmaer der disse blir engagert. Militaae
instanser blir primaat bergrt som eier av lufthavner
med sivil flytrafikk.

1.2 Gjennomfering av rettsaktenei norsk rett

Gjennomfaringen av rettsaktene i norsk rett kre-
ver ikke lovendring, men vil medfare behov for visse
forskriftsendringer. Samferdsel sdepartementet  vil
utarbeide de ngdvendige forskriftsendringer.

1.3 Konklusjon og tilrading fra Samfer dsels-
departementet

Samferdsel sdepartementet tilrar godkjennelse av
EdS-komiteens beslutning nr. 228/2015 om innlem-
melsei EJS-avtalen av Kommigjonsforordning (EU)
nr. 73/2010 om fastsettelse av krav til kvaliteten pa
luftfartsdata og luftfartsinformasjon for Det felles
europeiske luftrom samt kommisjonens gjennomf g
ringsforordning (EU) nr. 1029/2014.

Utenriksdepartementet dlutter seg til dette.



2. Komiteens merknader

Komiteen, medlemmene fra Arbei-
derpartiet, Kjell-ldar Juvik, Sverre
Myrli, Magne Rommetveit, Eirik

Sivertsen og Karianne O. Tung, fra
Hoyre, lederen Nikolai Astrup, Torill
Eidsheim, Nils Aage Jegstad og Helge
Orten, fra Fremskrittspartiet, Hege Jen-
sen, Ase Michaelsen og Morten Storda-
len, fra Kristelig Folkeparti, Hans
Fredrik Grgvan, fra Senterpartiet,
Janne Sjelmo Nordas, og fra Venstre,
Abid Q. Raja, viser til proposigonen.

Komiteen viser til at hensikten med rettsak-
tene er A bidratil effektivisering av lufttrafikkstyrin-
gen i Europa ved a sikre at oppdatert og nayaktig
informasjon og data, herunder kartdata, til sivil luft-
fart blir formidlet til brukerne av slike data.

| og med at gjennomfering av E&S-komiteens
beslutning vil kreve bevilgningsvedtak, er Stortin-
gets samtykke til godkjenning av EZS-komiteens
beslutning nedvendig i medhold av Grunnloven § 26
annet ledd.

Komiteen viser videretil at ADQ-forordningen
far ekonomiske og administrative konsekvenser for
Luftfartstilsynet, Avinor AS og frittstéende flyplasser
som Moss lufthavn Rygge og Sandefjord lufthavn
Torp m.fl. Likesa medferer den gkonomiske og admi-
nistrative konsekvenser for Statens kartverk, samt
Norges Luftfartshinderregister (NRL), Forsvarets
Militergeografiske Tjeneste i den grad de leverer data
til sivil luftfart, samt private oppmalingsfirmaer der
disse blir engagert. Militage instanser blir primaat
berart som eler av lufthavner med sivil flytrafikk.

Eventuelle gkte utgifter for Luftfartstilsynet vil
dekkes innenfor Samferdselsdepartementets gjel-
dende budgettrammer. Komiteen oppfordrer
Samferdsel sdepartementet til & holde tett dialog med
de ikke-statlige flyplassene som i dag far tilskudd,
med sikte painndekking av eventuelt gkte kostnader.

Komiteen viser til at konsernet Avinor AS vil
som ansvarlig for 46 lufthavner i Norge, samt fly-
sikrings- og kunngjgringstjenesten, fa om lag 180
200 mill. kroner i samlede investerings- og gjennom-
faringskostnader, samt 20 mill. kroner i gkte arlige
driftskostnader. Lufthavnene utenom Avinor-syste-
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met (p.t. Moss lufthavn Rygge, Notodden lufthavn,
Stord Lufthavn, Sandefjord [ufthavn Torp, og @rland
lufthavn) vil ogsa fa gkte kostnader knyttet til inves-
teringer i kartdata, forvaltning mv. Kostnadene sam-
let for disse er andatt til inntil 12 mill. kroner i pro-
sjektkostnader oginntil 6 mill. kroner i arlige kostna-
der, men dette er svaart usikre anglag.

Komiteen viser ogsa til at regjeringen legger
til grunn at det ngdvendige kartgrunnlaget fremskaf-
fesved at programmet for etablering av «ny nasjonal
digital hgydemodell» gjennomfares som planlagt.
Tilsvarende satsing gjennomfgres bl.a. i Danmark,
Sverige og Finland. Kostnaden er anglatt til om lag
300 mill. kroner, som ma dekkes over budsjettene til
Kommunal- og moderniseringsdepartementet, Sta-
tens kartverk og andre bergrte departementer og eta-
ter over en periode pafire-fem ar.

Komiteen viser til at datafrany nasjona hgy-
demodell i tillegg til & oppfylle kravenei ICAO ved-
legg 15 og ADQ-forordningen vil kunne gi en verdi-
full ngyaktighet for andre fremtidige anvendel sesméa-
ter innenfor luftfarten, f.eks. innenfor navigasjon,
som har betydning for flysikkerhet og effektiv avvik-
ling av flytrafikken. Overordnet vil datafrany digital
heyde- og terrengmodell legge til rette for en reduk-
gon av risiko forbundet med krevende bakkenaare
flyoperasioner som utfgres av Redningstjenesten,
politi, luftambulanse, L uftforsvaret og sivile helikop-
teroperaterer.

Komiteen viser til a gjennomfaringen av
rettsaktene i norsk rett ikke krever lovendring, men
vil medfare behov for visse forskriftsendringer. Det
ligger an til en forsinkelse paom lag ett & i Norge i
forhold til tidsfristen 30. juni 2017 for & konvertere
ale data til nytt system. Mange av EU-statene har
informert EU-kommisjonen om at de ikke er i stand
til & holde fristen.

3. Utenriks- og forsvar skomiteens
mer knader

Utkast til innstilling har vaat forelagt utenriks-
og forsvarskomiteen, som i brev av 10. mars 2016
slutter seg til transport- og kommunikasjonskomi-
teensinnstilling, uten ytterligere merknader.
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4. Komiteenstilrading
Komiteen viser til proposisonen og rar Stortinget til & gjere slikt

vedtak:
Stortinget samtykker i godkjenning av ES-komiteens beslutning nr. 228/2015 av 25. september 2015 om

innlemmelse i ES-avtalen av forordning (EU) nr. 73/2010 og (EU) nr. 1029/2014 om fastsettelse av krav til
kvaliteten pa luftfartsdata og |uftfartsinformasjon for det felles europeiske luftrom.

Odlo, i transport- og kommunikasjonskomiteen, den 10. mars 2016

Nikolai Astrup Kjel-ldar Juvik
leder ordfgrer



ou0-eiPeN 0  OuPluILOoIS MMM



