
Innst. 73 L
(2018–2019)

Innstilling til Stortinget 
fra transport- og kommunikasjonskomiteen

Prop. 6 L (2018–2019)
Innstilling fra transport- og kommunikasjons-
komiteen om Endringer i vegtrafikkloven (parke-
ringsavgift for nullutslippsmotorvogner og sektor-
avgift for tilsyn med parkeringsvirksomheter)

Til Stortinget

Sammendrag
Samferdselsdepartementet legger i proposisjonen

frem forslag til endring av vegtrafikkloven for at elek-
triske og hydrogendrevne kjøretøy (nullutslippsmotor-
vogner) ikke skal betale mer enn halvparten av prisen
for parkering sammenlignet med bensin- og diesel-
drevne kjøretøy på avgiftsbelagte kommunale parke-
ringsplasser. Forslaget følger opp Stortingets vedtak
5. desember 2016 nr. 108 punkt 2 (3):

«Det etableres en nasjonal bindende regel om at
nullutslippskjøretøy ikke skal betale mer enn maksi-
malt 50 pst. av takstene for konvensjonelle kjøretøy når
det gjelder bompenger, ferje og parkering.»

Formålet er å gi brukerne av slike kjøretøy forutsig-
barhet om lavere betaling for parkering. Dette kan sti-
mulere til økt bruk av slike kjøretøy på bekostning av
bensin- og dieseldrevne kjøretøy for å nå overordnede
miljømål i transport- og miljøpolitikken. 

Departementet foreslår også å endre vegtrafikklo-
ven slik at tilsynet Statens vegvesen fører med parke-
ringsvirksomhetene også kan finansieres med sektorav-
gift. Dette vil gi et bedre og mer effektivt tilsyn. Departe-
mentet foreslår også å oppheve Statens vegvesens hjem-
mel til å ta gebyr for behandling av egenmeldingsskje-

ma fra parkeringsvirksomhetene. Det benyttes et
egenmeldingssystem som ikke krever administrative
ressurser og det er dermed ikke behov for å ta gebyr for
oppgaven. 

Komiteens merknader
K o m i t e e n ,  m e d l e m m e n e  f r a  A r b e i d e r -

p a r t i e t ,  Ø y s t e i n  L a n g h o l m  H a n s e n ,  K i r s t i
L e i r t r ø ,  S v e r r e  M y r l i  o g  I n g a l i l l  O l s e n ,  f r a
H ø y r e ,  S o l v e i g  S u n d b ø  A b r a h a m s e n ,  J o n n y
F i n s t a d ,  N i l s  A a g e  J e g s t a d  o g  l e d e r e n
H e l g e  O r t e n ,  f r a  F r e m s k r i t t s p a r t i e t ,  To r
A n d r é  J o h n s e n ,  D a g f i n n  H e n r i k  O l s e n  o g
M o r t e n  S t o r d a l e n ,  f r a  S e n t e r p a r t i e t ,  B e n g t
F a s t e r a u n e  o g  S i v  M o s s l e t h ,  f r a  S o s i a l i s t i s k
Ve n s t r e p a r t i ,  A r n e  N æ v r a ,  o g  f r a  Ve n s t r e ,
J o n  G u n n e s , viser til Prop. 6 L (2018–2019) om
Endringer i vegtrafikkloven (parkeringsavgift for nullut-
slippsmotorvogner og sektoravgift for tilsyn med parke-
ringsvirksomheter). 

K o m i t e e n  har merket seg at det i proposisjonen
foreslås hjemmel for at elektriske og hydrogendrevne
motorvogner ikke skal betale mer enn halvparten av
prisen for parkering sammenlignet med bensin- og die-
seldrevne kjøretøy på avgiftsbelagte kommunale parke-
ringsplasser. 

Det foreslås også å innføre hjemmel for sektoravgift
for tilsyn med parkeringsvirksomheter og å oppheve ge-
byrhjemmel for behandling av egenmeldingsskjema fra
parkeringsvirksomhetene. Oppheving av hjemmelen til
å kreve gebyr for behandling av egenmeldingsskjemaet
vil ikke ha noen konsekvenser for parkeringsvirksom-
hetene, da denne hjemmelen ikke har vært benyttet. 
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Frem til 1. januar 2017 var et av insentivene for å
øke bruken av nullutslippsmotorvogner at kommune-
ne var pålagt å tilby gratis parkering til elektriske og
hydrogendrevne motorvogner på kommunale parke-
ringsplasser skiltet med offentlige trafikkskilt, jf. for-
skrift 1. oktober 1993 nr. 921 om offentlig parkeringsre-
gulering mv. § 8a.

K o m i t e e n s  f l e r t a l l ,  m e d l e m m e n e  f r a  A r -
b e i d e r p a r t i e t ,  H ø y r e ,  F r e m s k r i t t s p a r t i e t ,
S o s i a l i s t i s k  Ve n s t r e p a r t i  o g  Ve n s t r e , viser til
at det ved behandlingen av statsbudsjettet for 2017 ble
vedtatt å etablere en nasjonal bindende regel om at
nullutslippskjøretøy ikke skal betale mer enn maksi-
malt 50 pst. av takstene for konvensjonelle kjøretøy når
det gjelder bompenger, ferge og parkering. F l e r t a l l e t
stiller seg bak lovendringen da det lenge har vært klart
at en må endre politikken når det gjelder elbiler. F l e r -
t a l l e t  vil spesielt understreke betydningen av at det
fortsatt må være lønnsomt, både økonomisk og prak-
tisk, å velge miljøvennlige løsninger. 50 pst.-regelen
imøtekommer dette. F l e r t a l l e t  legger også til grunn
at behovet for endring varierer sterkt fra region til regi-
on. Det må derfor være opp til de lokale myndighetene
selv å følge opp dette.

K o m i t e e n s  m e d l e m m e r  f r a  S e n t e r p a r -
t i e t  viser til at gjeldende regelverk på dette området
trådte i kraft 1. januar 2017. Effekten av de endringer
som trådte i kraft da er ikke dokumentert. Allerede i dag
har kommunene anledning til å gi redusert pris for null-
utslippskjøretøy, med utgangspunkt i lokale parke-
ringsbestemmelser. En endring i vegtrafikkloven som
foreslått vil redusere det kommunale handlingsrommet
uten at det er gitt gode begrunnelser for hvilke gevinster
som vil realiseres som følge av forslaget.

D i s s e  m e d l e m m e r  merker seg at en innføring
av differensiering av nullutslippsbiler kun på kommu-
nal parkering innebærer ikke konkurranse på like vil-
kår. Det innebærer at private aktører gis fordeler som
kommunene ikke har. Fordelen består i at private kan ta
bedre betalt enn kommunene dersom kommunene på-
legges å innføre halv pris for nullutslippskjøretøy.

D i s s e  m e d l e m m e r  merker seg at undersøkelser
viser at nullutslippsbiler kan erstatte konvensjonelle
kjøretøy, men også kollektivtrafikk, sykkel og gange. Økt
biltrafikk bidrar til økte utslipp av svevestøv og økte be-
hov for å avsette arealer til trafikkformål, enten trafik-
ken skyldes konvensjonelle kjøretøy eller nullutslipps-
kjøretøy.

D e s s e  m e d l e m e n e  syner til NOU 2016:4 Ny
kommunelov der utvalet foreslår å lovfeste det kommu-
nale sjølvstyret. Departementet sitt framlegg om å på-
legge kommunane ei differensiering av parkeringsav-
gifta mellom nullutsleppskøyrety og andre går i motsett

retning. Kommunane bør sjølv ha fridomen til å velja
om det skal innførast ei slik differensiering av prisane på
kommunal parkering. D e s s e  m e d l e m e n e  syner til
at det i høyringa har kome fram at ei rekke med kom-
munar per i dag har gratis parkering, og at fleire kom-
munar har innført fordeler med lægre satsar for slike
køyrety. D e s s e  m e d l e m e n e  meiner dette syner at
kommunane tek ansvar for klima og miljøspørsmål, og
at det er lite tenleg at Stortinget skal detaljstyre dette.

Komiteens tilråding
Komiteens tilråding fremmes av Arbeiderpartiet,

Høyre, Fremskrittspartiet, Sosialistisk Venstreparti og
Venstre.

K o m i t e e n  viser til proposisjonen og sine
merknader, og råder Stortinget til å gjøre følgende

v e d t a k  t i l  l o v

om endringer i vegtrafikkloven (parkeringsavgift for 
nullutslippsmotorvogner og sektoravgift for tilsyn med 

parkeringsvirksomheter) 

I
I lov 18. juni 1965 nr. 4 om vegtrafikk gjøres følgende
endringer: 

§ 8 første ledd bokstav a skal lyde: 

a) krav til virksomheter som vil tilby vilkårsparkering,
herunder krav til meldeplikt før denne kan tilby vil-
kårsparkering, krav til registrering og forretnings-
sted, krav til dekkende ansvarsforsikring, samt til
alder og tilknytning til riket eller annen EØS-stat for
innehaver og andre ansvarlige i virksomheten, 

§ 8 første ledd bokstav d skal lyde:

d) tilsyn, herunder opplysnings- og rapporteringsplikt
og adgang til å gi pålegg om retting, tvangsmulkt,
avskilting av parkeringsområde, samt gebyr og avgift
for tilsyn med parkeringsvirksomheter. Gebyrene og
avgiften skal dekke kostnadene med tilsyn med par-
keringsvirksomhetene,

§ 8 første ledd bokstav g skal lyde:

g) rett til å tilby betalingsfritak for elektrisk og hydro-
gendrevet motorvogn på avgiftsbelagte kommunale
parkeringsplasser og plikt til å tilby lademulighet
for strøm. Det kan også gis regler om at avgift for elek-
trisk og hydrogendrevet motorvogn på alle eller visse
avgiftsbelagte kommunale parkeringsplasser ikke
skal overstige halvparten av den laveste taksten på
det aktuelle parkeringsområdet for bensin- eller die-
seldrevet motorvogn,
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II
Loven trer i kraft straks.

Oslo, i transport- og kommunikasjonskomiteen, den 27. november 2018

Helge Orten Siv Mossleth 
leder ordfører
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