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Sammendrag

Justis- og beredskapsdepartementet fremmar i
proposisjonen forslag til enkelte endringar i bilansvars-
lova.

Bilansvarslova gjennomfgrer Noreg sine forpliktin-
gar etter motorvognforsikringsdirektivet i norsk rett.
Dei seinare dra har det komme rettspraksis fra EU-dom-
stolen som har avklart og presisert verkeomradet for di-
rektivet. P4 grunn av dette foreslar departementet
endringar i bilansvarslova § 2. Departementet foreslar &
oppheve regelen for lovleg uregistrerte motorvogner i
§ 2 andre ledd forste punktum. Denne endringa inneber
at verkeomradet for bilansvarslova blir utvida, og vil
styrke det erstatningsrettslege vernet for skadelidaren.

Departementet foreslar 6g 4 endre § 2 forste ledd
bokstav ¢ om motorsport. Formélet med denne
endringa er i hovudsak a fore vidare dagens rettstilstand
for motorsport dersom bilansvarslova § 2 andre ledd
forste punktum blir oppheva. Det er starta ein prosess
med & endre motorvognforsikringsdirektivet i EU. Den-
ne prosessen kan leie til at det blir aktuelt & endre regla-
ne om motorsport pa eit seinare tidspunkt.

Departementet foreslar & oppheve dei serlege reg-
lane i bilansvarslova § 5 forste ledd bokstav c og § 10 an-
dre ledd fjerde punktum om ansvar for skade pa hund
som géar laus. Dette vil likestille skade pa hund med ska-
de pa andre dyr i bilansvarslova, og det vil gi hundeeiga-

rar det same erstatningsrettslege vernet etter lova som
andre dyreeigarar har.

Departementet foreslar vidare 4 heve ansvarsgrensa
for tingskadar i bilansvarslova § 9. Det er i dag eit tak pa
10 000 000 kroner i erstatning for tingskadar som opp-
star i same hending. Pa bakgrunn av endringar i skade-
biletet dei seinare ara og rettstilstanden i dei andre nor-
diske landa foreslar departementet & heve grensa til
100 000 000 kroner.

Departementet foreslar enkelte endringar i §§ 10,
13 og 15. Formalet med desse forslaga er & klargjere og
forenkle reglane om forsikringsplikt, Trafikkforsikrings-
foreningen sitt ansvar for uforsikra motorvogner og re-
gressansvaret.

Departementet foreslar 6g nokon mindre endringar,
blant anna av sprakleg art, som ikkje har noko & seie for
innhaldet.

I proposisjonens kapittel om gkonomiske og admi-
nistrative konsekvensar uttaler departementet at forsla-
get om a oppheve foresegna i § 2 andre ledd forste
punktum berre far folgjer for lovleg uregistrerte motor-
vogner. Det inneber ei utviding av forsikringsplikta for
slike motorvogner, fordi dei etter forslaget ma vere for-
sikra 0g nar dei er pa ein stad der almenta ikkje kan fer-
dast. Departementet har ikkje oversikt over kor mange
motorvogner forslaget far folgjer for, men det er ei nok-
sd snever gruppe motorvogner. Forslaget kan fore til
auka forsikringsutgifter for dei som har lovleg uregis-
trerte motorvogner. Samtidig vil det gi betre dekning for
skadelidaren.

Dei foreslatte endringane i § 2 forste ledd bokstav ¢
om motorsport er berre meinte som ei vidarefgring av
gjeldande rett og vil derfor i utgangspunktet ikkje ha
gkonomiske eller administrative konsekvensar. Trafikk-



forsikringsforeningen kan likevel fa eit noko utvida an-
svar.

Departementet foreslar & oppheve unntaket for
hund som gar laus. Det finst inga oversikt over kor man-
ge hundar som arleg blir skadde i trafikken. Det er derfor
ikkje mogleg a seie noyaktig korleis talet pa forsikrings-
utbetalingar vil bli paverka av at bilansvaret blir utvida
til 4 omfatte lause hundar. Nar det gjeld storleiken pé er-
statningsutbetalingane, er det grunn til & tru at det vil
dreie seg om relativt sma belgp samanlikna med dei
vanlegaste ting- og personskadane. Den auken i for-
sikringsutbetalingar som lovforslaget kan gi, vil i siste
omgang bli dekt gjennom forsikringspremiane. Depar-
tementet gar ut fra at forslaget ikkje vil fore til ein nem-
neverdig auke i forsikringspremien.

Lovforslaget gir hundeeigarar eit sterkare erstat-
ningsrettsleg vern. Det vil ikkje ha gkonomiske eller ad-
ministrative konsekvensar for det offentlege.

Departementet foreslar & heve ansvarsgrensa for
tingskadar til 100 000 000 kroner. Det vil fgre til at ska-
delidaren normalt far erstatta sitt gkonomiske tap fullt
ut, 0g ved svert omfattande materielle skadar. Det &
heve ansvarsgrensa kan gi auka forsikringspremiar og
fore til hogare gjenforsikringskostnader for forsikrings-
selskapa. Det er nok szrleg dei store, tunge kayretgya
som far auka forsikringspremiar. For skadelidaren har
forslaget positive konsekvensar. Det er serleg ved om-
fattande skadar pa offentleg infrastruktur at ein vil kun-
ne komme opp i sa store belgp at den hggare ansvars-
grensa kan fa praktiske folgjer. Det offentlege som ska-
delidar vil da fa betre dekning.

Komiteens merknader

Komiteen, medlemmene fra Arbeider-
partiet, Jan Bohler, lederen Lene Vagslid
og Maria Aasen-Svensrud, fra Hoyre,
Ingunn Foss, Peter Frolich og Frida
Melver, fra Fremskrittspartiet, Per-Willy
Amundsen og Kari Kjenaas Kjos, fra
Senterpartiet, Jenny Klinge og Emilie
Enger Mehl, fra Sosialistisk Venstreparti,
Solveig Skaugvoll Foss, og fra Venstre,
Solveig Schytz, viser til at Justis- og beredskapsde-
partementet i Prop. 137 L (2018-2019) fremmer forslag
til enkelte endringer i bilansvarslova. Bakgrunnen for
forslaget er at det i de senere drene har kommet rett-
spraksis fra EU-domstolen som har avklart og presisert
virkeomradet for motorvognforsikringsdirektivet som i
Norge folges opp i bilansvarslova.

Komiteen viser til at endringene som foreslas,
handler om & utvide bilansvarslovas virkeomrade for
motorvogner som ikke er registreringspliktige, a videre-
fore dagens rettstilstand for motorsport og a oppheve
serreglene for skade pd hunder som gér lgs. I tillegg
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foreslds det & gke ansvarsgrensen for tingskader fra
10000 000 til 100 000 000 kroner.

Komiteen visertil at departementets forslag om a
utvide ansvarsomradet for bilansvarslova gjennom &
oppheve regelen for lovlig uregistrerte motorvogner i
§ 2 andre ledd fgrste punktum vil styrke det erstatnings-
rettslige vernet for skadelideren. Komiteen viser til at
departementet i forslaget om & endre § 2 forste ledd
bokstav c om motorsport, hvor formalet i hovedsak er &
viderefore dagens rettstilstand, ogsd gjer oppmerksom
paat EU har startet en prosess med d endre motorvogn-
forsikringsdirektivet, og at det kan lede til at det blir ak-
tuelt & endre reglene om motorsport pa et senere tids-
punkt.

Komiteen registrerer at departementets forslag
om a oppheve de srlige reglene i bilansvarslova § 5 for-
ste ledd bokstav ¢ og § 10 andre ledd fjerde punktum
om ansvar for skade pa hund som gar lgs, vil likestille
skade pa hund med skade pa andre dyr i bilansvarslova
og gi hundeeiere det samme erstatningsrettslige vernet
som andre dyreeiere. Pa bakgrunn av endringene i ska-
debildet de senere arene i tillegg til rettstilstanden i de
andre nordiske landene merker komiteen seg at de-
partementet foreslar & heve ansvarsgrensen for tingska-
der i bilansvarslova § 9 fra dagens 10 000 000 kroner til
100 000 000 kroner i erstatning for tingskader som opp-
star i samme hendelse. Det vil, slik komiteen ser det,
fore til at skadelideren normalt far erstattet sitt gkono-
miske tap fullt ut ogsa ved svaert omfattende materielle
skader. Det er seerlig ved omfattende skader pa offentlig
infrastruktur at en vil komme opp i s store belgp at den
pkte ansvarsgrensen far praktiske konsekvenser. Ko-
miteen registrerer at det kan gi gkte forsikringspremi-
er og fore til hayere gjenforsikringskostnader for forsi-
kringsselskapene, samtidig som erfaringene fra Sverige
og heringsinnspill tilsier at virkningene samlet sett ikke
blir sé store.

Komiteen viser til at departementet foreslar en-
kelte endringeri §§ 10, 13 og 15, og at formalet med dis-
se forslagene er & klargjore og forenkle reglene om for-
sikringsplikt, Trafikkforsikringsforeningen sitt ansvar
for uforsikrede motorvogner og regressansvaret.

Komiteens tilriding

Komiteens tilrading fremmes av en samlet komité.

Komiteen har for gvrig ingen merknader, viser
til proposisjonen og rr Stortinget til 4 gjore folgende

vedtak til lov

om endringar i bilansvarslova (verkeomrade, ansvars-
grense mv.)
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I
Ilov 3. februar 1961 om ansvar for skade som motorvog-
ner gjer, blir det gjort folgjande endringar:

§ 2 skal lyde:

§ 2 (skade som ikkje gdr inn under lova)
Einskade gdrikkje inn under lova i tilfelle da skaden

a) kjem av at motorvogna vert nytta til anna enn key-
redoning, eller

b) er gjord medan vogna er forsvarleg frasegsett utan-
for gate, veg eller annan stad der dlmenta kan fer-
dast, eller

c) er gjord medan vogna er med i organisert trenings-
eller konkurransekeyring pd lukka bane eller anna
avsperra omrdde, og det er teikna forsikring i sam-
svar med reglane som gjeld for slik kayring, eller

d) eratomskade som gér inn under lov om atomener-
givirksomhet, kapittel III om erstatning og forsik-
ring.

§ 5 skal lyde:
§ 5 (skade som ikkje kan krevjast bott)

Ein kan ikkje krevja skadebot etter lova her for ska-
de pa motorvogna sjglv med tilhgyrsle, og heller ikkje
for skade péd gods som vert fort med vogna, frarekna
gangklede og andre vanlege eigne bruksting som folk
har pa seg eller med seg pa keyreturen som ferdagods,
og som vert skadde i samband med at folk eller ei vogn
far skade.

Ein kan heller ikkje krevja skadebot etter lova her for
skade som nokon far pa eiget sitt medan han keyrer
motorvogna eller tilhengjaren eller anna vedheng til
dei, frarekna gangklede og andre vanlege eigne
bruksting som folk har pé seg eller med seg pa keyretu-
ren som ferdagods, og som vert skadde i samband med
at folk eller ei vogn far skade.

§ 9 skal lyde:
§ 9 (ansvarsgrense ved skade pd eige)

Nar eige vert skadd, kan skadebota vera opptil
100 000 000 kroner for det som vert skadd i same hen-
ding. Var det meir enn ei vogn som gjorde skaden, hefter
dei som har ansvaret for kvar vogn, for heile summen.

Er skaden p4 eiget stgrre enn 100 000 000 kroner, og
meir enn éin har lide skade, vert summen bytt mellom
dei etter storleiken pa kvart skadebotkrav. Krav om ska-
debot ma setjast fram til trygdeverket eller, om s er, sta-
ten eller den kommunen eller kommunale institusjo-
nen som det gjeld, jf. § 16, seinast ein ménad etter ska-
den vart gjord. Skadelidar som set fram kravet sitt etter
den tid og etter at skadebota til andre skadelidarar er
utreidd, kan krevja sitt berre av det som stér att av an-
svarssummen (trygdesummen).

Attat skadebot som nemnd i paragrafen her, skal
det svarast rente etter § 6 og sakskostnad.

§ 10 skal lyde:
§ 10 (motorvogn som ikkje er trygda eller ikkje kjend)

Nar ei motorvogn som skulle vore trygda, men ikkje
er det, gjer skade pa folk eller eige, skal dei trygdelaga
som er godkjende eller registrerte etter § 17 bokstav a,
bera skaden i lag som om vogna hadde vore lovleg tryg-
da hja dei. Det same gjeld ndr ei motorvogn som ikkje er
trygda, vert nytta urettmessig. Fyrste og andre punktum
gjeld likevel ikkje om skadelidaren av fri vilje har teke
plass i motorvogna som gjorde skaden, enda skadelida-
ren visste at ho ikkje var lovleg trygda.

Har ei motorvogn gjort skade pa folk, fast eigedom
eller dyr, men ingen veit 4 seia kva for vogn det var, skal
dei trygdelaga som er godkjende eller registrerte etter
§ 17 forste ledd bokstav a, bera skaden i lag som om vog-
na hadde vore lovleg trygda hja dei. Fyrste punktumgjeld
tilsvarande for skade pd anna eige enn fast eigedom og
dyr, men berre nar det ved hendinga ogsa er gjort meir
enn uvesentleg skade pa person. I vurderinga av om det
er gjort meir enn uvesentleg skade pa person, skal det
leggjast vekt pa kor stor og varig skaden er.

§ 13 forste ledd skal lyde:

Dei trygdelaga som har reidd ut skadebot etter § 10
fyrste leden, kan sgkja utlegget att, anten nokon er an-
svarleg for skaden etter vanlege skadebotreglar eller
ikkje, hja den som forspmde a trygda motorvogna, eller
hja den som keyrde eller brukte henne da skaden vart
gjord, endd han visste eller mitte vita at vogna ikkje var
lovleg trygda. Om motorvogna vert nytta urettmessig,
svarar brukaren i staden for eigaren. Kjem det til & verka
urimeleg i fall heile kravet lyt svarast, og atferda er orsa-
kande, kan retten minka kravet.

§ 15 skal lyde:
§ 15 (motorvogner skal vera trygda)

Motorvogn som er registrert eller skulle vore regis-
trert eller ha kjennemerke etter vegtrafikklova, skal ei-
garen trafikktrygda for all skade som gar inn under kapi-
tel Il. Anna motorvogn skal eigaren trafikktrygda om han
let vogna verta brukt, faren med eller frasegsett pa slik
vis at det kan koma opp skadebotkrav etter denne lova.

§ 17 forste ledd bokstav h og ny bokstav i skal lyde:

h) trygding for motorvogner som blir fort inn til riket
utan 4 vere registrert her,

i) at alle eller sume slag uregistrerte motorvogner skal
ha med lovleg trygdeprov ndr deivert kgyrde eller frd-
segsette pd gate, veg eller annan stad der dlmenta kan
ferdast.

§ 20 skal lyde:

§ 20 (straffer)
Om nokon

a) brukar eller kgyrer ei motorvogn enda han veit eller
ma vita at vogna ikKkje er lovleg trygda, eller



b) let vera 4 retta seg etter pabod om trygdeprov,
gjevne med heimel i § 17 fyrste leden bokstav i, vert
han straffa med bot.

§ 21 forste ledd skal lyde:
Kongen utpeiker eit eller fleire organ som skal sj til
at trygdelag, skadebehandlingsrepresentantar, infor-
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masjonssenter og erstatningsorgan oppfyller sine plik-
ter etter lover og forskrifter som gjennomfgrer direktiv
2009/103/EF.

I
Lova gjeld fra den tida Kongen fastset. Kongen kan
setje i kraft dei ulike foresegnene til ulik tid.

Oslo, ijustiskomiteen, den 26. mars 2020

Lene Vagslid

leder og ordferer
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