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Representantforslag 26 S (2020-2021) fra stortingsrepresentantene
Ingalill Olsen, Sverre Myrli, @ystein Langholm Hansen og Kirsti Leirtre
om at forpliktelser knyttet til godstransport og lokal passasjertrafikk med
kystruten omgaende opprettholdes

Jeg viser til representantforslag 26 S (2020-2021) fra ovennevnte stortingsrepresentanter,
sendt til Samferdselsdepartementet 20. oktober 2020, for & fa min vurdering.

Representantene fremmer fglgende forslag:
Stortinget ber regjeringen sorge for at kystruten omgaende opprettholder sine forpliktelser
knyttet til godstransport og lokal passasjertrafikk med minimum 50 prosent av kapasiteten.

Min vurdering
Hele det norske samfunnet er fortsatt i en ekstraordinzer situasjon. Pa grunn av Covid-19

reiser folk mindre og det far konsekvenser for alle transportsektorene vare.
Koronapandemien og reiserestriksjonene har medfert at Hurtigruten har mistet store deler av
inntektsgrunnlaget for seilingene pa kystruten. Nar passasjergrunnlaget er borte, taper
Hurtigruten penger pa & ha mange skip i drift.

En viktig forutsetning for kontrakten mellom Hurtigruten og Samferdselsdepartementet er at
rederiet har vesentlige kommersielle inntekter utover statens vederlag og inntektene fra de
distansereisende. | september var det 5.707 passasjerer som reiste med kystruten mot
27.245 for samme periode aret far. Malt i antall gjestedagn, som gir et bedre bilde pa
inntektsbortfallet til Hurtigruten, er nedgangen 86 prosent. Med et sa betydelig inntektsbortfall
gnsker selskapet 3 tilpasse aktiviteten til de gkonomiske realitetene for selskapet.
Departementet godkjente 18. september Hurtigrutens klare enske om at driften pa kystruten
midlertidig reduseres til to skip.
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Statens formal med a kjgpe kystrutetjenester er & sikre at folk som har behov for a reise
regionalt og lokalt far dette tilbudet. | tillegg har vi stilt krav om frakt av gods mellom Tromsg
og Kirkenes, da dette er spesielt sarbart for denne regionen. Hensynet til hyppigere anlgp i
de nordlige havnene og anbudskravet om godstransport mellom Tromsg og Kirkenes var
bakgrunnen for at departementet den 12. oktober ba Hurtigruten om & endre planlagt
seilingsmenster for de to skipene som midlertidig skal seile, slik at de seiler strekningen
Bodg-Kirkenes-Bodg.

Hurtigruten orienterte 12. oktober transport- og kommunikasjonskomiteen pa Stortinget om
smitteutbruddet paA MS Roald Amundsen, og ga i matet ogsé informasjon rundt
kystrutedriften. | den forbindelse opplyste rederiet at marginalkostnaden med & sette et
ekstra skip utover de to i midlertidig drift er mellom 7 og 9 mill. kroner i maneden, avhengig
av type skip. For & oppna en kapasitet pa minst 50 prosent pa kystruten slik representantene
foreslar, ma det legges til grunn at seks av elleve skip er i drift. Dette innebeerer at ytterligere
fire skip ma tas ut av varmt opplag og settes i drift til en anslatt samlet marginalkostnad pa
mellom 28 og 36 mill. kroner per méned. Dette vil ke den gkonomiske belastningen pa
selskapet, uten at det per i dag finnes noe passasjergrunnlag som kan dekke inn
kostnadene.

For 2020 utgjer statens vederlag 856,1 mill. kroner. Nar Hurtigruten na over en lang periode,
og lengre enn farst antatt, seiler med vesentlig lavere kapasitet enn det som i
utgangspunktet er avtalt i 2020, og en eventuelt gkt produksjon utover 2 skip i sin tur gir
forventninger om eller krav til vesentlig okt vederlag, ma staten vurdere hva den bade kan og
ber yte i vederlag for ulike produksjonsnivaer. Samferdselsdepartementet gjor disse
vurderingene na.

Jeg har stor forstaelse for de belastninger som paferes lokalsamfunn og neeringslivsaktarer
langs kysten som falge av at det kun seiles to skip pa en begrenset del av kystruten. Jeg vil
fortsette dialogen med de som bergres av denne utfordrende situasjonen.

Med hilsen

Knut Arild Hareide
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