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Innstilling fra transport- og kommunikasjonsko-
miteen om Representantforslag fra stortingsrepre-
sentantene Ingalill Olsen, Sverre Myrli, Qystein
Langholm Hansen og Kirsti Leirtre om at forplik-
telser knyttet til godstransport og lokal passasjer-
trafikk med Kkystruten omgiende opprettholdes
med minimum 50 prosent av kapasiteten

Til Stortinget

Bakgrunn

I dokumentet fremmes falgende forslag:

«Stortinget ber regjeringen sgrge for at kystruten
omgdaende opprettholder sine forpliktelser knyttet til
godstransport og lokal passasjertrafikk med minimum
50 prosent av kapasiteten.»

Det vises til dokumentet for nermere redegjorelse
for forslaget.

Komiteens merknader

Komiteen, medlemmene fra Arbeider-
partiet, @ystein Langholm Hansen, Kirsti
Leirtre, Sverre Myrli og Ingalill Olsen, fra
Hoyre, Solveig Sundbep Abrahamsen, Nils
Aage Jegstad, lederen Helge Orten og
Elizabeth Asjord Sire, fra FremsKkrittspar-
tiet, Bard Hoksrud, Tor André Johnsen og
Morten Stordalen, fra Senterpartiet, Bengt
Fasteraune og Siv Mossleth, fra Sosialistisk
Venstreparti, Arne Navra, og fra Venstre,

Jon Gunnes, viser til representantforslaget om at
forpliktelser knyttet til godstransport og lokal passasjer-
trafikk med kystruten omgdende opprettholdes med
minimum 50 pst. av kapasiteten. Videre vises det til
samferdselsministerens svar datert 20. oktober 2020.
Komiteen viser ogsa til at det i statsbudsjettet for
2020 ble bevilget 856,1 mill. kroner til kjop av sjotrans-
porttjenester via kystruten. Kystruten bestar av 34 hav-
ner pd strekningen Bergen-Kirkenes. For 2021 er det
inngatt avtaler med Hurtigruten Cruise AS og Havila
Kystruten AS om kjgp av sjgtransporttjenester pa strek-
ningen Bergen—Kirkenes, og det er i Prop. 1 S (2020-
2021) foreslatt bevilget 926,7 mill. kroner til formalet.
Komiteen merker seg at Samferdselsdeparte-
mentet 18. september 2020 ga Hurtigruten tillatelse til &
redusere seilingene til kun to skip, med begrunnelse i
covid-19-situasjonen, mot elleve skip normalt. Siden
begynnelsen av oktober har rederiet derfor seilt med
kun to skip pd strekningen Bergen—Kirkenes—Bergen.
Den 12.oktober 2020 ba departementet Hurtigruten
om 4a endre planlagt seilingsmenster for de to skipene i
drift pa kystruten, slik at de fra henholdsvis 24. og
27. oktober bare betjener strekningen Bodg-Kirkenes—
Bodg. Ordningen gjelder til noe annet er bestemt, noe
som betyr at 13 av 34 anlepssteder kuttes, og at de
resterende anlgpsstedene kun anlgpes hver tredje dag.

Komiteens flertall, medlemmene fra Ar-
beiderpartiet, Fremskrittspartiet, Senter-
partiet og Sosialistisk Venstreparti, viser til
at dette betyr at godsstrekningen blir kuttet bade nord
og sor for Bodg. Dette er negativt for anlgpsstedene sgr
for Bodg, og for anlgpsstedene lengst nord, fordi de er
avhengige av at gods kan fraktes hele veien.



Flertallet viser til at anslagsvis 140 personer er
permittert pa hvert av de ni hurtigruteskipene som ikke
seiler langs kystruten. Det betyr at om lag 1 260 hurtigru-
teansatte godtgjores gijennom Nav i stedet for & vaere i ar-
beid og yte de tjenester som kysten trenger. Det fremstar
som uklokt med tanke pd miljo og trafikksikkerhet at
opp mot 100 000 tonn gods na tvinges over fra sjo til vei.
Det er ogsa i strid med Stortingets malsettinger om a fa
mer gods fra vei over til sjp og bane.

Flertallet forstdr at Hurtigruten er i en vanskelig
pkonomisk situasjon pé grunn av covid-19, men forven-
ter at det stilles krav til Hurtigruten om at tilbudet ma
opprettholdes pd et forsvarlig minimumsniva. En reduk-
sjon pa mer enn 80 pst. av tilbudet samtidig som Hurtig-
ruten beholder hele belgpet for statlig tjenestekjep, er
bade uforsvarlig og urimelig, ogsa sett i lys av at Hurtigru-
tens kontraktsparter ikke kompenseres for sterkt redu-
sert aktivitet. Belastningene som paferes lokalsamfunn,
nringslivsaktgrer og havnestrukturen langs kysten, er
store. Dialogen med bergrte aktgrer om konsekvensene
av redusert seilingsfrekvens og seilingsstrekning har til-
synelatende vert fraveerende i forkant av departementets
tillatelse til sterkt reduserte seilinger langs den begrense-
de strekningen Bodg-Kirkenes-Bodg.

Komiteens flertall, medlemmene fra
Hoyre, Fremskrittspartiet og Venstre,visertil
at denne problemstillingen allerede er behandlet i Stor-
tinget, jf. Innst. 54 S (2020-2021), og at det der ble gjort
vedtak om 4 sette inn inntil tre ekstra skip mellom Trond-
heim og Kirkenes.Flertallet vil papeke at en utvidelse
av tilbudet i trad med det som fremgar av vedtaket, vil ha
en gkonomisk konsekvens og ma lgses i arbeidet med
statsbudsjettet for 2021. Flertallet registrerer med
undring at representantene fra Arbeiderpartiet na frem-
mer et nytt forslag om a gke tilbudet pa hele strekningen
Bergen-Kirkenes, og at det gjgres uten at partiet har satt
av penger til dette formalet i sitt alternative budsjett for
2021. Flertallet deler intensjonen om at antall skip i
kystruteanbudet blir utvidet sd snart situasjonen tillater
det, og at opptrapping til normal drift skjer sa raskt som
mulig,

Komiteens medlemmer fra Arbeider-
partiet, Senterpartiet og Sosialistisk Ven-
streparti fremmer fglgende forslag:

«Stortinget ber regjeringen g i dialog med operate-
rene, havnene og skipsekspedisjonene for a sikre anlgp
og gods- og passasjertilbud i alle kystrutens 34 havner.»

Innst. 95 S -2020-2021

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet understreker at forutsigbar og effektiv transport
er viktig for bade bosetting og neeringsliv langs kysten i
Nord-Norge. Kystruten opp til Kirkenes er en viktig livline
bade for passasjertrafikk og godstransport. Disse med-
lemmer viser til forslag fremmet av Fremskrittspartiet i
Stortingets behandling av Innst. 54 S (2020-2021):

«Stortinget ber regjeringen avsette midler til kystru-
ten som tiltak i forbindelse med covid-19-utbruddet.
Det settes inn inntil 3 ekstra skip mellom Trondheim og
Kirkenes, for & sikre anlgp annenhver dag.»

Disse medlemmer er opptatt av at det viktige
transporttilbudet som kystruten er, blir opprettholdt til
detbeste for kystomradene vare, og er derfor glade for at
et flertall i Stortinget stemte for Fremskrittspartiets for-
slag om 4 sikre ekstra skip i den toffe perioden landet er
inne i med covid-19-utbruddet.

Komiteens medlemmer fra Senterparti-
et viser til Senterpartiets forslag i Innst. 54 S (2020-
2021) til Dokument 8:119 S (2019-2020):

«Stortinget ber regjeringen sgrge for at kystruten
opprettholdes med seks skip og anlgp i alle havner mel-
lom Bergen og Kirkenes.»

Forslag fra mindretall

Forslag fra Arbeiderpartiet, Senterpartiet og Sosialis-
tisk Venstreparti:

Forslag 1

Stortinget ber regjeringen ga i dialog med operatg-
rene, havnene og skipsekspedisjonene for 4 sikre anlgp
og gods- og passasjertilbud i alle kystrutens 34 havner.

Komiteens tilrading

Komiteens tilrdding fremmes av en samlet komité.

Komiteen har for gvrig ingen merknader, viser til
representantforslaget og rar Stortinget til & gjore folgende

vedtak:

Dokument 8:26 S (2020-2021)Representantforslag
fra stortingsrepresentantene Ingalill Olsen, Sverre Myr-
li, @ystein Langholm Hansen og Kirsti Leirtrg om at for-
pliktelser knyttet til godstransport og lokal
passasjertrafikk med kystruten omgdende oppretthol-
des med minimum 50 prosent av kapasiteten — vedleg-
ges protokollen.

Oslo, i transport- og kommunikasjonskomiteen, den 24. november 2020

Helge Orten

leder

Siv Mossleth

ordferer
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Representantforslag 26 S (2020-2021) fra stortingsrepresentantene
Ingalill Olsen, Sverre Myrli, @ystein Langholm Hansen og Kirsti Leirtre
om at forpliktelser knyttet til godstransport og lokal passasjertrafikk med
kystruten omgaende opprettholdes

Jeg viser til representantforslag 26 S (2020-2021) fra ovennevnte stortingsrepresentanter,
sendt til Samferdselsdepartementet 20. oktober 2020, for & fa min vurdering.

Representantene fremmer fglgende forslag:
Stortinget ber regjeringen sorge for at kystruten omgaende opprettholder sine forpliktelser
knyttet til godstransport og lokal passasjertrafikk med minimum 50 prosent av kapasiteten.

Min vurdering
Hele det norske samfunnet er fortsatt i en ekstraordinzer situasjon. Pa grunn av Covid-19

reiser folk mindre og det far konsekvenser for alle transportsektorene vare.
Koronapandemien og reiserestriksjonene har medfert at Hurtigruten har mistet store deler av
inntektsgrunnlaget for seilingene pa kystruten. Nar passasjergrunnlaget er borte, taper
Hurtigruten penger pa & ha mange skip i drift.

En viktig forutsetning for kontrakten mellom Hurtigruten og Samferdselsdepartementet er at
rederiet har vesentlige kommersielle inntekter utover statens vederlag og inntektene fra de
distansereisende. | september var det 5.707 passasjerer som reiste med kystruten mot
27.245 for samme periode aret far. Malt i antall gjestedagn, som gir et bedre bilde pa
inntektsbortfallet til Hurtigruten, er nedgangen 86 prosent. Med et sa betydelig inntektsbortfall
gnsker selskapet 3 tilpasse aktiviteten til de gkonomiske realitetene for selskapet.
Departementet godkjente 18. september Hurtigrutens klare enske om at driften pa kystruten
midlertidig reduseres til to skip.
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Statens formal med a kjgpe kystrutetjenester er & sikre at folk som har behov for a reise
regionalt og lokalt far dette tilbudet. | tillegg har vi stilt krav om frakt av gods mellom Tromsg
og Kirkenes, da dette er spesielt sarbart for denne regionen. Hensynet til hyppigere anlgp i
de nordlige havnene og anbudskravet om godstransport mellom Tromsg og Kirkenes var
bakgrunnen for at departementet den 12. oktober ba Hurtigruten om & endre planlagt
seilingsmenster for de to skipene som midlertidig skal seile, slik at de seiler strekningen
Bodg-Kirkenes-Bodg.

Hurtigruten orienterte 12. oktober transport- og kommunikasjonskomiteen pa Stortinget om
smitteutbruddet paA MS Roald Amundsen, og ga i matet ogsé informasjon rundt
kystrutedriften. | den forbindelse opplyste rederiet at marginalkostnaden med & sette et
ekstra skip utover de to i midlertidig drift er mellom 7 og 9 mill. kroner i maneden, avhengig
av type skip. For & oppna en kapasitet pa minst 50 prosent pa kystruten slik representantene
foreslar, ma det legges til grunn at seks av elleve skip er i drift. Dette innebeerer at ytterligere
fire skip ma tas ut av varmt opplag og settes i drift til en anslatt samlet marginalkostnad pa
mellom 28 og 36 mill. kroner per méned. Dette vil ke den gkonomiske belastningen pa
selskapet, uten at det per i dag finnes noe passasjergrunnlag som kan dekke inn
kostnadene.

For 2020 utgjer statens vederlag 856,1 mill. kroner. Nar Hurtigruten na over en lang periode,
og lengre enn farst antatt, seiler med vesentlig lavere kapasitet enn det som i
utgangspunktet er avtalt i 2020, og en eventuelt gkt produksjon utover 2 skip i sin tur gir
forventninger om eller krav til vesentlig okt vederlag, ma staten vurdere hva den bade kan og
ber yte i vederlag for ulike produksjonsnivaer. Samferdselsdepartementet gjor disse
vurderingene na.

Jeg har stor forstaelse for de belastninger som paferes lokalsamfunn og neeringslivsaktarer
langs kysten som falge av at det kun seiles to skip pa en begrenset del av kystruten. Jeg vil
fortsette dialogen med de som bergres av denne utfordrende situasjonen.

Med hilsen

Knut Arild Hareide
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