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STORTINGET

Innst. 432 S

(2020-2021)

Innstilling til Stortinget
fra transport- og kommunikasjonskomiteen

Dokument 8:179 S (2020-2021)

Innstilling fra transport- og kommunikasjons-
komiteen om Representantforslag fra stortings-
representantene Bird Hoksrud og Tor André
Johnsen om medisinsk begrunnet dispensasjon
for svaksynte

Til Stortinget

Bakgrunn

I dokumentet fremmes folgende forslag:

«Stortinget ber regjeringen fremme en sak om a
myke opp adgangen til medisinsk begrunnet dispensa-
sjon etter fgrerkortregelverket, slik at personer med
nedsattsyn kan fé farerrett i trdd med praksis som gjaldt
frem til 2019.»

Det vises til dokumentet for nermere redegjorelse
for forslaget.

Komiteens merknader

Komiteen, medlemmene fra Arbeider-
partiet, @ystein Langholm Hansen, Kirsti
Leirtrg, Sverre Myrli og Ingalill Olsen, fra
Hoyre, Solveig Sundbg Abrahamsen, Jonny
Finstad, Nils Aage Jegstad og lederen
Helge Orten, fra Fremskrittspartiet, Ashild
Bruun-Gundersen, Bidrd Hoksrud og Tor
André Johnsen, fra Senterpartiet, Bengt
Fasteraune og Siv Mossleth, fra Sosialistisk
Venstreparti, Arne Navra, og fra Venstre,
Jon Gunnes, viser til Representantforslag 179 S

(2020-2021) og statsradens vurdering av forslaget i brev
datert 12. april 2021.

Komiteen viser til at kravene til helse for & ha fo-
rerkort generelt folger av vedlegg 1 til forerkortforskrif-
ten og § 9 nr. 2 med reglene om synsfelt. Det er strengere
krav til synsfelt for fererkort i tunge klasser og for & ha
kjoreseddel, enn det er for forerkort i lette klasser. Fgrer-
kortveilederen (IS-2541) gir neermere veiledning til lege,
optiker og gyelege om undersgkelse av synsfeltet. De
norske kravene til synsfelt er i samsvar med minimums-
kravene etter EUs forerkortdirektiv. For forerkort i lette
Kklasser (personbil og motorsykkel) er det mulig a gi unn-
tak. Det kan i helt spesielle tilfeller, og etter uttalelse fra
gyelege, gis forerrett selv om kravene til synsstyrke eller
synsfelt ikke er oppfylt. Synsfunksjonen ma i slike tilfel-
ler ikke veere ytterligere svekket pa grunn av andre for-
hold. Kjgrevurdering ma vare gjennomfert etter an-
modning fra statsforvalteren, og forerrett ma vare an-
befalt av Statens vegvesen.

Komiteen viser til svarbrev fra statsraden der han
beskriver overgangsbestemmelsen fra 2016, der innvil-
gede dispensasjoner kunne viderefgres i tre ar, fram til
30. september 2019. Statsraden skriver videre at det ikke
vil vaere i trad med vare forpliktelser etter E@S-avtalen a
gjeninnfogre disse dispensasjonsreglene. Komiteen
merker seg at statsraden heller ikke mener det vil vaere
gnskelig av hensyn til trafikksikkerheten.

Komiteen viser til at fgrerkortdirektivet er under
revisjon, og at dersom det nasjonale handlingsrommet
i slike saker gker, vil det bli vurdert naeermere hvordan
dette skal benyttes i Norge.

Komiteen merker seg at statsraden apner for at
det kan veere grunn til & vurdere om det for kjoreseddel
ber vere mulig pad medisinskfaglig grunnlag etter indi-
viduell vurdering, & gjgre begrensete unntak ogsa der



dette ikke er mulig etter helsekravene for forerkort for
buss.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet viser til at forerretten er viktig for de fleste og
helt sentral for veldig mange som er i arbeid. Disse
medlemmer viser til Sunnmersposten 21.januar
2021 og fortellingen om en tidligere drosjesjafor som
har Kjert skadefritt i 30 ar, men som na hadde mistet
bade forerkortet og jobben. Nye byrdkratiske regler
hadde tatt fra ham bade lappen og levebrodet.

Disse medlemmer mener det er utrolig at of-
fentlig byrdkrati kan pafere enkeltmennesker pakjen-
ninger som dette i en tid der landet har narmere
200 000 permitterte og store utfordringer med arbeids-
ledighet. Ifplge vedkommendes fastlege hadde ikke
synsevnen endret seg, og legen anbefalte fortsatt dis-
pensasjon. Begrunnelsen for inndragningen av forer-
kortet er innskrenkning i adgangen til & gi dispensasjon
etter forerkortregelverket slik det ble praktisert frem til
2019.

Disse medlemmer mener det er oppsiktsvek-
kende at norske sjéfarer kan miste forerkortet pd grunn
av ulogiske direktiver og tungrodd byrakrati. Direktiver
som i mange tilfeller har blitt vedtatt i Brussel, langt fra
norske sjafgrer og norske veier. At EU-byrakratiet sier at
en norsk sjafer som har kjort skadefritt i 30 r, skal miste
forerretten fordi de justerer reglene for nedsatt syn, uav-
hengig av den undersgkende gyelegens oppfatning, er
ikke akseptabelt. Disse medlemmer mener denne
praksisen ma opphare, og det norske regelverket ma
kunne tillate dispensasjoner med medisinsk begrunnel-
se, slik praksisen var frem til 2019.

Disse medlemmer mener det er viktig at den
norske staten pa vegne av innbyggerne finner gode lgs-
ninger for norske sjaforer pa norske veier, og at reglene
fastsatt i Brussel ikke ber vaere avgjerende.

Komiteens flertall, medlemmene fra Ar-
beiderpartiet, Fremskrittspartiet og Sosia-
listisk Venstreparti, fremmer folgende forslag:

«Stortinget ber regjeringen fremme sak om 4 myke
opp adgangen til medisinsk begrunnet dispensasjon et-
ter forerkortregelverket, slik at personer med nedsatt
syn kan fa forerrett i trdd med praksis som gjaldt frem til
2019.»

Innst. 432 S-2020-2021

Komiteens medlemmer fra Senterparti-
et er opptatt av at regelverket ma fungere etter hensik-
ten, og at det ikke far utilsiktede konsekvenser slik at
folk mister kjgreseddelen.Disse medlemmer synes
det er noe uklart hva som menes med forslaget, og synes
at forslagsstillerne er noe upresise i sin problemstilling.

Det er disse medlemmers vurdering at
endringene som ble gjort i regelverket, kan ha fatt util-
siktede konsekvenser, og disse medlemmergnsker
en vurdering av hvordan regelverket kan endres for &
hindre at slike konsekvenser inntreffer.

P4 denne bakgrunn fremmer disse medlem-
mer folgende forslag:

«Stortinget ber regjeringen gjere en vurdering av
hvordan dispensasjon fra helsekravene for kjgreseddel
fungerer, for & sikre at sjaforer som er egnet til 4 ha kjo-
reseddel, far det, og komme tilbake til Stortinget pa eg-
net mate.»

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet viser til forslaget til vedtak som disse med-
lemmer er med pa & fremme i denne saken, og stiller
seg undrende til hvordan man kan sende en enda klare-
re bestilling til regjeringen om & myke opp adgangen til
medisinsk begrunnet dispensasjon etter fgrerkortregel-
verket, slik at personer med nedsatt syn kan fa forerrett
i trdd med praksis som gjaldt frem til 2019. Dette er en
Klar bestilling, og disse medlemmer synes det er
underlig at Senterpartiet opplever dette som uklart.
Disse medlemmer mener derimotat Senterpartiets
forslag i denne saken reiser flere spersmal med sin ukla-
re og diffuse formulering, nar de kun ber om en vurde-
ring.

Forslag fra mindretall
Forslag fra Senterpartiet:
Forslag 1

Stortinget ber regjeringen gjgre en vurdering av
hvordan dispensasjon fra helsekravene for kjgreseddel
fungerer, for & sikre at sjaforer som er egnet til & ha kjo-

reseddel far det, og komme tilbake til Stortinget pa eg-
net mate.
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Komiteens tilrading

Komiteens tilrdding fremmes av komiteens med-
lemmer fra Arbeiderpartiet, Fremskrittspartiet og Sosi-
alistisk Venstreparti.

Komiteen har for gvrig ingen merknader, viser
til representantforslaget og rar Stortinget til & gjore fol-
gende

vedtak:

Stortinget ber regjeringen fremme sak om 4 myke
opp adgangen til medisinsk begrunnet dispensasjon et-
ter forerkortregelverket, slik at personer med nedsatt
syn kan fa forerrett i trad med praksis som gjaldt frem til
2019.

Oslo, i transport- og kommunikasjonskomiteen, den 11. mai 2021

Helge Orten

leder

Solveig Sundbe Abrahamsen

ordferer
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Representantforslag - Dok 8:179 S (2020-2021) fra
stortingsrepresentantene Bard Hoksrud og Tor André Johnsen

Jeg viser til brev 26. mars 2021 fra Stortingets transport og kommunikasjonskomite der det
bes om min vurdering av ovennevnte forslag om medisinsk begrunnet dispensasjon for
svaksynte.

Jeg oppfatter at bakgrunnen for forslaget og temaet er det samme som jeg svarte 29. januar
2021 pa spgrsmal til skriftlig besvarelse nr. 1013 fra representanten Bard Hoksrud.

Som papekt den gang kjenner jeg ikke den aktuelle enkeltsaken fra annet enn media, og kan
derfor ikke svare pa hva som har veert grunnlaget for utfallet i saken det refereres til i
bakgrunnen for forslaget.

Generelt fglger kravene til helse for a ha fgrerkort av vedlegg 1 til farerkortforskriften og § 9
nr. 2 har reglene om synsfelt. Det er strengere krav til synsfelt for fgrerkort i tunge klasser og
for & ha kjgreseddel, enn det er for fgrerkort i lette klasser. Forerkortveilederen (1S-2541) gir
naermere veiledning til lege, optiker og gyelege om undersgkelse av synsfeltet.

De norske kravene til synsfelt er i samsvar med minimumskravene etter EUs
forerkortdirektiv.

For farerkort i lette klasser (personbil og motorsykkel) er det mulig a gi unntak. Det kan i helt
spesielle tilfeller, og etter uttalelse fra gyelege, gis faorerett selv om kravene til synsstyrke
eller synsfelt ikke er oppfylt. Synsfunksjonen ma i slike tilfeller ikke veere ytterligere svekket
pa grunn av andre forhold. Kjgrevurdering ma vaere gjennomfart etter anmodning fra
statsforvalteren, og forerett ma veere anbefalt av Statens vegvesen.

Naermere veiledning fremgar av fgrerkortveilederen, som er fastsatt i samrad med
Jyelegeforeningens fgrerkortutvalg. | tillegg er det mulig a segke dispensasjon fra
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statsforvalteren etter fgrerkortforskriften vedlegg 1 § 7.

Ved en starre endring av helsekravene for fgrerkort fra oktober 2016, ble helsekravene i stor
grad fastsatt i samsvar med det som da var gjeldende forvaltningspraksis for a gi
dispensasjon. De fleste som tidligere matte sgke statsforvalteren om dispensasjon, kunne
etter oktober 2016 fa helseattest fra fastlegen. Samtidig ble dispensasjonsadgangen sveert
innskrenket, og dispensasjon skulle bare gis helt unntaksvis.

Tidligere apnet dagjeldende fgrerkortveileder (1S-2070) for at det pa visse vilkar kunne gis
dispensasjon fra forskriftskravene til synsfelt ogsa for fererkort i tunge klasser og for
kjgreseddel. | trad med fagrerkortdirektivets minimumskrav er dispensasjonsadgangen na
begrenset til fgrerkort i lette klasser.

Som en overgangsbestemmelse ble det i 2016 gjort mulig & viderefgre tidligere innvilgede
dispensasjoner i tre ar, frem til 30. september 2019. Senere har det etter en saerskilt
vurdering blitt gjort en endring som gir anledning til & forlenge tidligere gitte dispensasjoner
ogsa utover denne datoen. Denne er begrenset til dispensasjon fra kravet til syn pa begge
gyne for tungbilfarere med syn pa bare ett gye, pa neermere fastsatte vilkar, jf.
farerkortforskriften vedlegg 1 § 45 tredje ledd.

Det vil dermed ikke veere i trad med vare forplikter etter EJS-avtalen a gjeninnfgre
dispensasjonsreglene som ble endret i 2016 og det vil heller ikke veere gnskelig av hensyn til
trafikksikkerheten. Farerkortdirektivet er imidlertid under revisjon, og dersom det kommer
endringer som gker det nasjonale handlingsrommet i slike saker, vil det bli vurdert neermere
hvordan dette skal benyttes i Norge.

For gvrig, som vist til i mitt svar pa spersmal 1013 nevnt over, har forskere ved OUS veert
med pa a utvikle en ny synsfelttest. Den ventes a bli implementert av de to store
produsentene av autoperimetri i Igpet av aret, men er forelgpig bare utviklet for
farerkortgruppe 1 (lette farerkortklasser). Helsedirektoratet vurderer om den nye testmetoden
kan gi grunnlag for & gjere endringer i fgrerkortveilederen for denne farerkortgruppen.

Nar det gjelder helsekravene for kjgreseddel sa stiller saken seg noe annerledes.
Helsekravene for kjgreseddel for drosje er strengere enn for farerkort for personbil szerlig
fordi de som kjgper drosjetjenester har grunn til & vente et saerlig hayt sikkerhetsniva. | trad
med dette har Stortinget bestemt at de helsekravene som gjelder for farerkort for buss
gjelder ogsa for kjgreseddel, jf yrkestransportlova § 37 c. Helsekravene til kjgreseddel er
imidlertid ikke omfattet av farerkortdirektivet og vi har dermed nasjonalt handlingsrom til &
endre disse. Jeg mener det generelt er gode grunner for a opprettholde dagens helsekrav il
kjgreseddel. Det kan likevel veere grunn til & vurdere om det for kjgreseddel likevel, i
seerskilte tilfelle begr veere mulig pa medisinskfaglig grunnlag etter en individuell vurdering, a
kunne gjgre begrensede unntak ogsa der dette ikke er mulig etter helsekravene for fgrerkort
for buss. Dette er en problemstilling som bergrer ogséa helsemyndighetene og
justismyndighetene og det er derfor aktuelt & se naermere pa dette i dialog med aktuelle
myndigheter.

Med hilsen

Knut Arild Hareide
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