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STORTINGET

Innst. 468 S

(2020-2021)

Innstilling til Stortinget
fra energi- og miljokomiteen

Dokument 8:231 S (2020-2021)

Innstilling fra energi- og miljekomiteen om Repre-
sentantforslag fra stortingsrepresentantene Erlend
Wiborg, Hanne Dyveke Sottar, Tor André Johnsen,
Helge André Njistad, Gisle Meininger Saudland og
Terje Halleland om i fjerne de statlige barrierene
for ekt produksjon og bruk av biogass

Til Stortinget

Bakgrunn

I dokumentet fremmes fglgende forslag:

«1. Stortinget ber regjeringen folge opp Stortingets
vedtak om 4 sikre en enhetlig utbygging av infra-
struktur for null- og lavutslippsteknologi samt
umiddelbart forenkle Enovas ordning for statte til
fyllestasjoner og innkjgp av tyngre kjgretgy med
biogass som drivstoff.

2. Stortinget ber regjeringen innfare et obligatorisk
takstfritak for biogasskjeretgy pa strekninger som
er finansiert av bompenger, gjeldende fra 1.januar
2022.

3. Stortinget ber regjeringen om & endre bruken av be-
grepet nullutslipp i alle statlige méalsettinger og pla-
ner til nullutslipp og biogass, dette i den hensikt a
likestille biogass med elektrisitet og hydrogen, og
det skal gjelde allerede vedtatte og fremtidige pla-
ner.

4. Stortinget ber regjeringen om 4 ta initiativ til & har-
monisere rammevilkarene for biogassproduksjon i
Norden og komme tilbake til Stortinget med en
plan for dette i forbindelse med revidert nasjonal-

budsjett 2021 for & bidra til 4 utvikle biogassneerin-
gen iNorge.»

Det vises til dokumentet for nermere redegjorelse
for forslagene.

Komiteens merknader

Komiteen, medlemmene fra Arbeider-
partiet, Asmund Aukrust, Espen Barth
Eide, Ruth Grung, Else-May Norderhus og
Runar Sjdstad, fra Heyre, Liv Kari
Eskeland, Stefan Heggelund, Aase
Simonsen og Lene Westgaard-Halle, fra
Fremskrittspartiet, Terje Halleland og
Gisle Meininger Saudland, fra Senterpar-
tiet, Sandra Borch og Ole André Myhrvold,
fra Sosialistisk Venstreparti, Lars
Haltbrekken, fra Venstre, lederen Ketil
Kjenseth, fra Kristelig Folkeparti, Tore
Storehaug, og fra Miljepartiet De Gronne,
Per Espen Stoknes, viser til Representantforslag
231 S (2020-2021) fra stortingsrepresentantene Erlend
Wiborg, Hanne Dyveke Sgttar, Tor André Johnsen,
Helge André Njastad, Gisle Meininger Saudland og Terje
Halleland om & fjerne de statlige barrierene for gkt
produksjon og bruk av biogass.

Komiteen mener at det er et betydelig potensial
og behov for & gke produksjonen og forbruket av bio-
gassiNorge. Komiteen viser til at biogass kan lages av
blant annet matavfall, slam fra oppdrettsanlegg, avlgps-
slam og organisk avfall fra industrien. Biogass har man-
ge bruksomrader, blant annet som drivstoff for tung-
transport og ferger, og som erstatning for fossil energi i
en delindustrielle prosesser. Biogj@dsel er et produkt fra



biogassproduksjon som kan gi forbedret lennsomhet i
biogassnaringen nar det brukes til jordforbedring. Bio-
gjodsel erstatter fossil kunstgjedsel, tilbakefgrer karbon
og naringsstoffer og gir dermed over tid bedre jordkva-
litet.

Biogass er derfor viktig i omstillingen til et lavut-
slippssamfunn, og viktig i overgangen til en mer sirku-
leer gkonomi.

Komiteen viser til at det har kommet inn 11
skriftlige innspill til komiteen i forbindelse med be-
handlingen av Dokument 8:231 S (2020-2021), der et
Kklart flertall av disse stgtter hovedinnholdet i represen-
tantforslaget.

Komiteen viser for gvrig til brev fra statsrad Svei-
nung Rotevatn datert 26.april 2021. Brevet er vedlagt
innstillingen.

Komiteen mener at beerekraftig biogass er viktig
for & redusere klimautslipp spesielt for skip og tung-
transport der det ikke er utviklet modent nullutslipp
drivstoff. Biogass er klimasmart og sirkulaert, men verdi-
kjedene og markedene ma utvikles.

Komiteens flertall, medlemmene fra Ar-
beiderpartiet, Senterpartiet, Sosialistisk
Venstreparti og Miljgpartiet De Gregnne, vi-
ser til at norsk biogass er en moden lgsning som vil re-
dusere klimautslippene umiddelbart. Det er derfor
avgjerende a utnytte potensialet. Produksjon og omset-
ning av biogass er en fremtidsnzaring. Det unike med
biogass er atdeter en verdikjede med klimagevinstialle
ledd. Biogass er ikke en konkurrent til el og hydrogen,
men et supplement. For veitransport er det i dag flere
produsenter av moderne biogasslastebiler, som for ek-
sempel Iveco, Scania og Volvo Trucks. Det er etablert og
under etablering biogassanleggihele landet. Determye
nyskaping i produksjonsprosessene. RENEVO AS har
blant annet brukt kunnskap fra leverandgrindustrien
og redusert energibehovet med 35 pst. Veas er Norges
storste renseanlegg for avlgpsvann og har som mal &
omdanne ressursene i avlgpsvannet til nye verdifulle
produkter og slik at de innen 2040 skal skape nok inn-
tekter til & utligne alle avlgpsgebyr. I disse dager er det
pa hering en forskrift som pélegger husholdninger og
naringsliv & sortere alt biologisk avfall. Biogassproduk-
sjon er en gkonomisk mate & gjenbruke avfallet pd, men
da ma det veere et marked for bruk av biogassen.

Flertallet viser til at disse partier i behandlingen
av klimameldingen derfor har foreslatt et veikart som
kan identifisere barrierer og foresla incentiver og tiltak
for & fa opp produksjonen og skape nye arbeidsplasser.

Flertallet viser til at bransjen mener deter et po-
tensial for & gke produksjonen til 10 TWh arlig fra 2030.

Et annet flertall, medlemmene fra Ar-
beiderpartiet, Fremskrittspartiet, Senter-
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partiet, Sosialistisk Venstreparti og
Miljgpartiet De Gregnne, viser til at bransjen me-
ner det er potensial for 16 000 arbeidsplasser dersom
det satses malrettet. Biogass er etterspurt i maritim sek-
tor, og LNG kan erstattes med flytende biogass. Gass og
biogass i flytende form har lik klimaeffekt, men den fly-
tende gir mye bedre rekkevidde og ber derfor priorite-
res. I dag eksporteres mye av avfall og biomasse fra
skogbruk til vare naboland. Dette flertallet viser til
atidag gar norske energirike avfallsstremmer fra vétor-
ganisk avfall (mat) og fiskeindustri (fiskeensilasje) til
Danmark for behandling i danske biogassanlegg. Det
beor veere et mal & behandle disse avfallsstrgmmene i re-
gionene de oppstar. I Danmark gis det direkte produk-
sjonsstatte, i Sverige bruksstotte og i Norge en
kombinasjon av investeringsstgtte til produksjonsan-
legg og statte til bruk. I dag selges dansk biogass rimeli-
gere i Sverige, og Sverige vurderer nd & innfore
produksjonsstgtte.

Dette flertallet etterlyser en mer offensiv hold-
ning fra regjeringen for & harmonisere stgtteordningen
med vare naboland for & stotte opp under lokal produk-
sjon og unnga ungdvendig transport av avfall.

Dette flertallet viser til at skal biogass bli et att-
raktivt alternativ, ma det utarbeides en plan for fyllesta-
sjoner i havner og langs de viktigste transportarene for
gods.

Komiteens flertall, medlemmene fra Ar-
beiderpartiet, Senterpartiet, Sosialistisk
Venstreparti og Miljgpartiet De Grgnne, vi-
ser til at en av de viktigste arsakene til at mange trans-
portgrer ikke investerer mer i biogasskjeretgy er
mangel pa infrastruktur for fyllestasjoner for biogass
langs de viktigste transportkorridorene. I dag er det 25
offentlige og 9 private fyllestasjoner for biogass for
tungtransport i Norge. For flytende biogass til veitrans-
port er det kun tre fyllestasjoner og alle er lokalisert pa
@stlandet. Infrastrukturen pa kontinentet er godt ut-
bygd. Sverige og Finland har gode erfaringer med at
markedet for biogass vokser sa snart infrastrukturen er
pa plass. Bransjen mener det ikke er skonomien i Eno-
vas stgtteprogram som hindrer etablering, men kravet
om 4 identifisere brukere konkret for & fd stotte. Fler-
tallet mener det er mer hensiktsmessig at utbygger av
fyllestasjoner selv ma vurdere risiko. Flertallet me-
ner fylkeskommuner i samarbeid med stat og kommu-
ner ber utarbeide forslag til lokalisering av felles
fyllestasjoner for ulike lavutslipps energibarere bade til
lands og i sentrale godshavner. Flertallet viser til
blant annet Representantforslag 142 S (2019-2020) om
utvikling av en helhetlig infrastruktur for landstrgm og
alternative drivstoff i alle stgrre havner. Flertallet er
positive til omsetningskrav for biodrivstoff til anleggs-
bransjen og skip. Gradvis gkt omsetningskrav bgr vare
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et hovedgrep, men i tillegg er det viktig med incentiv til
kommuner, fylkeskommuner og andre for & ettersporre
heyinnblandet biodrivstoff. Denne utfordringen kan
loses ved at det i produktforskriftens § 3-3 presiseres at
anskaffelser av hgyinnblandet biodrivstoff ikke skal
kunne regnes med i det til enhver tid gjeldende omset-
ningskravet. Flertallet hariInnst. 325 S (2020-2021)
til Klimameldingen stilt krav om at all byner busstra-
fikk skal g& pa nullutslippslesninger eller biogass innen
2028.For a stgtte opp under innovasjon ber lgsningene
vere teknologingytrale. Enovas stgtteordninger for
tunge biogasskjoretgy og anleggs- og skogsmaskiner
bor ogsa gkes. Flertallet mener at biodrivstoff med
hey avskogingsrisiko ikke skal kunne brukes til & opp-
fylle omsetningskravet og viser til at EU har slatt fast at
palmeolje og soya er de to rastoffene med hoyest avsko-
gingsrisiko.

Flertallet er positiv til forslaget om a likebehand-
le biogasskjeretay med nullutslippskjeretgy, og mener
det vil bidra til & redusere merkostnaden og risiko ved
investering i biogasskjeretgy. Det bgr vurderes om det
skal gjelde for alle omrdder med byvekstavtaler. Det er
helt avgjorende at typen biogass defineres klart og kan
dokumenteres. Begrepet nullutslipp fungerer i dag som
en barriere eller usikkerhetsfaktor nar biogass ikke gar
inn under betegnelsen nullutslipp. Det er de sirkulere
egenskapene til en energiform som bgr vere utgangs-
punktet for klimaeffekten, herunder livssyklus og ikke
punktutslippet. Definisjonen ma ogsa omfatte energi-
lgsninger som har negative utslipp i form av karbon-
fangst CCU. Den egenskapen har biogass. Flertallet
ber om at dette blir vurdert i en oppdatert definisjon av
energilgsninger slik at det offentlige kan veere tydeligere
pa den reelle klimaeffekten i sine anbud.

Flertallet mener det er viktig at Norge har en of-
fensiv holdning overfor EU for & sikre en utvikling av
taksonomien som likestiller baerekraftig biogass med el
og hydrogen.

Et annet flertall, alle unntatt medlemmene fra
Senterpartiet, vil understreke viktigheten av biogass
som en del av lgsningen for & kutte utslippene, men
ogsa for 4 utnytte ressursene pa en sirkulaer mate. Seerlig
gjelder dette i tungtransporten, anleggssektoren, land-
bruk og i maritim sektor.

Dette flertallet mener detersvert viktig a legge
til rette for gkt produksjon og bruk av biogass gjennom
de generelle og sektorspesifikke virkemidlene i klima-
og miljgpolitikken. Dette flertallet fremhever at
den varslede opptrappingen av CO,-avgiften gjor bio-
gass mer konkurransedyktig.

Videre menerdette flertallet atinfrastrukturer
avgjerende for at produksjon og bruk av biogass i Norge
kan ha s stor effekt som gnsket i den gronne omstillin-
gen. Dette flertallet viser til uttalelser fra aktgrer

som Biogass Norge og Energigass Norge som mener at
det bar etableres flere fyllestasjoner langs viktige trans-
portarer i landet. Dette flertallet viser til viktighe-
ten av a legge til rette for nettopp infrastruktur for bio-
gass slik at det skapes forutsigbarhet og motivasjon for
at ulike aktgrer skal investere i biogass.

Dette flertallet gledersegover at St1 nylig vars-
let at de gar inn i biogassmarkedet i Norge, og at
sammen med Nor-log Gruppen og Knapphus Energi
blir St1 Norge med pa et trepartssamarbeid som skal
bygge et nasjonalt nettverk av fyllepunkter for biogass i
Norge. Selskapet som né skal bygge infrastruktur for
biogass i Norge, er et samarbeid mellom tungtransport-
aktgren Nor-log Gruppen som har kjgpt gassdrevne las-
tebiler, og som trenger et robust nettverk av fyllepunk-
ter til sine tunge kjogretgy, og St1.

Dette flertallet viser til at biogass ogsa kan er-
statte naturgass i sjgfart og industri. Biogass blir i dag
mest brukt i segmenter der det finnes fa eller ingen al-
ternativer til fossile drivstoff. Forelgpig gjelder det de
tyngre kjgretoyene pa veiene, men vi ser ogsd en gkende
interesse i sjpfarten. Den store utfordringen er pris. Bio-
gass er dyrere enn diesel for bilene, og mye dyrere enn
diesel eller naturgass i sjefarten. Utslippene fra
innenriks sjgfart og fiske skal halveres innen 2030, sam-
menlignet med 2005. Dette flertallet viser til at re-
gjeringen tar sikte pa a innfore krav og kriterier om lav-
og nullutslipp i flere fartgysegmenter der det ligger til
rette for det. Dette gjelder for nye fergeanbud i lopet av
2023, servicefartgy i havbruksnaringen med trinnvis
innfasing og startilepet av 2024, og nye hurtigbatanbud
ilgpetav 2025, samt vurderer inkludering av biogassiet
omsetningskrav i innenriks skipsfart.

Komiteens medlemmer fra Hoyre, Ven-
stre og Kristelig Folkeparti vil understreke vik-
tigheten av Enova som klimavirkemiddel og at de over
flere ar stottet produksjon av biogass, kjeretoy og tilhg-
rende infrastruktur for a bruke biogass. Det gis ogsa stot-
te til teknologiutvikling og produksjon av biogass.
Enova har siden 2014 gitt stgtte pa til sammen 430 mill.
kroner til produksjon av biogass i Norge. Samtidig er
det viktig at det ikke nd bremses opp i satsingen pa bio-
gass, og at Enova fortsetter a satse pa nettopp infrastruk-
tur og tyngre Kjoretgy. Samtidig er det viktig &
understreke at ogsa ordningen Klimasats kan stgtte in-
frastruktur til kommuner som gnsker 4 satse pa biogass
i kollektivtrafikken. De statter ogsa forstudier og utred-
ninger knyttet til lokalt biogasspotensial. Disse med-
lemmer mener tiden er moden for & sikre
biogasskjoretoy likebehandling med nullutslippskjore-
toy pa strekninger som er finansiert av bompenger.

Disse medlemmer viser til at regjeringen har
okt tilskuddene til levering av husdyrgjadsel til biogass-
anlegg gjennom jordbruksavtalen 2020-2021. Det sti-



mulerer bade til at mer husdyrgjedsel inngar i biogass-
produksjon og til gkt produksjon av biogass. Produksjo-
nen har ogsa gkt i Norge de siste drene, men den er like-
vel pé et lavere niva enn i vare naboland. Samtidig er det
identifisert et potensial for ny biogassproduksjon i Nor-
ge frem mot 2030 som tilsvarer omtrent en firedobling
fra dagens produksjonsniva. Disse medlemmer har
merket seg at investeringsstgtte fra Enova til storskala
biogassproduksjon er det primare virkemiddelet for
okt biogassproduksjon, og at denne stgtten har bidratt
til flere investeringsbeslutninger for ny eller utvidet bio-
gassproduksjon. Stgtteprogrammene for innovasjon via
Innovasjon Norge og Enova er ogsa viktige for ekt bio-
gassproduksjon. Samtidig merker disse medlem-
mer seg at det norske stgttesystemet for biogasspro-
duksjon er noe uoversiktlig og mener regjeringen bar se
pa en stremlinjeforming av systemet, og eventuelt en
justering av stgttesystemet for biogass. Disse med-
lemmer er glade for at regjeringen ved flere anlednin-
ger har gkt satsen for levering av husdyrgjedsel til pro-
duksjon av biogass og mener det ber gjeres igjen for a
stimulere til gkt produksjon og leveranse av biogass fra
mindre leveranderer, som girdsanlegg.

For at Norge skal kunne utnytte potensialet i pro-
duksjon og bruk av biogass, bade hva gjelder reduksjon
i klimagassutslipp og neringsutvikling, mener disse
medlemmer at det er viktig at rammevilkarene for
norskprodusert biogass utvikles kontinuerlig. Disse
medlemmer viser i denne sammenheng til anmod-
ningsvedtaket i statsbudsjettet for 2021:

«Stortinget ber regjeringen, i forbindelse med revi-
dert nasjonalbudsjett 2021, vurdere om det kan etable-
res ytterligere incentivordninger for produksjon av bio-
gass i Norge.»

Komiteens flertall, medlemmene fra Ar-
beiderpartiet, Fremskrittspartiet, Senter-
partiet, Sosialistisk Venstreparti og
Miljepartiet De Grgnne, vil fremheve at biogass
er bade avfallshandtering, ressursutnyttelse og energi-
produksjon. Flertallet viser til at potensialet for pro-
duksjon av biogass i Norge er svert stort, men at man er
avhengig av et marked som serger for & utlgse mulighe-
ten for stgrre bruk av biogass.

Det er fra regjeringen pekt pa innfasing av null- og
lavutslippskjgretgy frem mot 2030. Flertallet mener
vi raskt og effektivt kan kutte utslipp i transportsekto-
ren. Flertallet viser til at biogass her vil kunne spille
en viktig rolle. Flertallet fremholder at det vil kreve
en helhetlig utbygging av infrastruktur for null- og lav-
utslippskjeretay. Flertallet vil peke pa at den storste
hindringen per i dag er mangel pa infrastruktur. Fler-
tallet mener vi har behov for et nasjonalt nettverk av
fyllestasjoner for transportgrer har mulighet til 4 inves-
tere i biogasskjgretoy.
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En annen barriere for gkt bruk av biogass mener
flertallet er manglende likebehandling av biogass-
kjgretgy med nullutslippskjgretgy i alle landets bom-
stasjoner.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet mener at den statlige stgtteordningen gjen-
nom Enova ma bade prioritere utbygging av
infrastruktur for biogass og fyllestasjoner. Dette ma
vere uavhengig av om det sgkes stotte for kjgretoy
knyttet til den aktuelle fyllestasjonen.

Disse medlemmer mener at rammevilkarene
for biogassproduksjon i Norden bgr harmoniseres for &
bidra til utviklingen av biogassneeringen i Norge.

Disse medlemmer papeker at nullutslippskje-
retgy blir av de fleste myndighetspersoner eller politike-
re brukt som et bedre alternativ enn bensin- og diesel-
kjoretay. Biogassen som i dag ikke blir regnet som nul-
lutslipp, ref. statsrdd Sveinung Rotevatns svar 5. mars
2021 pa skriftlig spersmal fra Terje Halleland, vil derfor
mgte mange barrierer som for eksempel stotte til
nullutslippstiltak. Disse medlemmer mener krav
om, eller stgtte til nullutslipp som ikke inkluderer bio-
gass, vil virke mot sin hensikt nar man gnsker en hurtig
overgang fra fossile drivstoff til klimangytrale alternativ
innen lang- og tungtransport. Disse medlemmer
mener derfor man snarest mulig bor legge til rette for det
alternativet som er tilgjengelig, nemlig biogass fra egne
avfallsressurser.

Disse medlemmer meneratvibgrha en tekno-
logingytral tilneerming til ulike energibzrere, og bio-
gass ber Klassifiseres pa linje med elektrisitet og hydro-
gen.

Pa denne bakgrunn fremmer komiteens fler-
tall, medlemmene fra Arbeiderpartiet,
Fremskrittspartiet, Senterpartiet, Sosia-
listisk Venstreparti og Miljgpartiet De
Gronne, folgende forslag:

«Stortinget ber regjeringen fglge opp Stortingets
vedtak om & sikre en enhetlig utbygging av infrastruk-
tur for null- og lavutslippsteknologi, og i tillegg legge til
rette for en raskere sgknadsprosess for gassdistributgre-
ne som sgker om investeringsstgtte til fyllestasjoner
hos Enova, samt umiddelbart forbedre Enovas statte-
ordning til fyllestasjoner og innkj@p av tyngre kjgretgy
med biogass som drivstoff.»

«Stortinget ber regjeringen umiddelbart forenkle
soknadsprosessen for stgtte til biogasskjgretay, etter
modell for stgtte til tunge elektriske kjgretay, hvor Eno-
va lover en enkel sgknadsprosess med raskt svar.»
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Komiteen fremmer folgende forslag:

«Stortinget ber regjeringen sikre likebehandling av
biogasskjeretoy med nullutslippskjeretgy pa streknin-
ger som er finansiert av bompenger, gjeldende fra
1.januar 2022.»

Komiteens flertall, medlemmene fra Ar-
beiderpartiet, Fremskrittspartiet, Senter-
partiet, Sosialistisk Venstreparti og
Miljepartiet De Gregnne, fremmer folgende for-
slag:

«Stortinget ber regjeringen om a endre bruken av
begrepet nullutslipp i alle statlige malsettinger og pla-
ner til nullutslipp og biogass, dette i den hensikt & like-
behandle biogass med elektrisitet og hydrogen, og
denne begrepsbruken skal gjelde allerede vedtatte og
fremtidige planer.»

Komiteen fremmer folgende forslag:

«Stortinget ber regjeringen om & ta initiativ til  har-
monisere rammevilkirene for biogassproduksjon i
Norden og komme tilbake til Stortinget med en plan for
dette for & bidra til & utvikle biogassnaringen i Norge.»

Komiteens medlemmer fra Senterparti-
et deler forslagsstillernes syn pa at biogass ikke har
vart viet like mye oppmerksomhetiovergangen til kjo-
retpy som driftes pa lav- og nullutslippsteknologi. Dis-
se medlemmer er videre enige i at det ligger noen
regulatoriske barrierer fgr biogass kan sidestilles med
annen lav- og nullutslippsteknologi. Disse medlem-
mer vil peke pa at Senterpartiet i forbindelse med be-
handlingen av Meld. St. 13 (2020-2021), jf. Innst. 325 S
(2020-2021) uttrykte det gjennom merknader og en
rekke forslag, som til dels ma kunne sies & vere sam-
menfallende med dette forslaget. Disse medlem-
mer mener derfor at biogass er ngye behandlet og
omtalt under behandlingen av Klimaplan for 2021-
2030, og at intensjonen og de fleste forslagene er vel iva-
retatt i den forbindelse. Disse medlemmer vil like-
vel stotte forslagene.

Komiteens tilrading

Komiteens tilrdding III og V fremmes av en samlet
komité.

Komiteens tilrdding I, II og IV fremmes av komi-
teens medlemmer fra Arbeiderpartiet, Fremskrittspar-
tiet, Senterpartiet, Sosialistisk Venstreparti og Miljgpar-
tiet De Grgnne.

Komiteen har for gvrig ingen merknader, viser
til representantforslaget og rar Stortinget til & gjore fol-
gende

vedtak:

I

Stortinget ber regjeringen folge opp Stortingets
vedtak om 4 sikre en enhetlig utbygging av infrastruk-
tur for null- og lavutslippsteknologi, og i tillegg legge
til rette for en raskere spknadsprosess for gassdistri-
butgrene som sgker om investeringsstatte til fyllesta-
sjoner hos Enova, samt umiddelbart forbedre Enovas
stotteordning til fyllestasjoner og innkjep av tyngre
kjoretgy med biogass som drivstoff.

II

Stortinget ber regjeringen umiddelbart forenkle
soknadsprosessen for stgtte til biogasskjgretgy, etter
modell for stgtte til tunge elektriske kjgretgy, hvor
Enova lover en enkel sgknadsprosess med raskt svar.

II

Stortinget ber regjeringen sikre likebehandling
av biogasskjoretoy med nullutslippskjeretey pa
strekninger som er finansiert av bompenger, gjelden-
de fra 1. januar 2022.

v

Stortinget ber regjeringen om & endre bruken av
begrepet nullutslipp i alle statlige malsettinger og
planer til nullutslipp og biogass, dette i den hensikt a
likebehandle biogass med elektrisitet og hydrogen,
og denne begrepsbruken skal gjelde allerede vedtatte
og fremtidige planer.

\Y%

Stortinget ber regjeringen om 4 ta initiativ til &
harmonisere rammevilkarene for biogassproduksjon
iNorden og komme tilbake til Stortinget med en plan
for dette for & bidra til & utvikle biogassneringen i
Norge.

Oslo, i energi- og miljgkomiteen, den 18. mai 2021

Ketil Kjenseth

leder

Per Espen Stoknes

ordferer
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Vurdering av representantforslag 231 S om a fjerne dei statlege
barrierane for auka produksjon og bruk av biogass

Eg viser til representantforslag 231 S (2020-2021) fra stortingsrepresentantane Erlend
Wiborg, Hanne Dyveke Seattar, Tor André Johnsen, Helge André Njastad, Gisle Meininger
Saudland og Terje Halleland om a fierne dei statlege barrierane for auka produksjon og bruk
av biogass.

Regjeringa legg til rette for auka produksjon og bruk av biogass gjennom dei generelle og dei
sektorspesifikke verkemidla i klimapolitikken. | Meld. St. 13 (2020-2021) la regjeringa fram
ein klimaplan som inneber at rammevilkara for ulike lag- og nullutsleppslaysingar kjem til &
bli betre. Den varsla opptrappinga av CO;-avgifta til 2000 kroner per tonn kan gjere biogass
meir konkurransedyktig mot fossile alternativ. Regjeringa tar sikte pa a innfare
omsetningskrav for biodrivstoff til skipsfart, og vurderer om bruk av biogass ber innga i
kravet.

Forslag 1: "Stortinget ber regjeringen faolge opp Stortingets vedtak om & sikre en
enhetlig utbygging av infrastruktur for null- og lavutslippsteknologi samt umiddelbart
forenkle Enovas ordning for stette til fyllestasjoner og innkjep av tyngre kjoretey med
biogass som drivstoff."

Eg viser til Stortinget si handsaming av Meld. St. 13 (2020-2021), jf. Innst. 325 S (2020-
2021) der Stortinget 13. april fatta vedtak 792 "Stortinget ber regjeringen sikre utbygging av
en helhetlig infrastruktur for null- og lavutslippskjeretay”. Samferdselsministeren har
hovudansvaret for a felgje opp vedtaket.

Postadresse: Postboks 8013 Dep 0030 Oslo
Kontoradresse: Kongens gate 20 Telefon™ 22 24 90 90
Org no.: 972 417 882



Regeringa vil farst og fremst felje opp dette vedtaket gijennom & byggje pa allereie
eksisterande verkemiddel. Som stadfesta i regjeringa sin handlingsplan for infrastruktur for
alternative drivstoff i transportsektoren legg regjeringa opp til at utbygginga av offentleg
tilgiengeleg lade- og fylleinfrastruktur skal vere marknadsbasert, men at staten gjennom
Enova skal bidra der det ikkje er kommersielt lansamt & byggje ut.

Det er framleis stader i Noreg der det manglar ngdvendig lade- og fylleinfrastruktur, mellom
anna fordi det ikkje lener seg for kommersielle aktgrar a etablere seg. Her bidreg Enova med
gkonomisk stette for & skape grunnlag for kommersiell drift.

Framover vil behovet for lade- og fylleinfrastruktur bli paverka av talet pa keyretey som nyttar
null- og lagutsleppsteknologi og kva behov desse har. Til demes blir batteria og rekkjevidda
pa nye elbilar stadig betre, og gradvis fleire ladar bilen heime.

Som vidare oppfelging av vedtaket vil regjeringa oppdatere kunnskapsgrunniaget om
utviklinga av infrastrukturen for alternative drivstoff til transport. Det er gledeleg at utviklinga
pa dette omradet skjer raskt, men dette gjer det ogsa naudsynt med ei fleksibel tilngerming.
Utgreiinga vil gi eit grunnlag for & ga gjennom verkemiddelbruken.

Planlegging og utbygging av veg og ladeinfrastruktur ber sjaast i samanheng. Regeringa har
som eit deme pa dette stadfesta gjennom Statens vegvesen sin strategi for rasteplassar at
ein skal leggije til rette for ladestasjonar pa hovudrasteplassar og degnkvileplassar, til demes
giennom a vurdere moglegheita for framfering av tilstrekkeleg straum, avsetting av areal
m.m.

Regjeringa har spissa Enova som klimaverkemiddel. Transportsektoren vil utgjere eir stor del
av Enovas aktivitet dei neste ara. Overordna styring gir Enova fagleg fridom og fleksibilitet til
4 snu seg raskt etter nye moglegheiter og til & stotte prosjekt der moglegheitene til & paverke
utviklinga er starst. | lys av uvissa rundt kor fort teknologiutviklinga kan gé i ulike sektorar,
kjem fleksibiliteten og den faglege fridomen innanfor rammene av styringsavtalen til 4 vere
sveert viktige i ara framover.

Forslag 2: "Stortinget ber regjeringen innfere et obligatorisk takstfritak for
biogasskjoretoy pa strekninger som er finansiert av bompenger, gjeldende fra 1.januar
2022."

Samferdselsdepartementet bad Statens Vegvesen i mai 2019 om a greie ut ein
takstreduksjon for biogasskjeretay som styringsgruppa for Oslopakke 3 tidlegare hadde
vedtatt. Statens Vegvesen vurderte blant anna korleis redusert takst/fritak kan handterast
gjennom Autopass og Autosys i samband med bompasseringar, og korleis det kan
kontrollerast om kgyretgy bruker biogass eller annan gass som drivstoff.

Statens vegvesen etablerte ei arbeidsgruppe som bestod av representantar fra Oslo
kommune og Akershus/Viken fylkeskommune, Oslopakke 3-sekretariatet og Statens
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Vegvesen. Det blei gjennomfart mete med bransjen for a kartleggje synspunkta og forslaga
deira til korleis problemstillinga kan handterast.

Samferdselsdepartementet har, basert pa tilradingane fra Statens Vegvesen, bedt Statens
Vegvesen om & greie ut og gi tilradingar knytte til kontroll og sanksjonar av ei ordning med
bompengefritak (gjennom & skrive ut ei fritaksbrikke) i bomringen i Oslo for tunge
biogasskoyretoy.

Eg er vidare kjend med at Styringsgruppa i Oslopakke 3 i fijor haust fatta vedtak om
bompengefritak/null takst i bomringen i Oslo for tunge biogasskeyretay.
Samferdselsdepartementet har 6g bedt Statens VVegvesen om a vurdere korleis dette
vedtaket heng saman med Stortingsvedtaka knytte til behandlinga av Prop. 86 S (2016-
2027) og Prop. 69 S (2017-2018) om Oslopakke 3.

Eg er kjend med at Samferdselsdepartementet har bedt Statens vegvesen om a presentere
sine forelgpige vurderingar av saka, derunder gjennomfaring, kontroll, sanksjonar og
forholdet til tidlegare vedtak fra Stortinget, samt kostnadsbilete og tidshorisont for ulike matar
& gjennomfere eit fritak for biogasskeyretey. Eg er 0g kjend med at
Samferdselsdepartementet reknar med a fa desse forelgpige vurderingane i neer framtid.

Forslag 3: "Stortinget ber regjeringen om & endre bruken av begrepet nullutslipp i alle
statlige malsettinger og planer til nullutslipp og biogass, dette i den hensikt a likestille
biogass med elektrisitet og hydrogen, og det skal gjelde allerede vedtatte og
fremtidige planer.”

Bruken av ordet nullutslepp er basert pa at det ikkje skjer eit punktutsiepp fra kayretayet.
Elektriske ksyretay og hydrogenkeyretoy gir ikkje lokale utslepp. Forbrenning av fossilt
drivstoff, biodrivstoff og biogass gir slike utslepp og blir dermed ikkje omtalte som nullutslepp.

Utsleppa fra transportsektoren ma ned. Det handlar om & redusere transportomfanget, og 4
fa til ein overgang til kollektivtransport, sykkel og gonge, samtidig som vi ma redusere
utsleppa fré keyretgya vi nyttar. Biogass er saman med nullutslepp og biodrivstoff ein del av
lpysinga for & redusere desse utsleppa. Regjeringa har allereie verkemiddel for biogass og vi
stottar investering i produksjonsanlegg, infrastruktur og bruk gjennom ulike ordningar. DFQJ
har offentleggjort nye innkjgpsrad for offentlege innkjep av klima- og miljgvenlege drivstoff. |
desse rada kjem biogass fra avfall og restar godt ut.

Regjeringa har eit mal om at innan 2025 skal alle nye bybussar vere nullutslepp eller bruke
biogass. Vi varsla i Klimaplanen (Meld. St. 13 (2020-2021)) at vi vil gjere dette til eit statleg
krav i offentlege innkjep frd og med 2025. Samferdselsdepartementet har gitt Statens
Vegvesen i oppdrag a utgreie dette.

Biogassproduksjon fra avfall og restar er ein ressurseffektiv teknologi for behandling av avfall
og har generelt hag klimanytte. | tillegg blir naeringsstoff resirkulerte nér bioresten fra
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biogassproduksjonen blir nytta som biogjedsel. Biogass kan ogsa vere eit viktig tiltak for a
redusere klimagassutsleppa fra husdyrgjedsel.

Forslag 4: "Stortinget ber regjeringen om a ta initiativ til 8 harmonisere
rammevilkarene for biogassproduksjon i Norden og komme tilbake til Stortinget med
en plan for dette i forbindelse med revidert nasjonalbudsjett 2021 for a bidra til &
utvikle biogassneeringen i Norge."

Biogass er ein handelsvare og rammevilkara i andre land kan difor paverke produksjonen og
bruken i Noreg. Som varsla i Meld. St. 13 (2020-2021), vil regjeringa falgje neye med pa
korleis endringar i rammevilkéra i nabolanda vare paverkar dei norske verdikjedane for
biogass. | revidert nasjonalbudsjett 2021 vil regjeringa felgje opp Stortingets
oppmodingsvedtak 270 (2020-2021) om a vurdere om ein kan etablere ytterlegare
insentivordningar for produksjon av biogass.

Med helsing
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