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Forsvarsministeren si uttale til Dokument 8:280 S (2020-2021)

Eg viser til brev fra leiar i Utanriks- og forsvarskomiteen (UFK), Anniken Huitfeldt, av 19. april
2021. | brevet oppmodast det om Forsvarsdepartementet si uttale til Representantforslag
280 S (2020-2021). | representantforslaget fremjar stortingsrepresentantane Liv Signe
Navarsete, Emilie Enger Mehl og Geir Adelsten Iversen forslag om a greie ut situasjonen for
NH90 med mal om a finne ei laysing som sikrar Kystvakta tilstrekkeleg helikopterkapasitet.

Eg er samd med ambisjonen i forslaget om a sikre Kystvakta sa vel som Marinen
tilstrekkeleg helikopterkapasitet. Representantforslaget fell saman med regjeringa sitt initiativ
som Stortinget blei orientert om i Prop. 123 S (2020-2021) der regjeringa orienterte om at pa
bakgrunn av den svake utviklinga med innfasing av NH90 samt Forsvarets tilrading om a
vurdere innleie av helikopterkapasitet til deler av det maritime helikopterbehovet, vil
regjeringa undersgke ei slik laysing neerare.

Representantforslaget skil seg fra regjeringa sitt initiativ pa to matar. Forslaget er for det
forste avgrensa til & handle om helikopterbehovet til Kystvakta, og for det andre omhandiar
det ei nyanskaffing av helikopter. At vurderinga dreier seg om eit 20-ars perspektiv er

formalstenleg, og ei slik vurdering vil truleg kunne gi tilstrekkeleg grunnlag for ei eventuell
justering av den samla ambisjonen med NH90. Eit eventuelt justert ambisjonsnivd med NH90

ma sjaast i samanheng med ein eventuell alternativ kapasitet for delar av det maritime
helikopterbehovet, der det ikkje bar sjaast bort fra alternativ med innleie av sivil
helikopterkapasitet. Dette er eit arbeid regjeringa allereie har starta opp. Regjeringa sitt
arbeid skil seg fra representantforslaget ved at dei pagaande undersgkingane dreier seg om
leige av sivil helikopterkapasitet for delar av det maritime helikopterbehovet, og at ein del av
oppdraget er a konkretisere kva oppgaver som kan lgysast med sivil helikopterkapasitet. At
ein i farste omgang vurderer leige av sivil helikopterkapasitet vil kunne gje eit supplement til
NH90 for ein del av det maritime helikopterbehovet tidlegare enn med ei nyanskaffing.

Anskaffinga av NH90 blei vedteke av Stortinget sa tidleg som i 2001. Feresetnadane som
Stortinget la til grunn da prosjektet blei vedteke i 2001 var at det skulle skaffast 14 maritime
helikopter, seks til Marinen og atte til Kystvakta. Med denne regjeringa sin ambisjon om a
byggje opp kapasiteten, vil bade Marinen og Kystvakta fa maritim helikopterdekning til stotte
for a lgyse sine oppgaver. At regjeringa no har starta opp ei vurdering av mogeleg innleie av
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sivil helikopterkapasitet for deler av det maritime helikopterbehovet, kjiem pa bakgrunn av at
Forsvaret har fremja ei fornya vurdering om helikopterbehovet, og det er eit tiltak for a sgrge
for betre helikopterstatte til Sjgforsvarets operasjonar pa kort og mellomlang sikt.

Tydeleg styring av anskaffinga og innfasing av NH90 er framleis hagt prioritert i 2021. Denne
regjeringa har sett i verk ei rekkje tiltak, og har etablert saerskild oppfgliging av sektoren sin
innsats. | Forsvaret og Forsvarsmateriell er det etablert eit programstyre som samordnar
sektoren sin innsats for ein best mogleg innfasing av NH90. Likevel ma det erkjennast at
sjelv med auka ressursar, styrka oppfalging, betre samordning av ressursar i sektoren og ei
rekke andre tiltak er status pa innfasing svakare enn det regjeringa har forventa. Dette
skuldast farst og fremst at leverandaren framleis ikkje har evna a levere til rett tid og med
den kvaliteten som er bestilt og forventa. Pandemien har ein del av skulda for forseinkingane
det siste aret, men dette forklarer ikkje heile forseinkinga etter 2018.

Regjeringa har halde Stortinget orientert om forseinkingar knytte til leveransar og innfasing
av NH9O0 helikopter til fregattane og Kystvakta. | 2018 stadfesta eg etter ngye vurderingar og
rad at ambisjonane for NH90 ligg fast. Forsvarssektoren har etablerte og tydelege
opptrappingsplanar basert pa forventa leveransar fra industrien. Viktige faresetnader for a na
ein farebels operativ evne i 2022, der Forsvaret skal kunne lgyse oppdrag fra bade fregatt og
kystvaktfartgy, var rettidige leveransar av materiell fra leverandgren. Alle helikoptera skulle
vore levert innan 2020, og dei seks fyrste helikoptera som blei levert i ein farebels versjon
var fgresett oppgraderte innan utgangen av 2022. Kontinuerieg tilgang pa eit tilstrekkeleg tal
helikopter er ein viktig faresetnad i den opptrappingsplanen som sektoren arbeider saman
om. Tilgang pa helikopter er viktig for utdanning og trening av bade operativt og teknisk
personell, for innfasingsaktivitetar pa dei ulike fartgya i Marinen og Kystvakta samt at det
heile tida skal lgysas operative oppdrag.

Status er at det er for 1ag tilgjengelegheit pa NH90 helikopter i Forsvaret til a fly sa mykje
som var planlagt i ar. | arbeidet med anskaffinga- og innfasing av NH90 er det no levert 11 av
14 helikopter. Det er satt i verk mottakskontroll av det tolvte helikopteret i andre kvartal 2021,
og det er venta at Forsvaret kan ta i bruk dette helikopteret i tredje kvartal. Neste mottak vil
starte opp i tredje kvartal 2021 og ventas overfart til Forsvaret i fijerde kvartal 2021. Det siste
helikopteret er no venta levert i 2022. Fire av seks NHO0 som farst blei levert i ein fgrebels
versjon er no levert til ltalia for oppgradering til endeleg versjon. Det fgrste oppgraderte
NH90 helikopteret er venta tilbake til Forsvaret innan utgangen av 2021. Det er venta
tilbakelevering av ytterlegare tre oppgraderte helikopter i 2022. Dei to siste helikoptera er no
venta tilbakelevert til Forsvaret oppgradert versjon i Igpet av fyrste halvar 2023.

Dei stadige forseinkingane fra leveranderen forplantar seg til det omfattande
innfasingsarbeidet som forsvarssektoren gjer. Med stadige forseinkingar i leveransar fra
leverandgren, ma planane som omfattar personell, innfasingsaktivitetar og operativ aktivitet
reviderast. Dette er ikkje ein haldbar situasjon, og regjeringas igangsetjing av undersgking
om dette kan bgtast pa med innleie av sivil helikopterkapasitet for delar av det maritime
helikopterbehavet er eit godt initiativ i rett tid. Fer regjeringa kan konkludere om innleie av
sivil helikopterkapasitet er mogleg ma oppgavene som i mindre grad krev eit sa spesialisert
og teknologisk avansert helikopter som NH90 konkretiserast. Vidare ma sivile aktgrar for
leveransar av helikopterteneste kartleggjast. Faresetnaden for ein eventuelt innleidd sivil
kapasitet er at han ma veere operativt tilgjengeleg nar vi har behov for den, han skal kunne
brukast til a layse relevante oppgaver for a avlaste behovet for NH90, og det ma vaere til ein
vesentleg lagare kostnad enn & nytte NH90. | samband med dette arbeidast det for a finne ei
laysing pa kort og mellomlang sikt kor bade Marinen og Kystvakta far dekka sitt behov for
maritime helikopter. Det er og n@dvendig a sja neerare pa kva tidsrom denne lgysinga
eventuelt skal etablerast for. Det ma vere formalstenleg lengder pa kontraktar med
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leveransar Forsvaret har behov for, som eit supplement til den kapasiteten som byggast opp
med NH90.

Eg er av den oppfatning at regjeringa allereie arbeider med det som representantforslaget
siktar mot a oppna, nemleg a finne Igysningar som sikrar tilstrekkeleg helikopterkapasitet til
Kystvakta. Regjeringa vel ei meir open tilnzerming, kor det sjaast pa den delen av det
maritime helikopterbehovet som det ikkje er behov for & nytta ei sa avansert plattform som
NHS0. Ved a vurdere innleie av sivil helikopterkapasitet har eg tru pa at me kan finne ei betre
lgysing for kort og mellomlang sikt. Det ma vidare, og basert pa erfaringane med bruk av
NHSO0 og innleie av sivil helikopterkapasitet, vurderast korleis Sjaforsvarets sitt
helikopterbehov skal lgysast pa lang sikt. Stortinget vil bli halde orientert pa egna vis om
utviklinga i denne saka.
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