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STORTINGET

Innst. 640 S

(2020-2021)

Innstilling til Stortinget
fra transport- og kommunikasjonskomiteen

Dokument 8:204 S (2020-2021) og Dokument 8:205 S (2020-2021)

Innstilling fra transport- og kommunikasjons-
komiteen om Representantforslag fra stortingsre-
presentantene Morten Stordalen, Bird Hoksrud,
Hans Andreas Limi, Terje Halleland, Gisle
Meininger Saudland, Tor André Johnsen, Bengt
Rune Strifeldt og Sylvi Listhaug om a legge til rette
for salg av bensin- og dieselbiler ogsi etter 2025 og
Representantforslag fra stortingsrepresentantene
Morten Stordalen, Bird Hoksrud, Hans Andreas
Limi, Terje Halleland, Gisle Meininger Saudland,
Bengt Rune Strifeldt og Tor André Johnsen om &
avvikle nullvekstmadlet

Til Stortinget

Bakgrunn

I Dokument 8:204 S (2020-2021) fremmes fplgende
forslag:

«Stortinget ber regjeringen legge til rette for fortsatt
salg av bensin- og dieselbiler i det norske markedet ogsa
etter 2025.»

I Dokument 8:205 S (2020-2021) fremmes folgende
forslag:

«Stortinget ber regjeringen fremme forslag om & av-
vikle nullvekstmaélet og legge til rette for at bilen skal
vere et attraktivt transportmiddel for folk i bade by og
bygd.»

Det vises til dokumentene for n@rmere redegjgrel-
se for forslagene.

Komiteens merknader

Komiteen, medlemmene fra Arbeider-
partiet, @ystein Langholm Hansen, Kirsti
Leirtreg, Sverre Myrli og Ingalill Olsen, fra
Hoyre, Solveig Sundbg Abrahamsen, Jonny
Finstad, Nils Aage Jegstad og lederen
Helge Orten, fra Fremskrittspartiet, Ashild
Bruun-Gundersen, Bard Hoksrud og Tor
André Johnsen, fra Senterpartiet, Bengt
Fasteraune og Siv Mossleth, fra Sosialistisk
Venstreparti, Arne Nevra, og fra Venstre,
Jon Gunnes, viser til representantforslagene, Doku-
ment 8:204 S (2020-2021) og Dokument 8:205 S (2020-
2021), samt statsradens uttalelser i brev av henholdsvis
22.0g26. april 2021.

Dokument 8:204 S (2020-2021)

Komiteens flertall, medlemmene fra Ar-
beiderpartiet, Hoyre, Senterpartiet, Sosia-
listisk Venstreparti og Venstre, viser til stats-
rad Knut Arild Hareides brev av 22. april 2021 hvor det
understrekes at maltallene i NTP som er knyttet til ut-
slipp fra kjoretoy, og ikke teknologi. Dette innebzarer at
bade batterielektriske kjoretay og hydrogenkjoretoy
kan bidra til maloppndelsen. Statsraden viser samtidig
til at mal om nye nullutslippskjeretgy ikke betyr det
samme som at det vil bli forbud mot salg av kjgretgy
med utslipp av klimagasser. Flertallet deler denne
vurderingen.

Flertalletlegger til grunn at malet om nullut-
slippskjeretgy skal nds gjennom en aktiv politikk som
gjor det lonnsomt & velge nullutslippskjeretoy.

Et annet flertall, medlemmene fra Ar-
beiderpartiet, Hoyre, Sosialistisk Venstre-



parti og Venstre, viser til at nullvekstmalet ble lagt
til grunn av Stortinget i Klimaforliket i 2012, og inne-
berer at veksten i persontransporten i byomradene
skal tas med kollektivtransport, sykkel og gange.Dette
flertallet papeker at dette nullvekstmalet senere ble
lagt til grunn i Nasjonal transportplan 2014-2023, og vi-
dere i gjeldende Nasjonal transportplan 2018-2029,
som for gvrig ble lagt fram av Fremskrittspartiets sam-
ferdselsminister.

Dette flertallet viser til Stortingets behandling
av Meld. St. 21 (2011-2012) Norsk klimapolitikk, hvor
det heteriInnst. 390 S (2011-2012):

«Flertallet understreker at staten bgr gke tilskuddet
til investering og drift av fylkeskommunal kollektiv-
transport og andre miljgvennlige transportformer.
Dette skal skje ved at byomrader og staten inngar for-
pliktende avtaler. Avtalene mé inneholde maél og virke-
midler for gkt kollektivandel, sykkel og gange og tiltak
for redusert bilbruk. Det er en forutsetning at miljemal
vektlegges og nas i slike forpliktende avtaler.»

Dette flertallet viser for gvrig til at de forste be-
lgnningsordningene ble innfgrt av Venstres samferd-
selsminister Torild Skogsholm i statsbudsjettet for 2004,
med bakgrunn i St.meld. nr. 26 (2001-2002) Bedre kol-
lektivtransport, hvor det blant annet heter:

«Insentivordningen skal fungere slik at fylkeskom-
muner som kan dokumentere resultater av sin satsing
pélokal kollektivtransport i form av gkt antall passasje-
rer, kan utlgse statlige ekstramidler. Ordningen vil gi
staten en mulighet til 8 malrette sin satsing pa lokal kol-
lektivtransport, samtidig som dagens ansvarsdeling
opprettholdes.»

Dette flertallet menerbyvekstavtalerer statens
viktigste virkemiddel for & nd nullvekstmalet som vi i
fellesskap har forpliktet oss til. Dette flertallet me-
ner avtalene er et svar pd behovet for ssmordning av vir-
kemiddelbruk, langsiktighet og gjensidige forpliktelser
for & nd nullvekstmalet.

Komiteens medlemmer fra Arbeider-
partiet viser forgvrig til Arbeiderpartiets politiske
malsetting om at staten skal bidra med inntil 70 pst. av
investeringskostnadene i store kollektivutbygginger i
de store byene.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet visertil at bensin og dieselbiler utgjor omtrent
90 pst. av den norske personbilparken. I mange &r frem-
over vil hoveddelen av personbilene fortsatt bruke ben-
sin- og diesel selv med et gkende salg av elbiler.

Disse medlemmer mener elbilen er et godt al-
ternativ for mange med korte reiseavstander. Det er
imidlertid slik at i et land der vi gnsker & ta hele landet i
bruk bade som boomrader og til neringsvirksomhet, er
dagens elbil et umulig alternativ skal hverdagen henge
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sammen for mange. Elbilen er i praktisk bruk et betyde-
lig steg tilbake sammenliknet med tradisjonelle bilers
rekkevidde og tid det tar med energipafyll. Darlige vin-
teregenskaper er ogsa en utfordring i hverdagen for el-
bileiere, der rekkevidden kan halveres pa kalde dager fra
et i utgangspunktet lavt niva.

Disse medlemmer vil ogsa avvise forslaget om
a palegge offentlig forvaltning a bare anskaffe elbiler fra
2022. Dette vil vere praktisk umulig for mange a gjen-
nomfore i deler av landet med lange reiseavstander.
Spesielt vil dette skape problemer i vinterhalvaret med
kjoretoy med kort rekkevidde og fa lademuligheter. Og
vil kunne gd ut over liv og helse, serlig for eldre som er
avhengigav helsehjelp. Beredskapsmessig er det ogsd en
risiko i forbindelse med strembrudd.

Disse medlemmer viser til at for mange bilister
er ikke elbilen et alternativ uten at man gjor hverdagen
betydelig vanskeligere. Stortinget har allikevel satt en
malsetting om at det bare skal selges kjoretoy med alter-
nativ energi fra 2025. For folk bosatt utenfor byomrade-
ne vil dette ikke vere mulig. Disse medlemmer er
videre opptatt av konkurranse og mener at teknologi-
monopol ikke er veien a ga. Forskjellige teknologier ma
fa konkurrere, sa kan den enkelte f treffe sine valg uten
politisk ensretting. Her er det ogsa grunn til  fremheve
at bensin- og dieselbiler fortsatt vil veere godkjent for
salg i sine produsentland uavhengig av norske malset-
tinger. Et seerskilt forbud mot nysalg av konvensjonelle
biler i Norge vil veere uholdbart.

Disse medlemmer fremmer folgende forslag:

«Stortinget ber regjeringen legge til rette for fortsatt
salg av bensin- og dieselbiler i det norske markedet ogsa
etter 2025.»

Komiteens medlemmer fra Arbeider-
partiet og Senterpartiet viser til falgende formu-
lering i Nasjonal transportplan 2018-2029, fremlagt av
Ketil Solvik-Olsen (Fremskrittspartiet) i 2017:

«Regjeringen gjor en rekke grep for & bidra til en
vesentlig reduksjon i utslippene fra transport. Regjerin-
genvil bla. legge til rette for at det skal lonne seg 4 velge
nullutslipp ved kjgp av bil og legger til grunn at nye per-
sonbiler og lette varebiler skal vare nullutslippskjere-
tgyi2025.»

Videre viserdisse medlemmer til brev fra stats-
rdd Knut Arild Hareide av 22. april 2021 i denne sakens
anledning:

«Jeg ensker a presisere to ting knyttet til maltallene.
Det forste er at maltallene er knyttet til utslipp fra kjore-
toy og ikke teknologi. Dette innebaerer at bade batteri-
elektriske kjgretay og hydrogenkjgretgy kan bidra til
maloppndelsen. Det andre er at mal om nye nullut-
slippskjoretay, ikke betyr det samme som at det vil bli
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forbud mot salg av kjeretey med utslipp av klima-
gasser»

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet og Senterpartiet er positive til gkt salg av
nullutslippsbiler, men ser det ikke som aktuelt & forby
bensin- og dieselbiler, og vil derfor at det skal veere mu-
lig 4 kjope bensin- og dieselbiler, ogsa etter 2025.

Disse medlemmer vil i den ssmmenheng peke
pa avgifter som legges pa dem som ikke har alternativer,
slik som gkte drivstoffavgifter for de som ikke har rad til
elbil eller annet nullutslippsalternativ, ikke har mulig-
het til & bruke kollektivtransport eller ikke har tilgang
pa ladeinfrastruktur i sitt boomrade.

Komiteens medlemmer fra Senterparti-
et vil understreke at man ikke ma straffe folk for a ikke
benytte klimavennlige alternativ der dette ikke finnes
eller hvor dette er sa vanskelig & gijennomfore i praksis
at det ikke fremstar som et faktisk alternativ. Disse
medlemmer viser til at Senterpartiet vil jobbe for en
klimapolitikk der det er enkelt 4 velge klimasmart uten
virkemidler som gjor hverdagen dyrere og vanskeligere
for folk.

P4 denne bakgrunn fremmer disse medlem-
mer folgende forslag:

«Stortinget ber regjeringen presisere at mal om gkt
salg av nullutslippskjeretgy ikke betyr forbud mot salg
av bensin- og dieselbiler.»

Komiteens medlem fra Sosialistisk Ven-
streparti vil vise til statsrddens brev til komiteen, der
malet om salg av nullutslippskjeretoyer kommenteres
slik:

«Jeg gnsker a presisere to ting knyttet til maltallene.
Det forste er at maltallene er knyttet til utslipp fra kjgre-
toy og ikke teknologi. Dette inneberer at bade batteri-
elektriske kjgretgy og hydrogenkjgretgy kan bidra til
maloppnaelsen. Det andre er at mdl om nye nullut-
slippskjoretay, ikke betyr det samme som at det vil bli
forbud mot salg av kjeretey med utslipp av klima-
gasser».

Skal mélet om hundre prosent nullutslippsbiler for
nye personbiler i 2025 bli nddd, ma malet vere Kklart
definert og forutsigbart, bade for kjopere og selgere.

Dette medlem gnsker & utrede et klart forbud
mot salg av fossildrevne personbiler etter 2025. Det vil gi
Kklare foringer for hvordan folk og marked skal innrette
seg.

P4 denne bakgrunn fremmer dette medlem fol-
gende forslag:

«Stortinget ber regjeringen utrede forbud mot ny-
bilsalg av fossilbiler i 2025 dersom malet Stortinget har
vedtatt, ikke nas gjennom avgiftssystemet som virke-

middel, og komme tilbake til Stortinget pa egnet mate,
seinest innen framleggelsen av statsbudsjettet for
2022.»

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet er opptattavvanlige folks hverdag og hvordan
politikk kan utformes for a gjore den enklest mulig for
folk flest. Det kommer ikke overraskende pa disse
medlemmer at Sosialistisk Venstreparti lar sin ideo-
logiske bilfiendtlighet blende dem fra & se virkeligheten
vanlige folk med vanlige biler befinner seg i. Disse
medlemmer viser til at forbrenningsmotoren fort-
satter den mest anvendelige, fleksible og palitelige driv-
linjen i kjoretoy. Det er ogsa et faktum at moderne
forbrenningsmotorer har sveert lave utslipp etter flere
tiar med rivende teknologiutvikling, som etter alle sole-
merKker vil fortsette den positive utviklingen i arene som
kommer.

Disse medlemmer viser videre til at Sosialistisk
Venstreparti har vert en av forkjemperne for gkt bruk
av biodrivstoff i Norge gjennom omsetningskrav, og
blant annet markert seg tydelig mot veibruksavgift pa
avansert biodrivstoff senest i sitt alternative statsbud-
sjett for 2021. Det blir derfor vanskelig  finne logikken i
a ville forby salget av de mest avanserte forbrennings-
motorene som mest effektivt og med aller minst utslipp
kan benytte biodrivstoffet Sosialistisk Venstreparti er
med a legge til rette for.

Dokument 8:205 S (2020-2021

Komiteens flertall, medlemmene fra Ar-
beiderpartiet, Hoyre, Senterpartiet, Sosia-
listisk Venstreparti og Venstre,legger til grunn
at nullvekstmalet er knyttet bade til utslippsmalet og
fremkommelighet for privatbilen, kollektivtrafikken og
neeringstransporten spesielt i de stgrste byomradene. [
tillegg til keproblemer vil de som bor i byene, oppleve
luft- og stoyforurensing.

Flertalletmerker seg at statsraden i sitt brev av
26. april 2021 legger til grunn at nullvekstmalet har veert
etablert politikk i de storste byomradene siden 2012, og
at malet er godt innarbeidet og har tilslutning lokalt i
byene. Videre legger statsraden til grunn at nullvekst-
malet er det viktigste virkemidlet for & mete utfordrin-
gene som transportveksten i byomradene vil gi frem-
over. Pa denne bakgrunn mener statsraden at nullvekst-
malet ma opprettholdes.

Flertallet slutter seg til dette.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet viser videre til at bilen er vart mest brukte og
fleksible transportmiddel, som star for mer enn 80 pst.
av persontransporten. Bilen er en ngdvendig forutset-
ning for kommunikasjoni et land med spredt bosetting.
Biltrafikken vokser hvert &r fordi bilen er ngdvendig for



at folk skal fa hverdagen til & henge sammen. Til tross
for dette er det etablert et nullvekstmal for byomrade-
ne. Hensikten er & tvinge innbyggerne til & bruke andre
og mindre attraktive transportmidler som vil gjgre
hverdagen vanskeligere for bade barnefamilier og nee-
ringsdrivende, og folk flest.

Disse medlemmer viser til at nullvekstmalet
ble etablert som del av Klimaforliket i 2012 og hadde
som intensjon i forste rekke & redusere utslipp. Siden
den gang har det skjedd betydelige endringer i bilpar-
ken, og nybilsalget bestar né forst og fremst av kjgretoy
som helt eller delvis bruker alternativ energikilde.

Disse medlemmer viser til at Fremskrittsparti-
etisin regjeringsperiode sgrget for reduksjoneri avgifts-
nivaet ogsa for konvensjonelle biler, slik at flere fikk ad-
gang til & kjope seg ny bil med lavere utslipp. Moderni-
seringen av bilparken gir bade lavere utslipp og bedre
trafikksikkerhet. Bilparken er pa kort tid pa vei mot lave
utslipp, noe som gjgr at hovedbegrunnelsen for null-
vekstmalet bortfaller.

Disse medlemmer mener at nullvekstmalet
slik det er formulert i dag, forst og fremst handler om a
frata folk i byene mulighet til & velge bilen og patvinge
folk transportmidler man ellers ikke ville brukt.

Disse medlemmer viser til at bilen har gitt van-
lige mennesker en bevegelsesfrihet som for tidligere ge-
nerasjoner var utenkelig. Disse medlemmer vil
motsette seg ethvert angrep pa folks frihet til selv a velge
transportmiddel. Bilen skal vaere et mulig transportal-
ternativom du bor i bygd eller by.

Disse medlemmer fremmer folgende forslag:

«Stortinget ber regjeringen fremme forslag om a av-
vikle nullvekstmalet og legge til rette for at bilen skal
vere et attraktivt transportmiddel for folk i bade by og
bygd.»

Komiteens medlemmer fra Senterparti-
et viser til at nullvekstmalet ikke er et mal om nullvekst
i biltrafikk i hele landet, men et mal om nullvekst i bil-
trafikken i de storste byomradene. Dette malet er innar-
beidet i byvekstavtalene, og nullvekstmalet har
gjiennom disse avtalene tilslutning lokalt. Byvekstavta-
lene med nullvekstmal var blant de viktigste satsingene
iinnevarende Nasjonal transportplan fremlagt av Ketil
Solvik-Olsen (Fremskrittspartiet) i 2017 og i kommende
Nasjonal transportplan som n4 er til behandling i Stor-
tinget.

Disse medlemmer mener det er en svakhet ved
byvekstavtalene at de griper for tungt inn i arealpolitik-
ken, ved at kommunene med bakgrunn i nullvekstma-
let ofte nektes a etablere boligomrader og neeringsbygg
utenfor tettsteder og kollektivknutepunkt. Disse
medlemmer viser til representantforslag fra Senter-
partiet, Dokument 8:285 S (2020-2021), som na er til be-
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handling i kommunal- og forvaltningskomiteen, der
folgende forslag fremmes:

- Stortinget ber regjeringen gjennomga og endre de
statlige planretningslinjene for samordnet bolig-,
areal- og transportplanlegging, blant annet gjen-
nom ainnta et overordna mal om at retningslinjene
skal legge til rette for vekst og utvikling i hele Norge,
bidra til en balansert utvikling mellom bygd og by,
og at det serskilt skal legges til rette for vekst og
utvikling i omrader med svak eller negativ befolk-
ningsutvikling.

— Stortinget ber regjeringen endre statens planret-
ningslinjer for samordnet bolig-, areal- og trans-
portplanlegging for & sikre at spredtbygde kommu-
ner i folketunge regioner ikke tvinges til a sentrali-
sere bosetting og annen utvikling internt i
kommunen. Slike kommuner ma i langt sterre grad
enn i dag selv kunne bestemme hvor det skal legges
til rette for utvikling, og i hvilken grad spredt bolig-
bygging skal tillates.

— Stortinget ber regjeringen fremme forslag til
endringer i statens planretningslinjer for samord-
net bolig-, areal- og transportplanlegging og andre
statlige feringer for & sikre at vern av dyrka mark
gjores til et overordna mal i alt planleggingsarbeid i
Norge.

Disse medlemmer viser til at nullvekstmalet er
forankret i byvekstavtalene som er inngétt mellom sta-
ten, fylkeskommunene og kommunene, og disse
medlemmer mener det er unaturlig at Stortinget skal
gripe inn i disse avtalene. De inngdtte byvekstavtalene
lgper fram til 2029, og det er opp til kommunene om de
vil viderefgre nullvekstmalet i avtalene etter 2029.

Komiteens medlem fra Sosialistisk Ven-
streparti mener at Fremskrittspartiet gjennom sitt
representantforslag i Dokument 8:205 S (2020-2021)
igjen viser en total neglisjering av miljgansvar og med
dette nok en gang isolerer seg fra hele det gvrige politis-
ke miljget.

Dette medlem vil understreke behovet for at vi
heller skjerper malene for biltrafikk i byene enn a slakke
pa dem. Et nullvekstmal er ikke tilstrekkelig for at byene
igjen skal bli apne, trivelige og vaere helsemessig aksep-
table a ferdes i. Vi ma gjennom byvekstavtaler, generelt
regelverk og god byutvikling lokalt sgrge for at vi setter
oss mal om en reduksjon av personbiltrafikken i byene.

Pa denne bakgrunn vil dette medlem fremme
folgende forslag:

«Stortinget ber regjeringen innarbeide et nytt mal i
alle relevante beslutninger og dokumenter, om 40 pst.
reduksjon av personbiltrafikken i alle store byer innen
2030.»
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Forslag fra mindretall
Forslag fra Fremskrittspartiet:
Forslag 1

Stortinget ber regjeringen legge til rette for fortsatt
salg av bensin- og dieselbiler i det norske markedet ogsa
etter 2025.

Forslag 2

Stortinget ber regjeringen fremme forslag om & av-
vikle nullvekstmalet og legge til rette for at bilen skal
vere et attraktivt transportmiddel for folk i bdde by og
bygd.

Forslag fra Senterpartiet:
Forslag 3

Stortinget ber regjeringen presisere at mal om okt
salg av nullutslippskjgretgy ikke betyr forbud mot salg
av bensin- og dieselbiler.

Forslag fra Sosialistisk Venstreparti:
Forslag4

Stortinget ber regjeringen utrede forbud mot nybil-
salg av fossilbiler i 2025 dersom malet Stortinget har
vedtatt, ikke nas gjennom avgiftssystemet som virke-
middel, og komme tilbake til Stortinget pa egnet mate,
seinest innen framleggelsen av statsbudsjettet for 2022.

Forslag 5

Stortinget ber regjeringen innarbeide et nytt mal i
alle relevante beslutninger og dokumenter, om 40 pst.

reduksjon av personbiltrafikken i alle store byer innen
2030.

Komiteens tilrading

Komiteens tilrdding fremmes av medlemmene fra
Arbeiderpartiet, Hgyre, Senterpartiet, Sosialistisk Ven-
streparti og Venstre.

Komiteen har for gvrig ingen merknader, viser
til representantforslagene og rir Stortinget til 4 gjore
folgende

vedtak:

I

Dokument 8:204 S (2020-2021) — Representant-
forslag fra  stortingsrepresentantene  Morten
Stordalen, Bard Hoksrud, Hans Andreas Limi, Terje
Halleland, Gisle Meininger Saudland, Tor André
Johnsen, Bengt Rune Strifeldt og Sylvi Listhaug om &
legge til rette for salg av bensin- og dieselbiler ogsa
etter 2025 — vedtas ikke.

I

Dokument 8:205 S (2020-2021) — Representant-
forslag fra  stortingsrepresentantene  Morten
Stordalen, Bard Hoksrud, Hans Andreas Limi, Terje
Halleland, Gisle Meininger Saudland, Bengt Rune
Strifeldt og Tor André Johnsen om a avvikle nullvekst-
madlet — vedtas ikke.

Oslo, i transport- og kommunikasjonskomiteen, den 1. juni 2021

Helge Orten

leder

Nils Aage Jegstad

ordfgrer



VEDLEGG 1

DET KONGELIGE
SAMFERDSELSDEPARTEMENT

T e

Statsraden

Stortingets transport- og kommunikasjonskomité
Stortinget
0026 OSLO

Deres ref Var ref Dato

21/1075-2 22. april 2021

Representantforslag 204 S (2020-2021) fra stortingsrepresentantene
Morten Stordalen, Bard Hoksrud, Hans Andreas Limi, Terje Halleland,
Gisle Meininger Saudland, Tor André Johnsen, Bengt Rune Strifeldt og
Sylvi Listhaug

Jeg viser til brev 15. april 2021 fra Stortingets transport og kommunikasjonskomite der det
bes om min vurdering felgende forslag: "Stortinget ber regjeringen legge til rette for fortsatt
salg av bensin- og dieselbiler i det norske markedet ogsé etter 2025."

| Meld. St. 33 (2016 — 2017) Nasjonal transportplan 2018-2029 ble det etablert maltall for
nullutslippskjaretay. Nye personbiler og lette varebiler skal vaere nullutslippskjgretay i 2025:
Nye bybusser skal veere nullutslippskjaretay eller bruke biogass i 2025. Nar det gjelder de
tyngre kjoretgygruppene, har regjeringen lagt til grunn at nye tyngre varebiler, 75 pst. av nye
langdistansebusser og 50 pst. av nye lastebiler skal vaere nullutslippskjaretay i 2030. Videre
har regjeringen som mal at varedistribusjonen i starre bysentra tilnsermet skal veere
nullutslipp i 2030. Det fremkommer videre at regjeringens allerede vedtatte virkemidler antas
a gi vesentlige bidrag til & na maltallene, og at forbedringer av teknologisk modenhet i
kigretaysegmentene, slik at nullutslippskjgretay blir konkurransedyktige med konvensjonelle
l@sninger, ligger til grunn for maltallene. Disse maltallene ble viderefert i Nasjonal
transportplan 2022-2033.

Jeg onsker a presisere to ting knyttet til maltallene. Det farste er at maltallene er knyttet til
utslipp fra kjeretay og ikke teknologi. Dette innebeerer at bade batterielektriske kjgretay og
hydrogenkjgretay kan bidra til maloppnaelsen. Det andre er at mal om nye
nullutslippskjaretay, ikke betyr det samme som at det vil bli forbud mot salg av kjeretey med
utslipp av klimagasser.
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Nar det gjelder forslagsstillernes innspill knyttet til offentlige anskaffelser av elbiler, s& har jeg
na fatt et forslag til endring av forskrift om energi- og miljgkrav ved anskaffelse av kjgretgy til
veitransport. Forslaget er utarbeidet av Statens vegvesen, med innspill fra Miljgdirektoratet
og DFd, og falger opp politikken som er varslet i Klimaplan 2021-2030. Saken er na til
vurdering i Samferdselsdepartementet.

Jeg observerer at om lag 50 pst. av nybilsalget har bestatt av elbiler. Batterielektriske
personbiler er i ferd med & bli konkurransedyktige med fossile personbiler og de blir stadig
bedre. | mange tilfeller vil det Ianne seg for det offentlige a kjgpe batterielektrisk i dag. Jeg
mener at et krav vil kunne veere hensiktsmessig for & sikre overgang til nullutslippsteknologi
der forholdene ligger til rette for dette. Samtidig ma vi ta hensyn til at batterielektriske
kjgretay forelgpig ikke kan erstatte fossile kjgretay fullt ut, eksempelvis der avstandene er
spesielt store. Dette hensynet tar jeg med meg nar vi skal vurdere nye juridiske rammer for
offentlige anskaffelser av kjgretgy.

Det blir spennende a folge utviklingen i kjgretayparken fremover. Vi gar i riktig retning. Det er
likevel behov for tilrettelegging for nullutslippskjgretay fremover, og da saerlig i de tyngre
kjgretoysegmentene. Biler med lave utslipp skal ogsa premieres i avgiftssystemet fremover.
Nar det gjelder eksisterende politikk pa dette omradet vil jeg vise til regjeringens prinsipper
for et fremtidig baerekraftig bilavgiftssystem som ble lagt frem i Nasjonalbudsjettet 2020-
2021, Nasjonal transportplan 2022-2033 og Granavolden-plattformen. Ut over dette kan jeg
ikke si noe om fremtidig politikk.

Med hilsen

Knut Arild Hareide

Side 2
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DET KONGELIGE
SAMFERDSELSDEPARTEMENT

T e

Statsraden

Stortingets transport- og kommunikasjonskomités
transport- og kommunikasjonskomité

Stortinget

0026 OSLO

Deres ref Var ref Dato

21/1076-2 26. april 2021

Svar pa representantforslag 205 S (2020-2021) fra
stortingsrepresentantene Morten Stordalen, Bard Hoksrud, Hans
Andreas Limi, Terje Halleland, Gisle Meininger Saudland, Bengt Rune
Strifeldt og Tor André Johnsen

Jeg viser til brev av 15. april 2021 hvor Transport- og kommunikasjonskomitéen ber om min
vurdering av representantforslag 205 S (2020-2021) fra stortingsrepresentantene Morten
Stordalen, Bard Hoksrud, Hans Andreas Limi, Terje Halleland, Gisle Meininger Saudland,
Bengt Rune Strifeldt og Tor André Johnsen.

Stortingsrepresentantene foreslar fglgende: Stortinget ber regjeringen fremme forslag om a
avvikle nullvekstmalet og legge til rette for at bilen skal veere et attraktivt transportmiddel for
folk i bade by og bygd.

Her folger min vurdering av forslaget:

Med dagens kapasitet i transportsystemet vil en bilbasert trafikkvekst i byomradene gi store
problemer med framkommelighet for privatbiler, kollektivtrafikken og naeringstransporten. |
tillegg til kaproblemer, vil de som bor i byene oppleve gkt lokal luft- og steyforurensing og
flere arealkonflikter som fglge av gkt veitrafikk. | arene framover forventes en befolknings- og
velstandsvekst i og rundt de starste byomradene som vil medfgre at transportbehovet gker
og som igjen vil gi gkte kapasitetsutfordringer i transportsystemet. Selv om
klimagassutslippene reduseres nar bilparken elektrifiseres, kan gkt trafikk trekke i motsatt
retning. Utfordringer knyttet til kg, stay, lokal luftforurensing og arealkonflikter som fglge av
biltrafikk forsvinner ikke med nullutslippskjeretay. Antallet kjgretgy pa veiene er en
avgjerende faktor. Trafikkveksten bar derfor begrenses der den er et reelt problem.
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Nullvekstmalet har veert etablert politikk i de sterste byomradene siden 2012. Malet er godt
innarbeidet og har tilslutning lokalt i byene. | 2020 fastsatte regjeringen et videreutviklet
nullvekstmal som skal legges til grunn i det videre arbeidet med byvekstavtalene:
«Klimagassutslipp, kg, luftforurensing og stgy skal reduseres gjennom effektiv arealbruk og
ved at veksten i persontransporten tas med kollektivtransport, sykling og gange.» Dette er
det overordnede malet for bypolitikken i NTP 2022-2033, jf. St. Meld. 20 (2020-2021)
Nasjonal transportplan 2022-2033, som nylig er lagt fram.

Nullvekstmalet ligger til grunn for byvekstavtalene, som er statens viktigste virkemiddel for &
mgte utfordringene som transportveksten i byomradene vil gi framover. Sa langt er det
inngatt byvekstavtaler i de fire starste byomradene, Oslo-omradet, Bergens-omradet,
Trondheim-somradet og Nord-Jaeren. En viktig satsing for regjeringen i NTP 2022-2033 er a
folge opp de inngatte avtalene. Det er ogsa tatt hgyde for midler til & reforhandle avtalene pa
sikt. En annen viktig satsning for regjeringen er & innga byvekstavtaler med
Kristiansandsregionen, Buskerudbyen, Grenland, Nedre Glomma og Tromsg. Videre foreslas
et nytt tilskudd til ytterligere fem mindre byomrader for & styrke satsingen pa
kollektivtransport, sykling og gange. En forutsetning for et slikt tilskudd er at byomradene
forplikter seg til a falge opp nullvekstmalet.

Pa denne bakgrunn vil jeg ikke legge opp til at nullvekstmalet avvikles.

Med hilsen

Knut Arild Hareide

Side 2
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