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STORTINGET

Innst. 135S

(2021-2022)

Innstilling til Stortinget
fra energi- og miljokomiteen

Dokument 8:30 S (2021-2022)

Innstilling fra energi- og miljekomiteen om Repre-
sentantforslag fra stortingsrepresentantane Sylvi
Listhaug, Helge André Njistad, Silje Hjemdal og
Frank Edvard Sve om straumsituasjonen i Geiran-
gerfjorden etter vedtak om nullutslepp for cruise-
skip

Til Stortinget

Sammendrag

I dokumentet fremmes folgende forslag:

«1. Stortinget ber regjeringa kome attende med ei sak
til Stortinget om korleis ein kan sgrge for tilstrekke-
leg straumKkapasitet til Geirangerfjordomradet inn-
an 2026.

2. Stortinget ber regjeringa kome attende til Stortin-
get med ein plan for a kunne medverke til a finansi-
ere tilfersel av nedvendig straumkapasitet til
Geiranger.

3. Stortinget ber regjeringa sgrge for at Enova bidrar
til landstraumanlegg i dei viktige cruisehamnene.»

Det vises til dokumentet for nermere redegjgrelse
for forslagene.

Komiteens merknader

Komiteen, medlemmene fra Arbeider-
partiet, Mani Hussaini, Stein Erik Lauvas,
Linda Monsen Merkesdal, Marianne

Sivertsen Nass og lederen Terje Aasland,
fra Heyre, Nikolai Astrup, Bard Ludvig
Thorheim, Ove Trellevik og Mathilde
Tybring-Gjedde, fra Senterpartiet, Siv
Mossleth, Ole André Myhrvold og Gro-
Anita Mykjaland, fra Fremskrittspartiet,
Marius Arion Nilsen og Frank Edvard Sve,
fra Sosialistisk Venstreparti, Lars
Haltbrekken og Birgit Oline Kjerstad, fra
Redt, Sofie Marhaug, fra Venstre, Ola
Elvestuen, fra Miljgpartiet De Grgnne, Une
Bastholm, og fra Kristelig Folkeparti, Kjell
Ingolf Ropstad, viser til Representantforslag 30 S
(2021-2022) om strgmsituasjonen i Geirangerfjorden
etter vedtak om nullutslipp for cruiseskip. Komiteen
har merket seg at forslagsstillerne papeker behovet for
en tilstrekkelig strgmkapasitet til Geirangerfjordom-
radetinnen 2026 og at det er behov for en plan for finan-
siering av nedvendig stremkapasitet i omradet, og at
Enova skal bidra til landstrgmanlegg i de viktige cruise-
havnene.

Komiteen viser til at for & nd mdlene om 4 kutte
klimagassutslipp i maritim sektor er det helt avgjgrende
atdetleggestil rette for bade teknologiutvikling og lade-
infrastruktur. I denne sammenheng har de stgrre hav-
nene en ngkkelrolle ved a legge til rette for landstrom og
ladeinfrastruktur.

Komiteens flertall, alle unntatt medlemmene
fra Fremskrittspartiet, viser til det vedlagte brevet datert
3.desember 2021 til komiteen fra Olje- og energimi-
nisteren, hvor statsraden papeker at Norge har et godt
utgangspunkt for elektrifisering, og understreker at sto-
re forbruksgkninger som folge av elektrifisering inne-
barer behov for forsterkninger i nettet regionalt, slik



tilfellet er i omradet ved Geirangerfjorden. Det vises vi-
dere i svarbrevet til at nettselskapene har plikt til & tilby
de som @nsker det, tilgang til nettet. Tilknytningsplik-
ten innebeerer at nettselskapet om ngdvendig ogsa ma
planlegge, konsesjonssgke og gjennomfere ngdvendige
investeringer i stremnettet dersom tilknytningen utlg-
ser behov for dette, og at det er nettselskapene selv som
har ansvaret for & drive og utvikle strgmnettet i sine
konsesjonsomréader, og for & levere nettjenester til sine
kunder.

Flertallet har merket seg at nettselskapene og
deresinntekter er underlagt omfattende regulering som
skal bidra til at selskapene utfgrer sine oppgaver effek-
tivt, og at utviklingen av stremnettet er brukerfinansi-
ert.

Flertallet viser til at Enova stetter tiltak for eta-
blering av landstrgmanlegg i alt fra fiskerihavner, offs-
hore-baser og industrianlegg til Kystruten og cruisehav-
ner. Enova gir investeringsstotte til bdde etablering av
infrastruktur til havneopphold og lading. Enova kan
dekke inntil 50 pst. av godkjente prosjektkostnader, i
tillegg til forprosjektstotte for a bidra til bedre sam-
handling mellom infrastrukturtilbyder, potensielle
kunder, havn, nettselskap og andre relevante aktgrer.
Begge disse programmene er relevante for cruisehavner.

Flertallet viser til at havne- og farvannsloven
fastsetter priser for bruk av havneinfrastruktur og for
havnetjenester, og at disse skjer etter alminnelige priva-
trettslige regler. Flertallet har merket seg at ut over
stotten fra Enova for finansiering av landstremanlegg
stdr havnene rettslig sett fritt til & ta betaling fra sine
kunder for & dekke kostnadene ved etablering og drift av
landstrgmanlegg.

Komiteens medlemmer fra Arbeider-
partiet, Senterpartiet, Venstre og Kristelig
Folkeparti viser til Innst. 251 S (2020-2021), hvor det
understrekes betydningen av & ivareta lokalt neerings-
liv. Dette innebzrer at det ma innfores gode ordninger
som gjor at det kan legges til rette for  giennomfore kra-
vet om nullutslipp spesielt med tanke pa at det ikke
bare er selve fjorden som er vernet, men ogsd omradet
rundt. Disse medlemmer mener det er viktig at re-
gjeringen folger opp dette og bidrar til gode lgsninger
slik at nullustslippskravet gjennomfgres som forutsatt.

Medlemene i komiteen frd Framstegs-
partiet viser til at Stortinget har gjort vedtak om inn-
foring av krav om nullutslepp for cruiseskip og
battrafikk i verdsarvfjordane, inkludert Geirangerfjor-
den frd og med 2026.

Desse medlemene viser til at det fra 2025 ogsa
erinnfort krav om Tier 3, som det i realiteten berre er eit
sterkt avgrensa antal cruiseskip i verda som har. Det er
liten eller ingen grunn til & tru at noko cruiseskip vil
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kunne oppnd nullutslepp innan vedtakstidspunktet
2026, men sannsynlegvis ikkje for tidlegast 2030, og tru-
leg ikkje fgr fram mot 2035.

Medlemene i komiteen frd& Framstegs-
partiet og Kristeleg Folkeparti fremmer fol-
gande forslag:

«Stortinget ber regjeringa kome attende med ei sak
til Stortinget om korleis ein kan serge for tilstrekkeleg
straumkapasitet til Geirangerfjordomradet innan
2026.»

«Stortinget ber regjeringa kome attende til Stortin-
get med ein plan for & kunne medverke til & finansiere
tilfersel av ngdvendig straumkapasitet til Geiranger.»

Medlemene i komiteen fra Framstegs-
partiet fremmer fglgande forslag:

«Stortinget ber regjeringa serge for at Enova bidrar
til landstraumanlegg i dei viktige cruiseshamnene.»

Medlemene i komiteen fra Hogre, Sosi-
alistisk Venstreparti, Raudt, Venstre, Mil-
jopartiet Dei Grone og Kristeleg
Folkeparti,legg til grunn at Noreg har ambisigse mal
om & kutte klimagassutslepp med minst 55 pst. innan
2030, difor er det viktig bade a stille krav og bidra med
incentiv til & fa ned utslepp frd skipstrafikk i norske far-
vatn. Verdsarvomradet i Geiranger er kjent for sin spek-
takulare natur. Folk kjem fra heile verda for & oppleve
landskapet med fjell, fjord og kvite fossar. Desse
medlemene leggtil grunn at Stranda Hamnevesen og
Stranda kommune uttaler i brev til statsrdd Espen Barth
Eide av 29. oktober 2021, at:

«Stranda Hamnevesen KF ser fram til at Geiranger-
fjorden skal bli utsleppsfri, og meiner at dette pa sikt vil
styrkje destinasjonen som grgn og berekraftig. Dette vil
Og bidra til & gjere Norge sitt reiselivsikon enno meir
attraktivt».

[ same brevet presenterer Stranda Hamnevesen og
kommunen konkrete planar for korleis dei tenkjer at
omstilling til utsleppsfri fjord kan skje i fleire trinn og i
trdd med teknisk moglege lgysingar. Desse medle-
mene registrerer at det er oppretta ein god og kon-
struktiv dialog mellom Stranda Hamnevesen, kommu-
nen og Klima- og miljgdepartementet, at arbeidet med
a oppfylle Stortinget sitt vedtak er godt i gang, og at det
blir papeika at det er viktig med tiltak for a hindre at
persontransporten og utsleppa berre vert flytta tilandre
fjordarogtilland. Desse medlemene ser svaert posi-
tivt pA kommunen sin aktive innsats i saka, og meiner at
om det kjem forseinkingar anten pa grunn av saksgong
for konsesjon pd nettlgysingar og energitilgang, eller at
utsleppsfti teknologi ikkje er moden for a takast i bruk
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pa store skip, sd ma ein sikre at dette ikkje gir urimelege
konsekvensar for folket i fjorden, kommunen eller rei-
selivsaktgrane som er avhengige av denne infrastruktu-
ren.

Desse medlemene legg til grunn at & gjere
Geirangerfjorden til verda sin forste utsleppsfrie fjord
ikkje er ei lett oppgave, men at regulatoriske krav utan
tvil er eit viktig verktay for & sette fart pd innovasjon og
utvikling av utsleppsfri transport. Intensjonen bak
2026-vedtaket var & verne verdsarvfjordane mot skade-
lege utslepp og samstundes gi incentiv til utvikling av
nullutsleppslaysingar som har stor overfgringsverdi og
eit grunnlag for innovasjon og verdiskaping i norsk ma-
ritim industri. Dei store cruiseskipa ligg gjerne med dei
dieseldrivne generatorane og hovudmotorane i gang
ogsa nar dei er i ro. Dette genererer utslepp av vass-
damp, svoveldioksid (SO,), nitrogenoksid (NOy), kar-
bondioksid (CO»), svevestav (PM10 og PM2.5) og flykti-
ge organiske stoff (VOC). Kystverket sin rapport «Utslipp
til luft og sjo fra skipsfart i fjordomrader med stor cruise-
trafikk» (Sjofartsdirektoratet, 2017), seier at av og til har
nivéet av nitrogenoksid (NOy) i Geiranger vore sd hagt
atdet kan ha helsemessige negative konsekvensar.

Desse medlemene vil peike pa at vedtaket om
utsleppsfrie verdsarvfjordar allereie har stimulert til
innovasjon. I ei pressemelding fra Northern Xplorer
19.januar 2022 vart det varsla at det er mogleg & ha ut-
sleppsfrie skip som gér pd hydrogen og batteri, for 300
passasjerar, klare for verdsarvfjordane i 2025.

Medlemene i komiteen fra Hogre, Sosi-
alistisk Venstreparti, Raudt og Miljgparti-
et Dei Grgne, legg til grunn at landstraum kan vere
eitgodt og kostnadseffektivt alternativ, men ikkje alltid.
Landstraumi Geiranger og moglegvisiHellesylt vil, som
forslagsstillarane peiker p§, verte sveert dyrt. Med dei
mengdene straum som trengst, og tida det vil ta a ruste
opp nettet, vil det vere vanskeleg a fa ei lgysing som star
klarinnan 2026.

Medlemene i komiteen fra Sosialistisk
Venstreparti, Raudt og Miljgpartiet Dei
Grene, meiner at statsraden sitt svar til komiteen i
saka 3. desember 2022 ikkje er i trdd med rgynda nar
det gjeld straumpris. Noreg har kraftoverskott, men det
er mykje som tyder pd at vi ikkje kan rekne med lave
kostnader pa straum og nettutbygging i dra som kjem,
og at dette no bidreg til 4 skape ein ekstra stor gkono-
misk risiko for nettselskap og kundar i samband med
prosjektet utsleppsfri fjord i Geiranger. Dette er eit om-
rade med fa a dele kostnadane pa og eit omrade med eit
krevjande landskap & bygge ut netti. Desse medle-
mene legg ogsa til grunn at vi er i ein spesiell situasjon
etter to ar med pandemi som har gitt store utfordringar
for reiselivet og cruisetrafikken. Hotell- og servicenae-

ringane i omradet ma difor sikrast foreseielege vilkar for
drift gjennom avklaringar med departementet og direk-
torata som er inne i denne saka, og ikkje verte sitjande
som indirekte taparar. Desse medlemene meiner
staten bgr kome kommunen og Stranda Hamnevesen
og reiselivsneeringa i mete pé ein konstruktiv méte ved
at departement, kommunen og forskingsmilje samar-
beider tett og legg realistiske planer for omstillinga, slik
at vanskane som her er peika pa, vert omgjorde til kon-
struktivt samarbeid for & nd malet Stortinget har sett for
utsleppsfrifiord. Desse medlemene vilunderstreke
at denne utfordringa inneheld potensial for unik kom-
petansebygging og lering som desse medlemene
meiner ber passe inn i strategien for & styrke og utvikle
meir berekraftig maritim industri og reiselivsnaring pa
Nordvestlandet. Den ekstraordinzre situasjonen med
to ar med pandemi som har raka begge neeringane, gjer
situasjonen spesiell. Her bgr regjeringa tenkje heil-
skapleg, langsiktig og berekraftig, og utnytte potensialet
for innovasjon og bygge tillit mellom styresmakter og
dei som sit midt oppe i utfordringane i denne unike
delen av landet.

Medlemene i komiteen fra Sosialistisk
Venstreparti, Raudt, Venstre og Miljgparti-
et Dei Grone, fremmer folgande forslag:

«Stortinget ber regjeringa kome attende med ei sak
til Stortinget om Kkorleis ein kan medverke til at Stortin-
get sitt vedtak om & fjerne utsleppa fra skipstrafikken i
verdsarvfjordane kan auke verdiskapingai turistneerin-
ga i Geiranger og Hellesylt.»

Komiteen fremmer fglgande forslag:

«Stortinget ber regjeringa vurdere kva kraftbehov
som fylgjer av malet om neringsutvikling i verdsarv-
omrada Geiranger og Nergyfjorden og ferjesambanda
der, utan klimagassutslepp, og kome attende til Stortin-
get med ei sak om Kkorleis regjeringa kan medverke til at
kraftbehovet vert dekt.»

Komiteens medlemmer fra Hoyre, Ven-
stre og Kristelig Folkeparti viser til at regjerin-
gen Solbergs Handlingsplan for grenn skipsfart (2019)
stadfestet malet om & halvere klimagassutslippene fra
innenriks skipsfart innen 2030, sammenlignet med
2005. Dette bleigjen bekrefteti Meld. St. 13 (2020-2021)
Klimaplan for 2021-2030. Disse medlemmer un-
derstreker at nullutslipp kan oppnéas bade med elektri-
sitet og batterier, der en god ladeinfrastruktur vil vere
avgjerende, men ogsd med andre nullutslippslgsninger
som bruk av hydrogen og ammoniakk produsert uten
utslipp. Biogass kan ogsa brukes som en tilneermet null-
utslippslgsning.



Disse medlemmer viser til at Stortinget i 2018
ved behandlingen av Meld. St. 41 (2016-2017) Kli-
mastrategi for 2030 — norsk omstilling i europeisk sam-
arbeid har bedt regjeringen utforme krav og regulerin-
ger til utslipp fra cruiseskip og annen skipstrafikk i tu-
ristfjorder, samt bruk av andre virkemidler for a sgrge
for innfasing av lav- og nullutslippslgsninger i skipsfar-
ten fram mot 2030. Dette inkluderer krav om nullut-
slipp fra turistskip og ferjer i verdensarvfjordene sa
snart det er teknisk gjennomfgrbart og senest innen
2026.

Disse medlemmer im@ateser at regjeringen
kommer tilbake til Stortinget pa egnet mate med infor-
masjon om hvordan vedtaket om nullutslipp i verdens-
arvfjordene fglges opp og gjennomfgres.

Forslag fra mindretall

Forslag fra Sosialistisk Venstreparti, Rodt, Venstre og
Miljepartiet De Gronne:
Forslag 1

Stortinget ber regjeringa kome attende med ei sak
til Stortinget om korleis ein kan medverke til at Stortin-
get sitt vedtak om 4 fjerne utsleppa fra skipstrafikken i
verdsarvfjordane kan auke verdiskapinga i turistnaerin-
ga i Geiranger og Hellesylt.

Forslag fra FremsKkrittspartiet og Kristelig Folkeparti:
Forslag 2

Stortinget ber regjeringa kome attende med ei sak
til Stortinget om korleis ein kan sgrge for tilstrekkeleg
straumKkapasitet til Geirangerfjordomradet innan 2026.

Innst. 135 S-2021-2022

Forslag 3

Stortinget berregjeringa kome attende til Stortinget
med ein plan for § kunne medverke til & finansiere tilfor-
sel av npdvendig straumkapasitet til Geiranger.

Forslag fra FremsKkrittspartiet:
Forslag4

Stortinget ber regjeringa sgrge for at Enova bidrar til
landstraumanlegg i dei viktige cruisehamnene.

Komiteens tilrading

Komiteens tilrading blir fremmet av en samlet ko-
mité.

Komiteen har for gvrig ingen merknader, viser
til representantforslaget og rar Stortinget til & gjore fol-
gende

vedtak:

Stortinget ber regjeringa vurdere kva kraftbehov
som fylgjer av mélet om naringsutvikling i verdsarv-
omrada Geiranger og Neroyfjorden og ferjesamban-
da der, utan klimagassutslepp, og kome attende til
Stortinget med ei sak om korleis regjeringa kan med-
verke til at kraftbehovet vert dekt.

Oslo, i energi- og miljgkomiteen, den 3. februar 2022

Terje Aasland

leder

Linda Monsen Merkesdal

ordferer
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Representantforslag 30 S (2021-2022) om stremsituasjonen i
Geirangerfjorden etter vedtak om nullutslipp for cruiseskip

Jeg viser til brev fra Stortinget av 22. november vedlagt representantforslag 30 S (2021-
2022) fra stortingsrepresentantene Sylvi Listhaug, Helge André Njastad, Silie Hjemdal og
Frank Edvard Sve. Representantene fremmer fglgende forslag:

1. Stortinget ber regjeringa kome attende med ei sak til Stortinget om korleis ein kan sgrge
for tilstrekkeleg straumkapasitet til Geirangerfiordomradet innan 2026.

2. Stortinget ber regjeringa kome attende til Stortinget med ein plan for & kunne medverke til
a finansiere tilfarsel av nadvendig straumkapasitet til Geiranger.

3. Stortinget ber regjeringa sarge for at Enova bidrar til landstraumanlegg i dei viktige
cruisehamnene.

Med 98 prosent fornybar kraftproduksjon, et velfungerende kraftmarked med lave kostnader,
et overskudd av kraft nasjonalt og et sterkt utbygget stremnett, har vi et godt utgangspunkt
for elektrifisering i Norge. Selv om vi har et godt utbygget stremnett kan store
forbruksakninger som fglge av elektrifisering innebaere behov for forsterkninger i nettet
regionalt, slik tilfellet er i omradet ved Geirangerfjorden.

Nettselskapene har plikt til & tilby de som gnsker det, tilgang til nettet. Tilknytningsplikten
innebaerer at nettselskapet om ngdvendig ogsa ma planlegge, konsesjonssgke og
giennomfgre ngdvendige investeringer i stramnettet dersom tilknytningen utlaser behov for
dette. Samtidig tar det tid & gke nettkapasiteten, noe som ma sees i sammenheng med
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behovet for grundige prosesser nar infrastruktur med store kostnader og betydelige
virkninger for natur og miljg skal gjennomfares.

Det er nettselskapene selv som har ansvaret for a drive og utvikle stremnettet i sine
konsesjonsomrader, og for a levere nettjenester til sine kunder. Nettselskapene og deres
inntekter er underlagt omfattende regulering som skal bidra til at selskapene utfarer sine
oppgaver effektivt, at nettleien ikke blir hayere enn ngdvendig og at utviklingen av
stramnettet er samfunnsmessig rasjonell. En ordning med statlig tilskudd til nettinvesteringer
vil i liten grad samsvare med de overordnede malene som ligger til grunn for reguleringen av
sektoren, og departementet har ikke en slik ordning. Utviklingen av stremnettet er
brukerfinansiert.

Jeg vil ogsa papeke at nettselskap med omradekonsesjon etter energiloven § 3-3 har
leveringsplikt. Leveringsplikten omfatter bade en plikt til & knytte kunder til nettet og en plikt til
a levere elektrisk energi til kundene innenfor det omradet som konsesjonen gjelder for,
herunder gjgre ngdvendig vedlikehold av nettet og om ngdvendig foreta reinvesteringer.

Gjennom Enova bidrar regjeringen til at det etableres landstremanlegg i alt fra fiskerihavner,
offshore-baser og industrianlegg til Kystruten og cruisehavner. Enovas mal med stetten er &
fa til en varig markedsendring som gjer at markedet etter hvert selv skal sgrge for at
landstrgm bygges ut og benyttes. Enova har sa langt stettet seks landstrgmanlegg til
cruiseskip. Anleggene i Alesund, Bergen, Haugesund, Flam, Nordfjordeid og Tromsg har til
sammen fatt om lag 160 mill. kroner i statte. Bergen, Alesund, Tromsg og Flam var alle blant
de ti mest besgkte cruisehavnene i 2019. Siden 2016 har Enova stettet 95 ulike
landstremprosjekter med til sammen 712 mill. kroner.

Enova gir investeringsstatte til etablering av infrastruktur til havneopphold og lading. Her kan
Enova dekke inntil 50 pst. av godkjente prosjektkostnader. Enova gir ogsa forprosjektstgtte
for & bidra til bedre samhandling mellom infrastrukturtilbyder, potensielle kunder, havn,
nettselskap og andre relevante aktegrer. Malet er at slike forprosjekter gir tilstrekkelig
informasjon til at man kan fatte en investeringsbeslutning om a etablere landstremanlegg.
Begge disse programmene er relevante for cruisehavner.

Utgangspunktet etter havne- og farvannsloven er at fastsettelse av priser for bruk av
havneinfrastruktur og for havnetjenester skjer etter alminnelige privatrettslige regler. Dette
innebzerer at havnen kan innrette vederlagene ut fra sine egne investeringsplaner, noe som
ogsa kan omfatte investeringer i landstremanlegg. Havnen kan dermed velge a heve
vederlag for & dekke fremtidig etablering av landstremanlegg eller for eksempel
lanefinansiere investeringen for sa & nedbetale lanet ved hjelp av vederlag fra kundene.
Utover stetten fra Enova for finansiering av landstremanlegg, star havnene dermed rettslig
sett fritt til & ta betaling fra sine kunder for & dekke kostnadene ved etablering og drift av
landstrgmanlegg.

Side 2



EU-Kommisjonen har som del av "Fit for 55" pakken foreslatt krav om tilkobling til landstrem
fra 2030 for cruiseskip ved alle havneanlgp i EU, i forslaget til den sakalte "FuelEU Maritime"
forordningen. Dette vil bidra til & skape ettersparsel etter landstrem ogsa i
Verdensarvfjordene.

Klima- og miljgdepartementet styrer Enova pa et overordnet niva, gjennom firearige
styringsavtaler. Enova og Klima- og energifondets formal er & bidra til & na Norges
klimaforpliktelser og bidra til omstillingen til lavutslippssamfunnet. Innenfor avtalens rammer
er Enova gitt betydelig faglig frihet til a prioritere mellom omrader, utforme programmer og
tildele stotte til enkeltprosjekter slik at midlene utnyttes mest mulig effektivt.

Norge har ambisigse klimamal. For & na disse malene ma mye gjores i alle sektorer, ikke
minst innen skipsfarten. Landstrem er, sammen med ny teknologi, viktig for a fa til
utslippsreduksjoner i denne sektoren. Jeg arbeider na for at vi kan bygge ut mer kraft og
bedre overfaringsnett for & bygge opp nye grenne naeringer, elektrifisere samfunnet og na
vare klimamal.

Bygging av nytt kraftnett, og ny produksjon tar tid og krever mye utredning og investering.
For denne regjeringen er en helt sentral oppgave na er a fa opp tempoet i nettutviklingen og
legge til rette for ny kraftproduksjon.

Med hilsen
e Ky l—
Marte Mjos Rersen

Side 3
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