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Innstilling fra transport- og kommunikasjonsko-
miteen om Representantforslag fra stortingsrepre-
sentantane Liv Kari Eskeland, Helge Orten, Olve
Grotle og Aleksander Stokkebe om auka fokus pa
og nye lgysingar for rassikring av infrastruktur

Til Stortinget

Bakgrunn

I dokumentet fremmes folgende forslag:

«1. Stortinget ber regjeringa sette fortgang i arbeidet
med & fa utarbeidd ein nasjonal skredsikringsplan
og kome attende til Stortinget med ein handlings-
plan for korleis planen skal gjennomforast. Planen
ma ha ei vurdering av sikringsniva.

2. Stortinget ber regjeringa vurdere om skredfaktor-
kriteria som vert lagde til grunn for sikringsniva, til-
tak og prioritering, bor reviderast.

3. Stortinget ber regjeringa utarbeide eit innovasjons-
program som legg til rette for fleire alternative lgys-
ingar og niva innan skredsikring. Dette skal femne
om alt frd enkel skredovervaking til tunge infra-
strukturtiltak.

4. Stortinget ber regjeringa vurdere korleis ein ved
hjelp av insentivordningar kan syte for at eit godt
nok prinsipp blir lagt til grunn, slik at midlane ein
nyttar til rassikring, kan rekke til & sikre mest mog-
leg av infrastrukturen i landet.

5. Stortinget ber regjeringa vurdere om dagens drifts-
kontraktar for vegvedlikehald er gode nok nar det

gjeld a ta i bruk innovative lgysningar som del av
sikringa.»

Det vises til dokumentet for n@rmere redegjgrelse
for forslagene.

Komiteens merknader

Komiteen, medlemmene fra Arbeider-
partiet, Jone Blikra, Kirsti Leirtrg, Nils
Kristen Sandtrgen og fra Heyre, Trond

Helleland, Erlend Larsen og Charlotte
Spurkeland, fra Senterpartiet, Geir
Adelsten Iversen, Geir Inge Lien og

lederen Erling Sande, fra Fremskrittspar-
tiet, Morten Stordalen og Frank Edvard Sve
og fra Sosialistisk Venstreparti, Mona
Fageras, viser til representantforslaget fra stortingsre-
presentantene Liv Kari Eskeland, Helge Orten, Olve
Grotle og Aleksander Stokkebg om gkt fokus pa og nye
lgsninger for rassikring av infrastruktur. Representant-
forslaget omhandler flere tiltak for rassikring av riks- og
fylkesveier samt jernbaneinfrastruktur. Komiteen
mener det er viktig & prioritere rassikringsarbeidet pa
norske veier, og forslagsstillerne lofter flere viktige
problemstillinger. Komiteen er opptatt av a trygge
norsk transportinfrastruktur og 4 fa mest mulig ut av
ressursene som brukes pa feltet, til gode for flest mulig
av de som bruker norske veier.

Komiteen viser ogsa til departementets svarbrev
av 17.februar 2022. Brevet fglger som vedlegg til denne
innstillingen. I svarbrevet knytter statsrdden arbeidet
med det som er beskrevet i forslaget, blant annet skred-
sikringsplan og skredfaktorkriteriene, opp motarbeidet



med NTP 2022-2033 og Statens vegvesens gjennomfe-
ringsplan som ble fremlagt 8. februar 2022. Statsraden
peker ogsa pa at Statens vegvesen i arbeidet med en
eventuell nasjonal giennomferingsplan for fylkesveiene
er bedt om & samarbeide med fylkeskommunene og
Kommunenes sentralforbund.

Komiteens flertall, medlemmene fra Ar-
beiderpartiet og Senterpartiet, viser til Hur-
dalsplattformen, hvor Arbeiderparti-Senterparti-
regjeringen vil gke satsingen innen ras- og skredsikring.
Hurdalsplattformen slar fast at stat og fylkeskommune
gjennom en forpliktende plan skal samarbeide om a
sikre de mest utsatte strekningene. Mange steder i lan-
det gar veien til jobb og skole pa rasfarlige strekninger,
ograsstengte veier hindrer folk og neringslivi a komme
fram flere gangeridret. Flertallet synes det er positivt
at ogsa flere partier ser de store behovene og gnsker &
gjore noe med dem.

Et annet flertall, medlemmene fra Ar-
beiderpartiet, Hgyre, Senterpartiet og So-
sialistisk Venstreparti, viser til at varmere klima
forer med seg et uforutsigbart veermenster der flom og
skred, skogbranner, jorderosjon, steinsprang og terke
vil forekomme oftere. Samfunnssikkerheten utfordres,
og tilgangen pa livsviktige naturressurser trues. Behovet
for klimaforebygging og klimatilpasning er stort og
gkende.

Et tredje flertall, medlemmene fra Ar-
beiderpartiet, Hgyre, Senterpartiet og
FremsKkrittspartiet, merker segat deter et pagaen-
de arbeid med nasjonal skredsikringsplan pa riksveg-
nettet.

Et fjerde flertall, medlemmene fra Ar-
beiderpartiet, Senterpartiet og Sosialis-
tisk Venstreparti, viser til malet om & styrke
klimaberedskapen. Dette flertallet viser videre til
budsjettforliket for 2022 mellom Arbeiderpartiet, Sen-
terpartiet og Sosialistisk Venstreparti, der midlene til
rassikring ble gkt med 130 mill. kroner sammenlignet
med Solberg-regjeringens forslag. Dette flertallet
visertilatav 130 mill. kroner til ras- og skredsikring gikk
halvparten til Lovraeidet-Ragdsliane og det gvrige blir
delt likt mellom ras- og skredsikring av riks- og fylkes-
veier med hgy eller middels skredfaktor.

Medlemene fra Hogre og Framstegspar-
tiet merkar seg vidare at den nasjonale skredsikrings-
planen for riksvegnettet er tenkt & vera ei samanstilling
av gjeldande planar, men meiner at det i dette arbeidet
ogsd ma gjerast ei vurdering av mellom anna sikringsni-
va.
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Komiteen merkar seg at det for fylkesvegar vert
lagt opp til eit mote med KS og fylkeskommunane for &
diskutere ein eventuell nasjonal gjennomferingsplan
for fylkesvegnettet. Komiteen meiner at det er minst
like viktig & fa ein overordna nasjonal plan for fylkesve-
gar som det er & fa ein slik plan pa plass for riksvegnettet,
noko som kan paverke den nasjonale ngkkelen for til-
deling av rassikringsmidlar til fylkeskommunane. Det
er difor sveart viktig at premissa for dette arbeidet vert
godt forankra hja fylkeskommunane.

Komiteen fremjar deifor folgjande forslag:

«Stortinget ber regjeringa sette fortgang i arbeidet
med & fa utarbeidd heilskaplege nasjonale ras- og skred-
sikringsplanar som omfattar alle skredpunkt med hog
og middels skredfare, bade for riksvegnettet og for fyl-
kesvegnettet. Planane skal vera ferdige for utgangen av
2023.»

Komiteens medlem fra Sosialistisk Ven-
streparti fremmeri tillegg folgende forslag:

«Stortinget ber regjeringen sorge for at den helhetli-
ge nasjonale ras- og skredsikringsplanen inneholder en
tidfestet gijennomferingsplan med mal om & rassikre
alle registrerte skredpunkt pa riks- og fylkesveg med
hay og middels skredfaktor.»

Komiteen er glad for at det er teke tak i proble-
matikken kring skredfaktorkriteria, og opplever at de-
partementet ser utfordringane som har vore peika pa
fra dei skredutsette fylkeskommunane. Komiteen
forstar det difor slik at det vert vurdert om det skal gje-
rast endringar i skredfaktormodellen. Komiteen mei-
ner det er bra at ein no gjer vurderingar som bygger pa
eit framtidssenario for skred i staden for & vera tilba-
keskodande med omsyn til tidlegare frekvens pa skred.
Klimaendringar og nye foresetnader gjer det naudsynt a
ha ei slik tilneerming. Vidare ser komiteen det som
positivt at det vert lagt til rette for & skildre to ulike sik-
ringstiltak med tilhgyrande kostnads- og sikringsniva.
Dette kan gje rom for & fa gjennomfert fleire tiltak til
same kostnad utan at det gar ut over tryggleiken til dei
som nyttar vegane. Vidare merkar komiteen seg at
Statens vegvesen ser at det er manglar ved reknemodel-
len, og at ein no er i gong med a sjd pa korleis denne kan
forbetrast. Det er viktig at fylkeskommunane blir trygge
pa dei kriteria som vert lagde til grunn for dette arbei-
det, og at dei er godt involverte i prosessen.

Medlemene frd Hogre, Framstegspartiet
og Sosialistisk Venstreparti fremjar pa bak-
grunn av dette fglgjande forslag:
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«Stortinget ber regjeringa folgje opp arbeidet som
vert utfort av Statens vegvesen i samband med skred-
faktormodellen, og at alle relevante prosjekt vert vur-
derte basert pa to sikringsnivd med tilhgyrande tiltak
og kostnadsanalysar. Vidare ber Stortinget regjeringa
syte for at fylkeskommunane vert godt involverte i ar-
beidet.»

Komiteen erglad for at departementet deler vart
gnske om 3 etablere eit innovasjonsprogram for utvik-
ling av skredsikring, og merkar seg vidare at Statens veg-
vesen har fleire spanande prosjekt pa gang innan dette
omradet. Komiteen merkar seg ogsa at det i nerings-
liv og akademia vert sett pd mogelege alternative lgys-
ingar som har innovasjonspotensial i seg for dette
omradet.

P4 bakgrunn av dette fremjar difor medlemene
fra Hogre, Framstegspartiet og Sosialistisk
Venstreparti fplgjande forslag:

«Stortinget ber regjeringa utarbeide eit innova-
sjonsprogram for skredsikring. Programmet bgr stotte
alternative lgysingar og niva innan skredsikring, pa
bade fylkes- og riksvegar, og femne om alt fra enkel
skredovervaking til tunge infrastrukturtiltak.»

Desse medlemene merkar seg korleis dagens
driftskontraktar og driftsentreprengrar for skredsikring
er knytte opp mot spesialiserte firma med skredkompe-
tanse saman med skredekspertar i Statens vegvesen el-
ler fylkeskommunane. Vidare merkar desse
medlemene segat dersom ein vel & ta i bruk ny tek-
nologi, trengs det differensiert og spesialisert kompe-
tanse hja eigar av systema, og at dette igjen krev
driftskontraktar med ulike spesialiserte firma i tillegg til
dei ordinere driftskontraktane. Desse medlemene
meiner likevel det kan vera noko & hente pa tidleginvol-
vering av entreprengrar ved utforming av kontraktar
for 4 sikre at kompetansen som sit i entreprengrleddet,
kan utnyttast maksimalt, og at ikkje kriteria i kontrakts-
utlysinga legg hinder for innovasjon og nytenking.
Desse medlemene merkar segat det er store skilna-
der pa pris for enkelte kontraktsutlysingar, og ser det
hadde vore ein feremon om tildelingskriteria vart eva-
luerte med bakgrunn i erfaringar ein har gjennom dei
siste utdelte kontraktane. Vidare meinerdesse med-
lemene at det er verdt 4 legge vekt pa produkt og inn-
ovasjonar som raskt kan kome pa plass pa rasutsette
stader, som sikrar norsk verdiskaping, og ikkje minst;
som reduserer eksponeringstid og gjer jobben tryggare
for dei som skal utfgre sikringsarbeidet. Det er i tillegg
viktig & vektlegge produkt som gir minimal trafikkstans
under utfgring av sikringsarbeida.

Desse medlemene fremjar difor folgjande for-
slag:

«Stortinget ber regjeringa vurdere om dagens drifts-
kontraktar for vegvedlikehald er optimale med tanke
pa tidleg involvering, og opne nok slik at ein kan ta i
bruk innovative lgysingar. Det bgr i denne samanhen-
gen vurderast om det kan vera formaélstenleg med auka
bruk av insentivordningar som del av driftskontrakta-
ne.»

Komiteens medlemmer fra Hgyre og
Fremskrittspartiet visertil detsvertstore behovet
for rassikring av veier i hele landet. De ulike raspunkte-
ne er godt dokumentert og kartlagt i alle fylker, pa bade
riks- og fylkesveier. Ny kunnskap og teknologi samt
nedbgrsutvikling er likevel med pa a gjgre det nodven-
dig med ny kartlegging og gjennomgang.

Disse medlemmer viser til at dagens kriterier
har betydelig sarbarhet og kan sla feil ut, spesielt i omra-
der med lavt trafikkgrunnlag, men sveert hgy rasrisiko.
Rassikring har tradisjonelt vaert kostbare prosjekter, da
de sjelden er mulige uten en totalsikring av skredomra-
dene.

Disse medlemmer viser til at det i dag finnes
svaert kompetente skredmiljeer i Norge. NVE ved fjell-
skredsenteret pa Stranda ogi Nordnes har samlet noe av
verdens beste kompetanse pa skredsikring - kompetan-
se som kan benyttes mye mer aktivt i skredsikring av
veinettet.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet viser til at teknologien for overvakning ek-
sempelvis kan brukes pa veistrekninger som av ulike
grunner ikke kan skredsikres med tunell, men som like-
vel har verdi som gjor at de ma opprettholdes. Eksem-
pel pa dette er fv. 63 Trollstigen i Rauma kommune —
med om lag 1 million turister arlig kan selvsagt ikke
denne veien legges i tunell. Her ma ny teknologi og
innovasjon aktivt tas i bruk, som overvakning av fjellsi-
den og andre tiltak som kan settes inn ved behov.

Komiteens medlemmer fra Haoyre,
Fremskrittspartiet og Sosialistisk Venstre-
parti viser til at det ogsa er behov for & trappe opp ar-
beidet med forebygging og varsling, i trad med innspill
fra nasjonal rassikringsgruppe.

Disse medlemmer fremmer pad denne bak-
grunn felgende forslag:

«Stortinget ber regjeringen opprette en insentiv-
ordning for utredning, installering og drift av forebyg-
gende skredkontrollanlegg og varslingssystemer.»

Komiteens medlem fra Sosialistisk Ven-
streparti viser tilat deti 2019 er kartlagt et finansier-
ingsbehov pa over 70 mrd. kroner for 4 rassikre de
farligste riks- og fylkesveistrekningene i Norge. Dette
medlem viser til at finansieringstakten i dag er altfor



lav, og holder pd ingen maéte tritt med utfordringene el-
ler klimaendringer som gir mer ekstremver. Dette
medlem menerat dersom man ikke starter en betyde-
lig opptrapping av midlene snarest, vil naeringsliv, eks-
port og befolkning rammes hardt, og man vil tvinges til
a leve med en sterk utrygghet ute i Distrikts-Norge.
Dette medlem mener derfor regjeringen ma sorge
for & prioritere rassikring i veiportefpljen framover.
Dette medlem mener det er viktig 4 fa pa plass
skredsikring av veier med hgy og middels skredfare.
Dette medlem mener det er viktig & sikre en nasjo-
nal koordinering av arbeidet med en helhetlig ras- og
skredsikringsplan for bade riks- og fylkesveier. Dette
medlem peker pa at det ogsa er viktig for 4 sikre en-
hetlig registrering. Dette medlem mener det haster
a komme i gang med dette arbeidet, og at fylkeskom-
munene mainviteres inn i arbeidet for sommeren 2022.

Forslag fra mindretall

Forslag fra Hoyre, Fremskrittspartiet og Sosialistisk
Venstreparti:

Forslag 1

Stortinget ber regjeringa folgje opp arbeidet som
vert utfgrtav Statens vegvesen i samband med skredfak-
tormodellen, og at alle relevante prosjekt vert vurderte
basert pa to sikringsnivd med tilhgyrande tiltak og kost-
nadsanalysar. Vidare ber Stortinget regjeringa syte for at
fylkeskommunane vert godt involverte i arbeidet.

Forslag 2

Stortinget ber regjeringa utarbeide eit innovasjons-
program for skredsikring. Programmet bgr stgtte alter-
native lgysingar og niva innan skredsikring, pa bade fyl-
kes- og riksvegar, og femne om alt fra enkel skredoverva-
king til tunge infrastrukturtiltak.
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Forslag 3

Stortinget ber regjeringa vurdere om dagens drifts-
kontraktar for vegvedlikehald er optimale med tanke pa
tidleg involvering, og opne nok slik at ein kan ta i bruk
innovative lgysingar. Det bgr i denne samanhengen
vurderast om det kan vera formalstenleg med auka bruk
av insentivordningar som del av driftskontraktane.

Forslag4

Stortinget ber regjeringen opprette en insentivord-
ning for utredning, installering og drift av forebyggende
skredkontrollanlegg og varslingssystemer.

Forslag fra Sosialistisk Venstreparti:
Forslag 5

Stortinget ber regjeringen sgrge for at den helhetli-
ge nasjonale ras- og skredsikringsplanen inneholder en
tidfestet gijennomferingsplan med mal om 4 rassikre
alle registrerte skredpunkt pa riks- og fylkesveg med hoy
og middels skredfaktor.

Komiteens tilrading

Komiteens tilrading fremmes av en samlet komité.

Komiteen har for gvrig ingen merknader, viser
til representantforslaget og rar Stortinget til 4 gjore fol-
gende

vedtak:

Stortinget ber regjeringa sette fortgang i arbeidet
med & fa utarbeidd heilskaplege nasjonale ras- og skred-
sikringsplanar som omfattar alle skredpunkt med hag
og middels skredfare, bade for riksvegnettet og for fyl-
kesvegnettet. Planane skal vera ferdige for utgangen av
2023.

Oslo, i transport- og kommunikasjonskomiteen, den 29. mars 2022

Erling Sande

leder

Frank Edvard Sve

ordferer
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Svar pa representantforslag 91 S fra stortingsrepresentantene Liv Kari
Eskeland, Helge Orten, Olve Grotle og Aleksander Stokkebga

Eg viser til brev av 8. februar 2022 fra Transport- og kommunikasjonskomiteen pa Stortinget,
der det blir bedt om mi vurdering av representantforslag 91 S.

Spersmal 1 — Nasjonal skredsikringsplan.

Grunnlaget for ein skredsikringsplan pa riksveg er Statens vegvesen sin gjennomfgringsplan
for NTP 2022-2033 som blei lagt fram 8. februar. Her blir det vist kva tiltak som er planlagt
gjennomfart dei neste seks ara, og som skal planleggjast for mogleg gjennomfgring i 2028-
2033. Etaten har i tildelingsbrevet for 2022 blitt bedt om & vurdere om det kan gjerast ein
samanstilling pa riksveg basert pa eksisterande planar. Grunnlaget vil bli vurdert som ein del
av arbeidet med NTP 2026-2037. Tiltaka inngar i etaten sin portefalje som blir rullert kvart ar.
Utviklinga av nye typar tiltak (jf. punkt 3) vil vere viktig a vurdere.

Nar det gjeld fylkesveg ber departementet Statens vegvesen i tildelingsbrevet for 2022 om a
invitere til eit mate med KS og fylkeskommunane for & diskutere ein eventuell nasjonal
gjennomfgringsplan for fylkesvegnettet. Departementet legg opp til naerare dialog med etaten
om omfang og etatens rolle i dette arbeidet. Inntil vidare har ein oversikta over aktuelle tiltak
pa fylkesveg som var utarbeidd i 2019 som grunnlag for NTP 2022-2033.

Spersmal 2 - Skredfaktorkriteria.

Som ein del av arbeidet med NTP 2026-2037 vil Statens vegvesen vurdere a gjere nokre
forenklingar i skredfaktormodellen. Skredutsette punkt pa vegnettet blir skildra som nemnt i
oversiktene over skredsikringsbehov fra 2019. Grunnlaget for oversiktene ligg i Nasjonal
vegdatabank (NVDB), og her er det for alle skredpunkt rekna ut ein skredfaktor. | tillegg er
det foreslatt eit sikringstiltak, og moglegheit for & leggje inn eit sikringsniva. | oversiktene
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over skredsikringsbehov fra 2019 er skredpunkta omtalt med eit skredssikringstiltak, og
moglegheit for & legge inn ein sikringseffekt. Denne var ikkje oppgitt for ein stor del av
skredpunkta. | 2021 blei det innfert ein endring i NVDB, slik at det no er mogleg a legge inn
to ulike sikringstiltak med to ulike sikringseffektar. Dette for & fa tydelegare fram at det for
enkelte skredpunkt er to ulike alternativ for sikring, med ulik kostnad og sikringseffekt. Det er
farebels berre eit fatal punkt som har to ulike tiltak oppgitt. | dag er det seks anlegg for
riksvegar og elleve anlegg for fylkesvegar som nytter seg av aktiv sikring med overvaking
eller farebyggande skredutlagysing.

Sidan oversiktene over skredsikringsbehov vart gjevne ut i 2019 er det gjort enkelte
endringar i korleis skredpunkt blir skildra i NVDB. Fra & sja bakover pa ein tidlegare frekvens
pa skred, skal det no gjerast ei vurdering av sannsynleg frekvens i framtida. | tillegg er det
lagt til rette for at ein kan skildra to ulike sikringstiltak, med tilhgyrande kostnad og
sikringsniva. Dette er for a fa fram i kva grad system for overvaking, varsling eller
skredkontroll kan vere eit alternativ til meir tradisjonelle sikringstiltak. Nar det gjeld
reknemodellen for skredfaktor ser Statens vegvesen nokre manglar med den, og er i gang
med a sja pa korleis modellen eventuelt kan forbetrast. Blant anna kan det vere behov for a
leggje meir vekt pa skredfare og forenkle modellen slik at det blir enklare & forsta korleis
skredfaktor blir rekna ut. Fylkeskommunane er inviterte med i diskusjon om revisjon av
skredfaktormodellen.

Spersmal 3 - Innovasjonsprogram.

Eit innovasjonsprogram for utvikling av skredsikring ber vurderast som eit tiltak for a samle
kunnskap og aktivitetar pa dette omradet framover. Statens vegvesen har eit nasjonalt
ansvar for skred- og flomberedskap for vegar. Teknologiutvikling er og har vore eit sentralt
tema i arbeidet det siste tiaret. Tradisjonelle fysiske skredsikringskonstruksjonar (passive)
som tunnel, skredoverbygg og barrierar i terrenget, blir no vurdert parallelt med aktive og
teknologiske skredsikringstiltak som medfarer kontinuerleg registrering og automatisk
overvaking. For egna skredpunkt blir det gjennomfart farebyggande arbeid, der skred blir
utlayst kontrollert mens vegen blir stengd for ein kort periode. Slike tiltak krev lag investering
og kan kome raskt pa plass i skredpunkt der dette tiltaket passar seg, eller der meir
permanent sikring ligg langt fram i tid. | dag er det seks anlegg for riksvegar og elleve anlegg
for fylkesvegar som nytter seg av aktiv sikring med overvaking eller farebyggande
skredutlgysing.

Det er skissert ein teknologisatsing i perioden 2022-2027 med sikring av 20-25 skredpunkt
med slik teknologi pa riksvegnettet. For riksvegnettet er det sa langt avdekt 85 potensielle
skredpunkt der det ma bli gjennomfgart grundige analysar som ser om det ligg til rette for aktiv
skredssikring. Dei mest skredutsette fylka har ogsa dette som satsingsomrade og ser
moglegheita for slike effektive og rimelegare tiltak. Ein del av teknologien har vore kjent og
brukt typisk i Alpelanda, men pilotar og uttesting har vist at dette ma bili tilpassa nordiske og
arktiske forhold. Teknologiutvikling tar tid, og nye lgysningar er ikkje utan feil og svakheiter.
Vi ma parallelt med innfgringa av ny teknologi utvikle byggherreorganisasjonen og
kontraktsformene for & fremme kvalitet og profesjonalitet fra leverandgrsida.

Side 2



Spoersmal 4 - Insentivordningar.

Gjennom fgrebyggande snaskredkontroll (aktive) og bruk av ny teknologi kan det
gjennomfgrast sveert kostnadseffektive sikringstiltak (meir for pengane), men med noko
hggare restrisiko samanlikna med tradisjonelle tiltak som for eksempel skredsikringstunnel.
Tradisjonelle skredsikringstiltak gir lagare restrisiko pa veg enn aktive. Dersom ein kan
oppna god oppfelging under drift av aktive sikringstiltak, kan ogsa restrisikoen for veg blir
akseptabel langs fleire skredutsette strekningar. Aktive sikringstiltak har lagare
investeringskostnadar, men for & oppna akseptabel restrisiko pa veg ma drifta av tiltaket vere
god.

Spoersmal 5 - Driftskontraktar.

Drift av anlegg for ferebyggande sngskredkontroll (aktive) ma gjerast av skredekspertar i
Statens vegvesen eller fylkeskommunane, eventuelt av spesialiserte firma med
sngskredkompetanse, i samarbeid med driftsentreprengrar. Vedlikehald av anlegg for
farebyggande snaskredkontroll ma gjerast av leverandar av installasjon. Oppfaelging av
sanntidsdata fra anlegg for monitorering og overvaking ma gjerast av skredekspertar i
Statens vegvesen eller fylkeskommunane. Det krev ogsa kompetanse pa GIS, trafikkstyring
og elektro, bade for anskaffing og bygging/drift. Vedlikehald av anlegg for monitorering og
overvaking ma gjerast av leverandgr av installasjon. For & ta i bruk ny teknologi sa trengs det
differensiert og spesialisert kompetanse hos eigar av systema. Dette krev driftskontraktar
med ulike spesialiserte firma, i tillegg til dei ordinzere driftskontraktane.

Med helsing

Tl

Jon-lvar Nygard

Kopi
Statens vegvesen
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