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STORTINGET

Innst. 320 S

(2021-2022)

Innstilling til Stortinget
fra transport- og kommunikasjonskomiteen

Dokument 8:181 S (2021-2022)

Innstilling fra transport- og kommunikasjons-
komiteen om Representantforslag fra stortings-
representantene Mona Fagerds, Ingrid Fiskaa,
Andreas Sjalg Unneland og Grete Wold om en
punktlig og palitelig jernbane

Til Stortinget

Bakgrunn

I dokumentet fremmes folgende forslag:

«Stortinget ber regjeringen utarbeide en finansier-
ingsplan for a ta igjen vedlikeholdsetterslepet pa jern-
banen.»

Det vises til dokumentet for nermere redegjgrelse
for forslaget.

Komiteens merknader

Komiteen, medlemmene fra Arbeider-
partiet, Jone Blikra, Kirsti Leirtrg og Nils
Kristen Sandtreen, fra Heyre, Liv Kari
Eskeland, Trond Helleland og Erlend
Larsen, fra Senterpartiet, Geir Adelsten
Iversen, Geir Inge Lien og lederen Erling
Sande, fra Fremskrittspartiet, Morten
Stordalen og Frank Edvard Sve, og fra Sosi-
alistisk Venstreparti, Mona Fageras, viser til
representantforslag fra Mona Fagerds, Ingrid Fiskaa,
Andreas Sjalg Unneland og Grete Wold om en punktlig

og pilitelig jernbane, og til departementets svarbrev av
27.april 2022. Brevet fplger som vedlegg til denne
innstillingen.

I svarbrevet viser statsraden til Samferdselsdeparte-
mentets Prop. 1 S (2021-2022) der det fremgar at ved-
likeholdsetterslepet ved utgangen av 2021 var pa 23,3
mrd. kroner. Komite en viser til at statsrdden i sitt svar
understreker at departementet vil folge opp Bane NOR
sine planer for vedlikehold og fornyelse innenfor de
gkonomiske rammene i NTP 2022-2033, samt at det
skal legges frem en helhetlig strategi for utvikling av
jernbanen i neste NTP.

Komiteen registrerer at Bane NOR gjennom bruk
av nye verktgy i storre grad na kan identifisere fremtidi-
ge ressursbehov, og at en rapport om dette vil bli lagt
frem i lgpet av mai 2022.

Komiteens flertall, medlemmene fra Ar-
beiderpartiet og Senterpartiet, viser til Hur-
dalsplattformen, der det fremgar at regjeringen vil
utarbeide en plan for & redusere vedlikeholdsetterslep-
et pa jernbanen.

Flertallet viser ogsa til departementets svarbrev,
der statsraden beskriver det som oppfattes som en god
prosess for a redusere vedlikeholdsetterslepet. Det leg-
ges opp til en gradvis opptrapping av bevilgningene til
vedlikehold og fornyelse fra dagens niv4, til et niva der
man begynner & ta igjen vedlikeholdsetterslepet.

Komiteens medlemmer fra Hgyre og
Fremskrittspartiet viser til at samferdselssatsin-
gen under Solberg-regjeringen var historisk. Infrastruk-
tur ble i perioden bygget ut i et tempo som aldri for,
bevilgningene til jernbane ble doblet og hele sektoren
er fornyet og forbedret. Disse medlemmer viser



ogsa til at jernbanereformen er en suksess. Flere strek-
ninger ble konkurranseutsatt, og reformen resulterte i
at staten over en tiarsperiode var ventet & spare om lag
12 mrd. kroner pa disse anbudene. Disse medlem-
mer viser til at jernbanereformen bidro til bade et bed-
re togtilbud for passasjerene og at staten fikk mer
jernbane for hver krone som ble brukt pa sektoren.
Disse medlemmer gnsker at flere jernbanestrek-
ninger skal dpnes for konkurranse. En mer apen jernba-
nesektor med mer konkurranse er et gode for brukerne
av jernbanen, som far et billigere og bedre tilbud. Sam-
tidig sparer staten penger som igjen kan investeres i sart
tiltrengt fornying og opprustning av jernbanen.

Disse medlemmer er enige med forslagsstiller-
ne i at folks tillit til toget er avhengig av at det kommer
og gar nar det skal. God punktlighet og regularitet i
togtrafikken er derfor viktig for at de reisende skal fort-
sette a ta toget. [ tillegg til satsing pa vedlikehold vil inn-
foringen av ERTMS gi okt driftsstabilitet, hastighet, ka-
pasitet og sikkerhet. Disse medlemmer understre-
ker imidlertid at en opptrapping av satsingen pa ved-
likehold ma vurderes i neste rullering av NTP.

Disse medlemmer viser til at dagens jernbane-
infrastruktur ma tale gkt bruk, slitasje og klimapakjen-
ninger.

Komiteens medlemmer fra Hoyre viser til
at det, selv om presset pa infrastrukturen gKker, i Nasjo-
nal transportplan 2022-2033 er lagt opp til at nivaet pa
vedlikehold og fornyelse stanser veksten i vedlike-
holdsetterslepetifgrste planperiode. I andre planperio-
de vil etterslepet pa vedlikehold og fornyelse av
jernbanen reduseres. Mot 2033 skal etterslepet reduse-
res med over en tredel.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet viser til at Fremskrittspartiet konsekvent prio-
riterer jernbanen og vedlikehold i sine budsjetter.
Fremskrittspartiet foreslo i sitt alternative budsjett for
2022 a sette av 1,1 mrd. kroner mer enn regjeringen til
innhenting av vedlikeholdsetterslepet pa jernbane.
Disse medlemmer viser til at vedlikeholdsettersle-
pet er anslatt 4 gke med 1,1 mrd. kroner til 24,4 mrd.
kroner ved utgangen av 2022. Fremskrittspartiet foreslo
derfor & sette av 1,1 mrd. kroner ekstra for a stoppe gk-
ningen i vedlikeholdsetterslepet. Dette ville blant annet
ha bidratt til & gke tempoet i fornying av signalanlegg og
utbedre det som i dag oppleves som flaskehalser.

Komiteens medlem fra Sosialistisk Ven-
streparti mener at for at folk og gods skal reise med
jernbane, ma togtilbudet veere attraktivt sammenlignet
med alternative transportformer. Dette medlem pe-
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ker pd atidagerstore deler av det norske jernbanenettet
gammelt, nedslitt og stedvis utdatert. Dette medlem
vil ogsa papeke at vedlikeholdsetterslepet ogsa har vokst
de siste arene.

Dette medlem vil understreke at det store ved-
likeholdsetterslepet far flere negative konsekvenser,
blant annet redusert forutsigbarhet for kundene. Det-
te medlem vil peke pa en undersgkelse fra Riksrevi-
sjonen som viser at forutsigbarheten for de aller fleste
reisende i perioden fra 2016 til 2019 har blitt darligere.
Dette medlem viser til at Riksrevisjonens klare vur-
dering er at dette gjor toget mindre attraktivt for de rei-
sende.

Dette medlem mener de fleste kan kjenne seg
igjen i at en punktlig og palitelig jernbane er viktig for
reiseopplevelsen, og at det er altfor mange og store for-
sinkelser pa jernbanen i dag pa grunn av utdatert infra-
struktur. Dette medlem peker pa at ogsd godsakte-
rene sliter ndr de ikke klarer & levere varene de har for-
pliktet seg til, innen avtalt tid. Dette medlem mener
vedlikeholdsetterslepet pa jernbanen er en stor byrde
foralle, ogjo lengre tid man bruker pa a taigjen ettersle-
pet, jo dyrere blir det, fordi mye av innsatsen nd handler
om brannslukking.

Dette medlem mener atfor a fi mest muligigjen
for vedlikeholdsbevilgningene ma det settes av mer res-
surser over tid. Dette medlem viser ogsa til at det
skal skje en gjennomgang av NTP for & bidra til en effek-
tiv oppfolging av klimamaélene. Dette medlem me-
ner det i denne forbindelse ogsa er naturlig & vurdere
hvorvidt det ber omprioriteres mer penger fra overdi-
mensjonerte motorveier til ngdvendig vedlikehold av
jernbanen, for etterslepet vokser ut av kontroll.

Dette medlem fremmer pd denne bakgrunn fol-
gende forslag:

«Stortinget ber regjeringen utarbeide en finansier-
ingsplan for a ta igjen vedlikeholdsetterslepet pa jern-
banen, og komme tilbake til Stortinget med dette i
forbindelse med statsbudsjettet for 2023.»

Forslag fra mindretall
Forslag fra Sosialistisk Venstreparti:
Forslag 1

Stortinget ber regjeringen utarbeide en finansier-
ingsplan for a ta igjen vedlikeholdsetterslepet pa jern-
banen, og komme tilbake til Stortinget med dette i for-
bindelse med statsbudsjettet for 2023.
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Komiteens tilrading

Komiteens tilrdding fremmes av medlemmene fra Arbeiderpartiet, Hoyre, Senterpartiet og Fremskrittspartiet.
Komiteen har for gvrig ingen merknader, viser til representantforslaget og rar Stortinget til & gjore folgende
vedtak:

Dokument 8:181 S (2021-2022) — Representantforslag fra stortingsrepresentantene Mona Fageras, Ingrid Fiskaa,
Andreas Sjalg Unneland og Grete Wold om en punktlig og palitelig jernbane —vedtas ikke.

Oslo, i transport- og kommunikasjonskomiteen, den 19. mai 2022

Erling Sande Jone Blikra

leder ordfgrer
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Deres ref Var ref Dato
22/963-3 27. april 2022

Dokument 8:181 S (2021-22) fra stortingsrepresentantene Mona Fageras,
Ingrid Fiskaa, Andreas Sjalg Unneland og Grete Wold

Jeg viser til brev av 7. april 2022 fra Stortingets transport- og kommunikasjonskomité, der det
bes om min vurdering av ovennevnte representantforslag om en punktlig og palitelig
jernbane.

Innledningsvis vil jeg benytte anledningen til & gi min tilslutning til at vedlikehold er viktig for a
sikre de reisende og godskundene gode togtilbud. Nettopp derfor har regjeringen i
Hurdalsplattformen trukket fram at regjeringen vil utarbeide en plan for & redusere
vedlikeholdsetterslepet pa jernbanen.

Som representantene peker pa, har det bygget seg opp et stort etterslep pa vedlikehold av
jernbanen. Etterslepet er pa jernbanen definert som verdien av alle komponenter der den
tekniske levetiden er utlgpt. | Samferdselsdepartementets Prop. 1 S (2021-2022) fremgar
det at vedlikeholdsetterslepet ved utgangen av 2021 var pa 23,3 mrd. kr. Det fremgar videre
at likevektsnivaet i Nasjonal transportplan 2022—-2033 er beregnet til 4,3 mrd. kr, dvs. det
nivaet der vedlikeholdsetterslepet ikke gker.

| arbeidet med Nasjonal transportplan 2022-2033 ble det estimert kostnader knyttet til
forebyggende og korrigerende vedlikehold for ulike fornyelsesstrategier. Det ble etablert en
overordnet samfunnsgkonomisk modell, som ble benyttet for & analysere de ulike
fornyelsesstrategiene. Konklusjonen var at det vil gi samfunnsgkonomiske fordeler & gke
vedlikeholdsinnsatsen. Med bakgrunn i de faglige vurderingene legges det i Nasjonal
transportplan 2022-2033 derfor opp til en gradvis opptrapping av bevilgningene til
vedlikehold og fornyelse fra dagens niva til et niva der man begynner & ta igjen
vedlikeholdsetterslepet.

Postadresse: Postboks 8010 Dep 0030 Oslo
Kontoradresse: Akersg. 59 Telefon* 22 24 90 90
Org no.: 972 417 904



Forutsigbarhet er viktig for Bane NOR. Forutsigbarhet gjar det mulig for Bane NOR &
planlegge mer rasjonelle vedlikeholds- og fornyelsesprosjekt og er derfor viktig for & oppna
mest mulig effektiv drift og vedlikehold. Bane NOR legger ogsa opp til at innsatsen skal vris
mot forebyggende vedlikehold, noe som gir mindre behov for korrektivt vedlikehold pa sikt.
For a sikre Bane NOR forutsigbarhet fremmet Samferdselsdepartementet i Prop. 1 S (2021-
2022) forslag om a gke fullmaktene til omradet, slik at Jernbanedirektoratet kunne innga en
mer omfattende flerarig avtale om drift og vedlikehold med Bane NOR. Stortinget ga sin
tilslutning til forslaget og avtalen mellom Jernbanedirektoratet og Bane NOR er na inngatt.

Bane NOR har arbeidet aktivt med omradet og blant annet utarbeidet langsiktige strategiske
planer for fremtidig vedlikehold. Bane NOR har ogsa over ar arbeidet med dokumentasjon av
infrastrukturen og utvikling av et verktgy for bade & bedre kunne overvake tilstanden i
infrastrukturen og prioritere og planlegge vedlikeholdet.

Bane NORs nye verktay vil bidra til & identifisere fremtidig ressursbehov, som er ngdvendig
for & opprettholde den gnskede ytelsen pa jernbanenettet. Ut fra analysen som ble
gjennomfgrt i 2020 vurderte Bane NOR at 24 % av anleggene var i en slik tilstand at de ber
fornyes i lgpet av de neste 12 arene. 76 % av infrastrukturen var klassifisert som & veere i
«god» eller «sveert god» tilstand. Bane NOR er fortsatt i en tidlig fase av & implementere
denne modellen, sa det er usikkerhet knyttet til tallene. Bane NOR jobber na med rapport for
2021 som vil foreligge i Igpet av mai.

Gjennom digitaliseringen vil jernbanen bli mer punktlig, mer driftssikker og enklere & holde
ved like. Med innfgringen av signalsystemet ERTMS blir kommunikasjonen pa jernbanenettet
standardisert og mer driftssikker. Den omfattende digitaliseringen av jernbanen vil ogsa
generere mer og bedre kvalitet pa data enn i dag. Dette kan hjelpe oss med a forutse
framtidig behov for vedlikehold og bidra til & forebygge tekniske feil som ferer til
driftsforstyrrelser. Dette bidrar til & gjere arbeidet med vedlikehold mer malrettet.

| Hurdalsplattformen fremgar det at regjeringen vil utarbeide en plan for a redusere
vedlikeholdsetterslepet pa jernbanen. Jeg vil falge opp dette pa to mater. For det farste vil
Samferdselsdepartementet falge opp Bane NOR sine planer for vedlikehold og fornyelse
innenfor de gkonomiske rammene i Nasjonal transportplan 2022—2033. Digitaliseringen vil
bidra til & arbeide smartere og mer malrettet med vedlikehold, jf. verktgyet Bane NOR har
etablert for a overvake tilstanden pa infrastrukturen. Med det pagaende og planlagte arbeidet
i Bane NOR vil Samferdselsdepartementet fa et bedre grunnlag for a vurdere omfanget og
kostnadene av ngdvendig vedlikeholdsarbeid for en god og palitelig jernbane. For det andre
vil jeg i neste NTP legge fram en helhetlig strategi for utvikling av jernbanen, herunder en
vurdering av hvilken rolle og prioritet drift og vedlikehold skal ha framover. Dette er viktig for
a sikre at alle de ulike elementene som utgjer jernbanen, infrastrukturtiltak, teknologitiltak,
vedlikehold, togmateriell og ruteplanlegging, kan ses i en sammenheng og vurderes innenfor
en helhetlig skonomisk ramme. | lys av dette mener jeg at departementet har en god
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prosess for a redusere vedlikeholdsetterslepet og at det derfor ikke er behov for a utarbeide
en seerskilt finansieringsplan na.

Med hilsen

%-UMJJM

Jon-lvar Nygard
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