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STORTINGET

Innst. 334 S

(2021-2022)

Innstilling til Stortinget
fra transport- og kommunikasjonskomiteen

Dokument 8:224 S (2021-2022)

Innstilling fra transport- og kommunikasjonsko-
miteen om Representantforslag fra stortingsrepre-
sentantene Morten Stordalen, Frank Edvard Sve,
Hans Andreas Limi og Marius Arion Nilsen om
bedre rammebetingelser for veterankjoretoy

Til Stortinget

Bakgrunn

I dokumentet fremmes folgende forslag:

«1. Stortinget ber regjeringen endre arsgrensen for ve-
terankjoretgy fra 30 ar til 20 ar med fritak for omre-
gistreringsavgift og trafikkforsikringsavgift.

2. Stortinget ber regjeringen innfere en garanti for at
etanolfti bensin (98 oktan E0) skal vere tilgjengelig
ihelelandet.

3. Stortinget ber regjeringen inkludere alle kjgretgy i
50-arsregelen for EU-kontroll, slik Sverige har gjen-
nomfort.»

Det vises til dokumentet for nermere redegjorelse
for forslagene.

Komiteens merknader

Komiteen, medlemmene fra Arbeider-
partiet, Jone Blikra, Kirsti Leirtrg og Nils
Kristen Sandtreen, fra Heyre, Liv Kari
Eskeland, Trond Helleland og Erlend
Larsen, fra Senterpartiet, Geir Adelsten

Iversen, Geir Inge Lien og lederen Erling
Sande, fra Fremskrittspartiet, Morten
Stordalen og Frank Edvard Sve, og fra Sosi-
alistisk Venstreparti, Mona Fageras, viser til
representantforslaget og departementets svarbrev av
29.april 2022. Brevet fglger som vedlegg til denne
innstillingen. Komiteen viser til at det kun er forslag 2
og 3 i representantforslaget som er til behandling, da
forslag 1 er avvist i medhold av Stortingets forretnings-
orden § 39 annet ledd bokstav e.

Komiteens flertall, medlemmene fra Ar-
beiderpartiet, Hoyre, Senterpartiet og So-
sialistisk  Venstreparti, viser til at det i
departementets vurdering av forslag 2 i representant-
forslaget framkommer at statsrdden har merketseginn-
spillene statsradden allerede har fitt vedrerende saken,
og vil ta disse med seg i det videre arbeidet i forbindelse
med oppfolging av veteranbilpunktet i Hurdalsplattfor-
men. [ departementets vurdering av forslag 3 i represen-
tantforslaget framkommer det at Statens vegvesen sin
vurdering er at det ogsa for kjoretoy over 50 ar kan vaere
mye brukspotensial igjen, som ngdvendigvis ikke vil
begrense seg til sjelden eller begrenset bruk. Statens
vegvesen opplyser videre at et fritak fra EU-kontroll for
kjoretoy over 50 ar, uten ytterligere krav om bruksbe-
grensning, ogsa kan bidra til at eldre kjoretoy oppleves
mer attraktive som «billig» bruksbil/ungdomsbil, noe
de ikke gnsker a legge til rette for. Statens vegvesens til-
rading er derfor at det ikke ber gjores et generelt unntak
fra periodisk kontroll for alle kjoretay over 50 &r. Fler-
tallet viser til at departementet slutter seg til dette.

Flertallet merker seg at det er mange veteranbi-
ler som er avhengig av etanolfri bensin, fordi motorene
ikke er bygd for etanol. Etanol taerer pa slanger og pak-



ninger og kan gi lekkasjer med fare for brann.Flertal-
let forstar behovet for a sikre tilgangen til etanolfti ben-
sin framover, men mener det er vanskelig for staten & re-
gulere dette. Det bgr kunne lgses med avtaler i marked-
et.

Flertallet viser til at EU-kontroll er viktig for at
Norge skal na nullvisjonen, visjonen om null drepte og
hardt skadde i trafikken.

Et annet flertall, medlemmene fra Ar-
beiderpartiet, Senterpartiet og Sosialis-
tisk Venstreparti, viser ellers til departementets
vurdering, hvor det henvises til Statens vegvesen sin ut-
talelse til forslaget:

«I denne sammenheng egnsker jeg & vise til innhen-
tet uttalelse fra var fagetat, Statens vegvesen. Deres vur-
dering er at det ogsa for kjgretoy over 50 ar kan veere
mye brukspotensiale igjen, som ngdvendigvis ikke vil
begrense seg til sjelden eller begrenset bruk. De opply-
ser videre at et fritak fra EU-kontroll for kjeretay over 50
ar, uten ytterligere krav om bruksbegrensning, ogsd kan
bidra til at eldre kjoretay oppleves mer attraktive som
'billig’ bruksbil/ ungdomsbil, noe de ikke gnsker & legge
til rette for. Statens vegvesens tilradning er derfor at det
ikke bar gjgres et generelt unntak fra periodisk kontroll
for alle kjoretoy over 50 ar. Jeg slutter meg til dette.»

Komiteens medlemmer fra Hgyre og
FremsKkrittspartiet peker pa at Kjoretoy er bade
hverdagstransport og kultur. Rammebetingelser for
kjoretgy handleristor grad om hverdagstransport, men
for veldig mange er bilen ogsa kultur. Situasjonen for ve-
terankjgretgy er omtalt i regjeringens politiske platt-
form i punktet: «Sikre interessene til veterankjoretgy
ved utforming av kjeretgyteknisk regelverk og annen
regulering av kjgretgyparken».

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet mener dette er bra, men det er viktigat denne
programformuleringen fylles med innhold. Kjoretgy
eldre enn 30 arregnesidag som veterankjoretoy i kjore-
toy- og avgiftsregelverket. Disse medlemmer me-
ner det er viktig at definisjonen av et veterankjoretgy
godt reflekterer nar et kjoretgy gar fra a veere et trans-
portmiddel til & bli et entusiastkjoretay.

Endre arsgrensen for veterankjoretoy fra
30til 20 ar

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet mener at arsgrensen for veterankjoretoy skal
endres fra 30 til 20 &r. Gjennomsnittlig levetid for et kjo-
retpy for vraking er 19,2 ar. En slik 20-drsregel vil etter
disse medlemmers mening bedre reflektere nar et
kjoretoy gar fra & veere et ordinrt transportmiddel til &
bli en kulturgjenstand. Disse medlemmer viser til
at Fremskrittspartiet senest i forbindelse med statsbud-
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sjettet for 2022 i budsjettspersmal har bedt regjeringen
om provenyberegning av innfering av en slik 20-ars-
grense med hensyn til omregistreringsavgift og trafikk-
forsikringsavgift. Grunnet manglende tallgrunnlag for
aldersfordeling av bilparken har det ikke veert mulig 4 fa
svar pa dette. Disse medlemmer legger til grunn at
det ma vere mulig & fremskaffe tallgrunnlag for alders-
fordeling av bilparken.

Garanti for etanolfri bensin

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet viser til at innblanding av etanol i bensin ska-
per vanskeligheter for mange eldre kjoretgy. Motorene
er ikke bygget for etanol, og dette terer pa bade slanger
og pakninger, noe som kan gi lekkasjer og fare for brann.
Tidligere var tilgangen pa etanolfri bensin (98 oktan E0)
en selvfplge hos alle energileverandgrene. Slik er det
dessverre ikke lenger. Mange bensinstasjoner tilbyr nd
bare blandingsbensin, og selv om innblandingsgraden
er lav, er dette en bristende forutsetning for bruken av
mange eldre kjgretgy. Den omfattende bruken av blan-
dingsbensin er politikerskapt, og derfor ma ogsa staten
rydde opp i situasjonen nar etanolfri bensin blir en
mangelvare i deler av landet. Disse medlemmer
mener at det ma gis en garanti for at etanolfri bensin
skal vere tilgjengeligihele landet slik at folk kan ha mu-
lighet til & bruke Kjoretoyene sine. Disse medlem-
mer ber ogsa regjeringen klargjore hvor en slik bestem-
melse kan legges i lovverket.

50-arsregelen ma inkludere alle

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet mener det skal veere minst like gode ramme-
vilkar for veterankjoretgy i Norge som i Sverige. 50-ars-
regel for alle kjoretoy er giennomfort i Sverige med gode
resultater. Bruksmenster for veterankjoretgy er det
samme uavhengig av hvilken bestemmelse som er brukt
ved bilens registrering. Forskjellsbehandlingen av vete-
rankjgretgy i dagens regelverk savner begrunnelse og
dokumentasjon. Disse medlemmer mener derfor
at alle veterankjeretay skal behandles likt, og vil at 50-
arsregelen skal gjelde alle, som i Sverige.

Disse medlemmer mener at veterankjogretgy er
kulturgjenstander som skal vaere avgifts- og regulerings-
frie.

Disse medlemmer fremmer pad denne bak-
grunn felgende forslag:

«Stortinget ber regjeringen endre arsgrensen for ve-
terankjoretgy fra 30 ar til 20 r med fritak for omregist-
reringsavgift og trafikkforsikringsavgift.»



Innst. 334 S-2021-2022

«Stortinget ber regjeringen innfgre en garanti for at
etanolfri bensin (98 oktan EO0) skal vare tilgjengelig i
hele landet.»

«Stortinget ber regjeringen inkludere alle kjoretay i
50-arsregelen for EU-kontroll, slik Sverige har gjort.»

Forslag fra mindretall
Forslag fra Fremskrittspartiet:
Forslag 1

Stortinget ber regjeringen endre arsgrensen for ve-
terankjoretgy fra 30 ar til 20 ar med fritak for omregist-
reringsavgift og trafikkforsikringsavgift.

Forslag 2

Stortinget ber regjeringen innfere en garanti for at
etanolfri bensin (98 oktan E0) skal vere tilgjengelig i
hele landet.

Forslag 3

Stortinget ber regjeringen inkludere alle kjoretay i
50-arsregelen for EU-kontroll, slik Sverige har gjort.

Komiteens tilrading

Komiteens tilrading fremmes av medlemmene fra
Arbeiderpartiet, Hgyre, Senterpartiet og Sosialistisk
Venstreparti.

Komiteen har for gvrig ingen merknader, viser
til representantforslaget og rar Stortinget til 4 gjore fol-
gende

vedtak:

Dokument 8:224 S (2021-2022) — Representantfor-
slag fra stortingsrepresentantene Morten Stordalen,
Frank Edvard Sve, Hans Andreas Limi og Marius Arion
Nilsen om bedre rammebetingelser for veterankjgretgy
—vedtas ikke.

Oslo, i transport- og kommunikasjonskomiteen, den 19. mai 2022

Erling Sande

leder

Geir Adelsten Iversen

ordfgrer
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Representantforslag 224 S (2021-22) fra stortingsrepresentantene Morten
Stordalen, Frank Edvard Sve, Hans Andreas Limi og Marius Arion Nilsen
om bedre rammebetingelser for veterankjoretoy

Jeg viser til Stortingets brev av 8. april 2022, med forespgrsel om
Samferdselsdepartementets vurdering av ovennevnte representantforslag om a bedre
rammebetingelser for veterankjgretgy. Det er i oversendelsen opplyst at sparsmal nr. 1 ikke
skal besvares.

Representantene fremmer fglgende forslag:
1. Stortinget ber regjeringen endre arsgrensen for veterankjaretay fra 30 til 20 ar med
fritak for omregistreringsavgift og trafikkforsikringsavgift (Avvist)
2. Stortinget ber regjeringen innfagre en garanti for at etanolfri bensin (98 oktan EO) skal
veere tilgjengelig i hele landet.
3. Stortinget ber regjeringen inkludere alle kjgretgy i 50-arsregelen for EU-kontroll, slik
Sverige har gjennomfart.

Til forslag nr. 2 vil jeg innledningsvis vise til tidligere spgrsmal om sikringskvalitet (98 oktan
EQ) for bensin, og mitt svar av 12. november 2021 til stortingsrepresentant Morten Stordalen.

Sparsmalet om etanolfri bensin har vaert naert knyttet til spgrsmalet om a ta i bruk E10,
bensin med innblanding av 10 % etanol. Etter Stortingets behandling av regjeringens forslag
om ikke a innfgre krav om E10, synes behovet for a gi regler om sikringskvalitet med lavere
etanolinnhold, for & ivareta hensynet til eldre kjgretgy/motorer & veere redusert.
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Dagens krav i produktforskriften kap. 3 til omsetning av drivstoff til veigaende bensinkjgretay
per ar, er at minimum 4,0 volumprosent av totalt omsatt mengde drivstoff til veigaende
bensinkjaretey per ar, skal besta av biodrivstoff. Kravene kan oppfylles av den enkelte
omsetter eller av flere omsettere samlet. Kravet kan altsa oppfylles ved at flere omsettere
samlet sett sgrger for minimum 4 volumprosent av totalt salg til veigaende bensindrevne
kjgretoy.

Jeg vil anta at tilbudet av 98 oktan EO ikke bare er begrenset pa grunn av omsetningskravet,
men ogsa pa grunn av liten etterspgrsel. Hvis det ikke er markedsmessig grunnlag for en
drivstoffkvalitet, vil det heller ikke tilbys av forhandlere. Jeg ser pa dette grunnlag at det vil
veere krevende for regjeringen a innfare en garanti for at 98 oktan EO skal veere tilgjengelig i
hele landet. Men som jeg nevnte i mitt svar av 12. november 2021, er jeg imidlertid ogsa
oppmerksom pa at interesseorganisasjoner og entusiastmiljger er bekymret for fremtidig
leveringssikkerhet for 98 oktan EO. Jeg har merket meg innspillene jeg allerede har fatt pa
dette, og vil ta disse med meg i det videre arbeidet i forbindelse med oppfelging av
veteranbilpunktet i regjeringsplattformen.

Til forslag nr. 2 viser jeg til direktiv 2014/45/EU som Norge er bundet av gjennom EQJS-
avtalen, og som har en streng regulering av EU-kontroll. | denne forbindelse er det viktig a
vise til at Norges og EUs malsetning om at det ikke skal vaere noen dadsulykker i
vegtrafikken, ogsa er det overordnede malet EU-kontroll av kjgretgy skal bidra til & na, jf.
direktivets fortale, avsnitt 1. Jeg forstar direktivets artikkel 2 nr. 2 slik at medlemsstatenes
adgang til a gjere unntak fra kravet om EU-kontroll - av trafikksikkerhetshensyn — er
begrenset til kjgretay som i all hovedsak er sveert sjeldent i bruk. Jeg legger til grunn at
formalet bak en slik begrensning er at man i starst mulig grad skal sikre at kjgretgy som ikke
skal fglges opp i kontrollregimet, bare benyttes pa offentlig veg i begrenset grad og dermed
ogsa utgjer minst mulig risiko.

Gjeldende regulering i kjgretgyforskriften § 1-9, som unntar «bevaringsverdige kjgretay» fra
EU-kontroll, sammenfaller langt pa vei med definisjonen av direktivets definisjon av «vehicles
of historical interest». Bestemmelsen stiller krav om bruksbegrensning og at kjgretayet skal
veere i tilnaermet original stand. Dette setter rammer for hvilke kjgretay som kan unntas fra
EU-kontroll og i starre grad sikrer at slike kjgretgy utgjer minst mulig risiko enn hva et unntak
alene basert pa kjaretgyets alder vil gjgre. Jeg mener denne bestemmelsen i tilstrekkelig
grad ivaretar hensynene som begrunner unntak uten at dette gar pa bekostning av
trafikksikkerheten.

Representantforslaget innebaerer, slik jeg forstar det, et unntak kun basert pa et aldersskille
uten saerskilte krav om bruksbegrensning. Kjgretay med alder over 50 ar tilsier imidlertid ikke
automatisk begrenset bruk. Dersom det eneste kriteriet skulle veere alder, vil det ogsa kunne
ha den konsekvens at ombygde kjgretay likestilles med kjgretay i original utfgrelse.
Ombygging vil da kunne bidra til forlenget bruk av kjgretayene, eksempelvis ved a bytte til
nyere motorteknologi. Jeg mener det er viktig a sikre at slike kjgretay fremdeles holdes i god

Side 2



teknisk og trafikksikker stand. Fatale ulykker med veterankjaretgy har synliggjort dette
behovet.

| denne sammenheng @nsker jeg a vise til innhentet uttalelse fra var fagetat, Statens
vegvesen. Deres vurdering er at det ogsa for kjgretgy over 50 ar kan veere mye
brukspotensiale igjen, som ngdvendigyvis ikke vil begrense seg til sjelden eller begrenset
bruk. De opplyser videre at et fritak fra EU-kontroll for kjgretay over 50 ar, uten ytterligere
krav om bruksbegrensning, ogsa kan bidra til at eldre kjgretgy oppleves mer attraktive som
«billig» bruksbil/ ungdomsbil, noe de ikke gnsker a legge til rette for. Statens vegvesens
tilradning er derfor at det ikke bgr gjeres et generelt unntak fra periodisk kontroll for alle
kjgretgy over 50 ar. Jeg slutter meg til dette.

Samlet sett er det sannsynlig at endringen som foreslas vil gi uheldige konsekvenser for
trafikksikkerheten og dermed veere i strid med nullvisjonen. Det er derfor et tiltak jeg mener
ikke bgr gjennomfares.

Med hilsen

%JM\NW

Jon-lvar Nygard

Kopi
Statens vegvesen
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