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STORTINGET

Innst. 91 S

(2025-2026)

Innstilling til Stortinget
fra transport- og kommunikasjonskomiteen

Dokument 8:40 S (2025-2026)

Innstilling fra transport- og kommunikasjonsko-
miteen om Representantforslag fra stortingsrepre-
sentant Geir Inge Lien om & bevare og videreut-
vikle Steinberg stasjon

Til Stortinget

Innledning

I dokumentet fremmes fglgende forslag:

«1. Stortingetberregjeringen sgrge for at dagens stopp-
menster ved Steinberg stasjon opprettholdes.

2. Stortinget ber regjeringen serge for videre utvikling
av Steinberg stasjon ved d legge til rette for flere par-
keringsplasser for pendlere ved stasjonen.»

Komiteens behandling

Samferdselsminister Jon-Ivar Nygard har uttalt seg
til forslaget i brev av 1.desember 2025. Brevet folger
som vedlegg til denne innstillingen. Det ble apnet for
skriftlige innspill. De mottatte innspillene er sammen
med sakens dokumenter tilgjengeliggjort pd sakens side
pa stortinget.no.

Komiteens merknader

Komiteen, medlemmene fra Frem-
skrittspartiet, May Helen Hetland Ervik,
Mats Henriksen, lederen Bard Hoksrud,

Dagfinn Henrik Olsen og Frank Edvard Sve,
fra Arbeiderpartiet, Kamzy Gunaratnam,
Tom Einar Karlsen, Bengt Halvard Odden
og Anniken Refseth, fra Heyre, Trond
Helleland og Anne Kristine Linnestad, fra
Senterpartiet, Geir Inge Lien, fra Redt,
Remi Solvberg, og fra Miljopartiet De
Greonne, Oda Indgaard, viser til statsradens svar-
brev av 1. desember 2025.

Komiteen viser til at Bane NOR som infrastruk-
turforvalter har ansvaret for arlig & tildele infrastruktur-
kapasitet pa det norske jernbanenettet, og at dette fol-
ger av jernbaneforskriften.

Komiteen viser til at det i trafikkavtalen @stlan-
det 2 mellom Vy-gruppen og Jernbanedirektoratet er
krav om at alle regiontogavganger skal ha stopp ved
Steinberg (R12), men at selskapet er fritatt plikten til &
stoppe pa stasjonen ettersom Bane NOR ikke har tildelt
nedvendig kapasitet. Bane NOR begrunner dette med at
det ikke er tilstrekkelig kjoretid til 4 stoppe enkelte tog
pa Steinberg, oghar derfor redusert antall stopp fra 43 til
301 degnet. Komiteen merker seg at forslagsstillerne
mener det er uklart om Bane NOR har hjemmel til a
endre stoppmensteret uten palegg fra Jernbanedirekto-
ratet.

Komiteen viser til at Bane NOR tilbyr gratis par-
keringsplasser for pendlere ved Steinberg stasjon. Bane
NOR opplyser at parkeringsplassen er full pa enkelte
dager. Ansvaret for a forvalte pendlerparkeringsplasser
og arealer tilknyttet dette ligger til Bane NOR. Statens
adgang til & instruere styret i foretaket er avgrenset til
gjennom foretaksmetet.

Komiteen viser for gvrig til statsrddens vurdering
av forslaget og de mange skriftlige innspillene som har



kommet inn fra bergrte pendlere og aksjonsgruppa Be-
var Steinberg stasjon for persontrafikk.

Komiteens flertall, medlemmene fra
Fremskrittspartiet, Senterpartiet, Rgdt og
Miljepartiet De Greonne, fremmer folgende for-
slag:

«Stortinget ber regjeringen sgrge for at stoppmen-
steret ved Steinberg stasjon opprettholdes pa samme
niva som for ruteendringen i desember 2025.»

Et annet flertall, medlemmene fra Ar-
beiderpartiet, Hoyre, Redt og Miljgpartiet
De Grenne, fremmer folgende forslag:

«Stortinget ber regjeringen sgrge for at endringer i
stoppmensteret ved Steinberg og Brakergya stasjon ma
dreftes med lokalbefolkning, kommuner og fylkeskom-
muner, og at pendlere og lokalt neringsliv hgres.»

Et tredje flertall, medlemmene fra
Fremskrittspartiet, Senterpartiet og Redt,
fremmer folgende forslag:

«Stortinget ber regjeringen serge for videre utvik-
ling av Steinberg stasjon ved a legge til rette for flere par-
keringsplasser for pendlere ved stasjonen.»

Et fjerde flertall, medlemmene fra
Fremskrittspartiet, Senterpartiet og Mil-
jopartiet De Grgnne, vil gjgre jernbanen til et mer
attraktivt transportalternativ som oppleves & vere til-
gjengelig som daglig transportmiddel. Et godt utbygd
og stabilt stasjonsnett er en viktig forutsetning for & 2 til
dette.Dette flertallet menerat a svekke et stasjons-
tilbud i et vekstomrade er & gd i feil retning og vil gjore
atmange ikke lenger vil oppleve at toget er attraktivt for
daglig transport. Dette flertallet legger til grunn at
Steinberg stasjon skal fa bestd som et fullverdig sta-
sjonstilbud.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet og Miljgpartiet De Grgonne mener at
det ikke er Steinberg stasjon eller andre stasjonstilbud
som er utfordringen for togenes punktlighet, men heller
underinvesteringer, elendig vedlikehold og mange ste-
der utdatert infrastruktur.

Komiteens medlemmer fra Hoyre, Rodt
og Miljepartiet De Grgnne viser til at Steinberg
stasjon har fatt en stor reduksjon i antall stopp. Disse
medlemmer viser til at dette har stor innvirkning for
passasjerene, som opplever et darligere kollektivtilbud.

Disse medlemmer viser til at saken har skapt
stort engasjement, og at komiteen har fatt mange skrift-
lige heringsinnspill.
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Disse medlemmer viser til at Brakergya stasjon
ved nye Drammen sykehus ogsa har fatt svert fa stopp,
til tross for store investeringer og at sykehuset er en
sveert stor arbeidsplass. Disse medlemmer merker
seg at lokale styresmakter ikke opplever seg hensyntatt.

Komiteens medlemmer fra Senterparti-
et, Rodt og Miljgpartiet De Gr@gnne viser tilat
Steinberg stasjon betjener et omrade med smahusbe-
byggelse og desentralisert bosetting der mange har
valgt 4 bosette seg nettopp fordi Steinberg stasjon tilbyr
gode forbindelser bade @stover og vestover. Disse
medlemmer merker seg at statsrdden peker pa at det
«kun» er 300 daglige reisende fra Steinberg stasjon, og at
dette forsvarer reduksjon i antall stopp. Disse med-
lemmer viser til at 300 reisende utgjer 16 pst. av inn-
byggertalleti Steinberg. Disse medlemmer minner
videre om at en systematisk nedbygging av tilbudet vil
gjore de resterende avgangene mindre attraktive og gi
en selvforsterkende negativ effekt i antall reisende og vi-
dere utvikling av Steinberg som tettsted.

Disse medlemmer merker seg at verken lokal-
befolkning, lokalpolitikere eller operatgr har vert hgrti
prosessen for beslutning. Disse medlemmer mener
dette understreker den ukulturen som rader i jernbane-
forvaltningen.

Disse medlemmer viser til at trafikkavtalen
Ostlandet 2 forutsetter at passasjertoget stopper ved
Steinberg stasjon, og disse medlemmer anser det
som uakseptabelt at forutsetningen i praksis settes til
side gjennom kapasitetsvurderinger fra Bane NOR. Tog-
tilbudet ma utformes med utgangspunkt i passasjerenes
behov ogsikre et tilgjengelig og forutsigbart kollektivtil-
bud for lokalsamfunnet.

Disse medlemmer reagerer pd manglende in-
formasjon og involvering av lokalsamfunnet, pendlere
og politikere, samt pa at prosessen har vart gjennom-
fort uten hgringer eller invitasjon til offentlig debatt.
Kuttene vil ha store konsekvenser for beboende ved
Steinberg — innbyggere uten bil vil fa serlige utfordring-
er da bussforbindelsene i omradet ogsa er mangelfulle.

Disse medlemmer peker pa at konsekvensene
for de reisende fra Steinberg til sykehus er desto mer al-
vorlige da toget fra Steinberg ikke stopper ved det nye
sykehuset som har dpnet pa Brakergya. Reisende fra
Steinberg til sykehuset ma bytte tog i Drammen med av-
ganger hver halvtime. Med 13 ferre avganger fra Stein-
berg papeker disse medlemmer at reisen blir mer
tungvinn, mindre sgmlgs og mindre attraktiv for inn-
byggerne.

Komiteens medlemmer fra Senterparti-
et og Rodt merkerseg at Bane NORs beslutning om a
redusere antall avganger til og fra Steinberg stasjon har
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vekket stort lokalt engasjement, noe som gjenspeiles i
de over 70 skriftlige haringssvarene til saken.

Disse medlemmer mener rutekuttet for Stein-
berg stasjon er et eksempel pa en ukultur i Bane NOR og
iforvaltningen av jernbanen i Norge. Stasjoner som leg-
ger til rette for spredt og desentralisert bosetning, prio-
riteres ned og far redusert tilbudet sitt, under paskudd
av 4 holde rutetider og at det er lavt passasjergrunnlag.
Samtidig har mange aktivt valgt a bosette seg langs spo-
ret nettopp for & leve desentralisert, men med gode kol-
lektivforbindelser. Disse medlemmer mener den-
ne holdningen i forvaltningen av jernbanen undergra-
ver tillitten til badde jernbanen og storsamfunnet og bi-
drar til sentralisering av bosetting og tjenester.

Disse medlemmer menerjernbanen ma funge-
re til det beste for alle som borlangs sporet, og at forvalt-
ningen ma ta inn over seg at sykkel og gange ikke er et
reelt alternativ for mange reisende. Mange pendlerrei-
ser bestar av flere etapper, gjerne i kombinasjoner av bil,
buss, tog, sykkel eller gange. Bane NORs prinsipper om
flest mulig syklende og gaende til stasjonene kan vere
hensiktsmessig ved knutepunktstasjoner, men jernba-
ne blir et mindre attraktivt reisemiddel dersom parke-
ring blir for kostbart eller utilgjengelig for folk som har
bruk for bil som forste etappe, enten som folge av av-
stander eller for & fa hverdagen til & gd opp med skole og
barnehage.

Komiteens medlemmer fra Senterparti-
et og Miljopartiet De Grgnne viser tilde mange
hegringssvarene fra beboere og pendlere som rammes av
rutekuttet. Steinberg er dessverre ikke den eneste sta-
sjonen som er rammet. Fra 14. desember 2025 forsvant
90 pst. av avgangene fra Svingen stasjon pa Kongsvin-
gerbanen.

Disse medlemmer viser til at tilbudet allerede
oppleves som begrenset utenfor rushtid. Bane NORs ar-
gument om bedre punktlighet er etter disse medlem-
mers syn ikke tilstrekkelig grunn til & svekke tilbudet yt-
terligere. Pendlerne pa Steinberg far palagt en ufor-
holdsmessig stor byrde for forsinkelser som i stor grad
skyldes flaskehalser pa andre delstrekninger enn ved
Steinberg.

Komiteens medlem fra Miljgpartiet De
Grenne mener at en utvikling med stadig darligere og
mindre forutsigbart kollektivtilbud gjer det krevende &
na nullvekstmalet, i en tid hvor biltrafikken er pa vei
opp.

Dette medlem viser til at buss som alternativ til
tog ikke er realistisk for mange pendlere, da det medfe-
rer betydelig lengre reisetid og hoyere kostnader. Ma-
nedskortet pa toget gjelder ikke for buss, slik at de rei-
sende ender opp med 4 betale bade for tog og buss for &
komme seg til og fra arbeid. Det er heller ikke alle som

kan Kjore selv, da det forutsetter tilgang pa bil og parke-
ring ved arbeidsplassen.

Dette medlem viser til forslaget om & etablere
flere parkeringsplasser ved Steinberg stasjon. Pendler-
parkering er et plasskrevende tiltak som relativt fa rei-
sende har mulighet til & benytte seg av. Innfartsparke-
ring egner seg best i omrader som ligger utenfor tett-
stedsbebyggelsen, og hvor det er vanskelig & komme til
stasjonen til fots eller sykkel. Steinberg stasjon ligger
midt i et boligomrade hvor gkt trafikk vil veere uheldig.
Dette medlem mener det bgr vurderes andre virke-
midler enn mer parkering for a gke stasjonens attrak-
tivitet. Dette kan vaere bedre og mer attraktiv sykkelpar-
kering, opprettelse av snarveier og trygge gang- og syk-
Kelveieri stasjonens neeromrade. Dette medlem kan
av denne grunn ikke stotte representantforslaget om a
legge til rette for flere parkeringsplasser for pendlere
ved Steinberg stasjon.

Komiteens tilrading

Komiteens tilrdding I fremmes av medlemmene i
komiteen fra Fremskrittspartiet, Senterpartiet, Rgdt og
Miljgpartiet De Grgnne.

Komiteens tilrading I fremmes av medlemmene i
komiteen fra Arbeiderpartiet, Hoyre, Radt og Miljgpar-
tiet De Grgnne.

Komiteens tilrdding I1I fremmes av medlemmene i
komiteen fra Fremskrittspartiet, Senterpartiet og Redt.

Komiteen har for gvrig ingen merknader, viser
til dokumentet og rar Stortinget til a gjore folgende

vedtak:

I

Stortinget ber regjeringen sgrge for at stoppmen-
steret ved Steinberg stasjon opprettholdes pa samme
nivd som for ruteendringen i desember 2025.

11

Stortinget ber regjeringen sgrge for at endringer i
stoppmensteret ved Steinberg og Brakergya stasjon ma
dreftes med lokalbefolkning, kommuner og fylkeskom-
muner, og at pendlere og lokalt naringsliv heres.
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111

Stortinget ber regjeringen sorge for videre utvikling av Steinberg stasjon ved & legge til rette for flere parkerings-
plasser for pendlere ved stasjonen.

Oslo, i transport- og kommunikasjonskomiteen, den 27. januar 2026

Bard Hoksrud Oda Indgaard

leder ordfgrer
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Statsraden

Stortingets transport- og kommunikasjonskomité
Stortinget
0026 OSLO

Deres ref Var ref Dato

25/5410- 1. desember 2025

Dokument 8:40 S (2024-2025) om a bevare og videreutvikle Steinberg
stasjon

Jeg viser til brev fra Stortingets transport- og kommunikasjonskomité datert 17. november
2025, og representantforslag 8:40 S (2025-2026) fra stortingsrepresentant Geir Inge Lien,
om a bevare og videreutvikle Steinberg stasjon. | forslaget fremsettes to forslag:

1. Stortinget ber regjeringen serge for at dagens stopp-menster ved Steinberg stasjon
opprettholdes.

2. Stortinget ber regjeringen sgrge for videre utvikling av Steinberg stasjon ved & legge
til rette for flere parkeringsplasser for pendlere ved stasjonen.

1. Stortinget ber regjeringen sorge for at dagens stopp-menster ved Steinberg stasjon
opprettholdes

Bane NOR har som infrastrukturforvalter ansvaret for arlig a tildele infrastrukturkapasitet pa
det norske jernbanenettet. Samferdselsdepartementet har ikke myndighet til & overprove
infrastrukturforvalters tildeling av ruteleier. Bane NORs ansvar for tildeling av
infrastrukturkapasitet falger av jernbaneforskriften. Det er egne bestemmelser om
infrastrukturforvalters uavhengighet. Verken jernbaneforetak eller andre skal, direkte eller
indirekte, kunne utgve avgjerende innflytelse pa infrastrukturforvalters beslutninger i
forbindelse med ivaretakelsen av de grunnleggende funksjonene, herunder fordeling av
infrastrukturkapasitet. Dette fglger av jernbaneforskriften § 3-4.

Dersom togselskap ikke far tildelt infrastrukturkapasitet, plikter selskapet heller ikke & stoppe
pa stasjonen. Jernbanedirektoratet opplyser om at det i trafikkavtale Jstlandet 2 mellom

Postadresse: Postboks 8010 Dep 0030 Oslo
Kontoradresse: Akersg. 59 Telefon* 22 24 90 90
Org no.: 972 417 904



Vygruppen og Jernbanedirektoratet er krav om at alle regiontogavganger skal ha togstopp
ved Steinberg (R12). Vygruppen er imidlertid fritatt fra & oppfylle minimumskravene til
rutetilbudet i trafikkavtalen dersom Bane NOR ikke tildeler ngdvendig kapasitet i den arlige
ruteplanprosessen. | trafikkavtalen star det at dersom Vy ikke far tildelt ruteleier som
oppfyller kravene i trafikkavtalen vil dette ikke utgjere mislighold, med mindre dette skyldes
forhold som Vy selv er ansvarlig for. Manglende tildeling av kapasitet for togstopp omfattes
av denne bestemmelsen.

Bane NOR gjar endringene i ruteplanen for & bedre punktligheten og gjare togtilbudet bedre
for sveert mange reisende i Oslo-omradet. Bane NOR opplyser na at deres beregninger viser
at det ikke er tilstrekkelig kjeretid til & stoppe enkelte tog pa linje R12 Kongsberg-Eidsvoll for
passasjerutveksling pa Steinberg, dvs. at noen tog ma kjgre fordi. Bane NOR har derfor
besluttet & redusere antall stopp ved Steinberg stasjon fra 43 til 30 i dagnet fra desember
2025. Bane NOR har samtidig forsgkt & minimere konsekvensene for de reisende gjennom
at dagens tilneermet 30-minutters frekvens i medstrams rushtid i stor grad blir viderefart.
Dette innebaerer at 7 av 10 rushtidstog fortsatt vil stoppe pa Steinberg, og flertallet av de
reisende fortsatt vil ha et rimelig godt togtilbud. Pa strekningen Steinberg-Drammen-
Steinberg tilbyr Buskerud fylkeskommune/Brakar et busstilbud med halvtimesfrekvens pa
hverdager og timefrekvens lgrdager og sendager. Bussene stopper ved Drammen stasjon
for overgang til/fra Vygruppens regiontog i retning Oslo.

Jernbanen er et komplekst system med mange avhengigheter, og sma endringer kan
potensielt gi store konsekvenser. Eksempelvis vil det a spare inn tiden det tar a stoppe pa
enkelte mindre stasjoner kunne ha uventet stor positiv effekt langt utover den linjen stoppene
ligger pa. Dette skyldes at jernbanen i Norge er formet som et nav der all trafikk gar ut ifra
Oslo S og er forbundet sammen, med fa omkjeringsmuligheter. Det kjgres svaert mange
avganger og det er sveert hgy kapasitetsutnyttelse av infrastrukturen i Norge. Nar hendelser
oppstar forplanter derfor forsinkelser seg raskt utover jernbanenettet og rammer svaert
mange reisende.

For at de reisende og nzeringslivet skal velge toget, er det viktig at de kan stole pa at det
kommer og gar til avtalt tid. | Norge har vi et mal om at ni av ti tog skal veere i rute. Dette
klarer vi dessverre ikke i dag, og det er derfor viktig at vi jobber malrettet i hele
jernbanesektoren for a gke punktligheten. Dette innebeerer blant annet satsingen pa
vedlikehold og fornying av infrastrukturen, og innfasing av nytt togmateriell. Bane NOR og
gvrige jernbaneaktgrer har de siste arene intensivert det viktige arbeidet med a analysere og
identifisere store potensielle punktlighetsforbedrende tiltak.

Bane NOR har i sine punktlighetsanalyser identifisert Steinberg stasjon som en
punktlighetsutfordring da analysene viser at stopp pa Steinberg stasjon farer til forsinkelser.
Dette har veert kjent ogsa tidligere og stasjonen ble derfor opprinnelig foreslatt nedlagt i den
store ruteomleggingen i 2013/14.

Side 2



Bane NOR opplyser at justeringene i antall tog som stopper pa Steinberg stasjon i arets
ruteplanprosess er vurdert til & gi faerre forsinkede tog og en vesentlig bedring i punktligheten
for linje R12. 1 tillegg forventer Bane NOR at fglgeforsinkelser pa alle gvrige region-, fijern- og
godstog pa Sgrlandsbanen som er avhengig av linje R12 reduseres tilsvarende. Dette er
positivt for punktligheten pa denne strekningen, som har veert lav og fallende de siste arene.

Ifelge Jernbanedirektoratet er det i overkant av 80 000 reisende til og fra Steinberg stasjon i
aret, eller et snitt pa i overkant av 350 per arbeidsdag. Det er arlig om lag 6,6 millioner
reisende til og fra de gvrige stasjonene pa linje R12, tilsvarende om lag 28 700 per
arbeidsdag. Dette indikerer en potensielt stor gevinst for svaert mange reisende,
sammenlignet med de som far noen feerre avganger. | tillegg vil reisende pa fijerntogene og
godstransporten pa Serlandsbanen ogsa fa en gevinst. De to rushtidsavgangene som ikke
lenger vil stoppe ved Steinberg, har i dag i gjennomsnitt 14 pastigende i morgenrush og 9
avstigninger i ettermiddagsrush, ifglge tall fra Jernbanedirektoratet.

2. Stortinget ber regjeringen sgrge for videre utvikling av Steinberg stasjon ved a
legge til rette for flere parkeringsplasser for pendlere ved stasjonen.

Ved en del stasjoner tilbyr Bane NOR parkeringsplasser for pendlere, noen steder mot
betaling. Hensikten er a legge til rette for at flere skal reise med toget. Hvor folk ansker a
parkere kan veere relatert til deres hverdagslogistikk, som f.eks. a skulle levere og hente
barn, handle eller gjgre andre serender. Det kan ogsa vaere motivert av hva som er gunstig
med tanke pa grenser for takstsoner. Pendlerparkering er et ettertraktet gode, som mange
som reiser med toget benytter seg av.

Parkeringen ved Steinberg stasjon er per i dag gratis. Bane NOR opplyser at
parkeringsplassen er full pa enkelte dager. Foretakets egne undersgkelser viser at en hgy
andel av de som parkerer ved Steinberg stasjon bor i kort avstand fra stasjonen. Foretaket
vurderer a innfgre avgiftsparkering ved Steinberg for & stimulere til at flere velger & ga eller
sykle, slik at det frigjares plasser til andre pendlere som bor lenger unna stasjonen.

Ansvaret for & forvalte pendlerparkeringsplasser og arealer tilknyttet dette ligger til Bane
NOR SF. Forvaltningen av foretaket ligger til styret, noe som fglger av statsforetaksloven.
Statens adgang til & instruere styret i foretaket er avgrenset til gjennom foretaksmatet. | trad
med eierskapsmeldingen, Meld. St. 6 (2022-2023) Et grannere og mer aktivt statlig eierskap,
skal staten vaere varsom med a instruere statlig eide selskaper i enkeltsaker. Dette henger
sammen med at det kan undergrave rolle- og ansvarsfordelingen som selskapslovgivningen
bygger pa. At staten er varsom med a instruere i enkeltsaker ma ogsa sees i sammenheng
med at foretaksformen er valgt for & gi foretaket handlefrihet.

Med hilsen

TNy

" Mon-lvar Nygard

Side 3
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