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STORTINGET

Innst. 240 S

(2025-2026)

Innstilling til Stortinget
fra transport- og kommunikasjonskomiteen

Dokument 8:173 S (2025-2026)

Innstilling fra transport- og kommunikasjons-
komiteen om Representantforslag fra stortings-
representantene Lars Rem, Bard Hoksrud, Dagfinn
Henrik Olsen, Frank Edvard Sve, May Helen
Hetland Ervik, Mats Henriksen, Finn Krokeide,
Tor André Johnsen og Morten Kolbjornsen om &
redusere bompengebelastningen pa rv. 4

Til Stortinget

Innledning

I dokumentet fremmes folgende forslag:

«Stortinget ber regjeringen gjennomga bompenge-
opplegget for rv. 4 Roa-Lygna, herunder takstniva og ra-
battsatser for bade persontrafikk og neringstransport,
og komme tilbake til Stortinget med en sak som reduse-
rer bompengebelastningen i veiprosjektet.»

Det vises til dokumentet for nermere redegjorelse
for forslaget.

Komiteens behandling

Samferdselsminister Jon-Ivar Nygard har uttalt seg
til forslaget i brev av 9.april 2026. Brevet folger som
vedlegg til denne innstillingen. Det ble dpnet for skrift-
lige innspill. De mottatte innspillene er sammen med
sakens dokumenter tilgjengeliggjort pa sakens side pa
stortinget.no.

Komiteens merknader

Komiteen, medlemmene fra Frem-
skrittspartiet, May Helen Hetland Ervik,
Mats Henriksen, lederen Bard Hoksrud,
Dagfinn Henrik Olsen og Frank Edvard Sve,

fra Arbeiderpartiet, Jone Blikra, Kamzy
Gunaratnam, Tom Einar Karlsen og
Anniken Refseth, fra Heyre, Trond

Helleland og Anne Kristine Linnestad, fra
Senterpartiet, Geir Inge Lien, fra Redt,
Remi Solvberg, og fra Miljgpartiet De
Grgnne, Oda Indgaard, viser til representantfor-
slag om redusert bompengebelastning pa rv. 4.

Komiteen viser til statsridens svar av 9.april
2026, der det vises til at forutsetningen for utbyggingen
og bompengefinansieringen bygger pa lokalpolitiske
vedtak. Innlandet fylkeskommune har fattet politiske
vedtak, inklusivt om takstopplegget, samt stilt garanti
med selvskyldnerkausjon for et lan.

Komiteen viser til at den totale finansieringen av
utbyggingen pa rv. 4 bestar av om lag 35 pst. statlige
midler, at deler av strekningen omfattes av tilskudds-
ordningen for reduserte bompengetakster utenfor by-
omrader, og at innkrevingen av bompenger i den siste
bomstasjonen ved Lygna startet opp ijuli 2025, noe som
gjor at det ikke foreligger trafikktall som dekKker et helt
ar med samlet innkreving.

Komiteens medlemmer fra Arbeider-
partiet og Miljgpartiet De Grenne viser til at
uavhengig av politisk uenighet om prinsippet bompen-
ger og nivdet pa satsene, sd er denne finansieringsmo-
dellen den modellen vi har brukt i en arrekke for a
finansiere stgrre utbygginger i veisektoren.



Disse medlemmer vil understreke at hele mo-
dellen bygger pa lokale vedtak. Det er avgjerende at
endringer i vedtatt finansiering ma involvere lokale og
regionale myndigheter som har garantert gkonomisk
for prosjektene.

Disse medlemmer viser til at den siste bomsta-
sjonen parv. 4ble apnetijuli 2025, og det foreligger der-
for ikke trafikktall som dekker et helt &r med samlet inn-
kreving. En endring allerede nd — uten involvering av lo-
kale myndigheter — kan skape usikkerhet om finansier-
ingen av hele prosjektet.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet mener at bompengebelastningen for lokalbe-
folkning og nearingsliv er altfor hey pa rv.4. Disse
medlemmer legger ogsa til grunn at det ikke er sam-
svar mellom bompengebelastning og gkt nytteverdi av
veiutbyggingen. Deler av den nye veistrekningen gir in-
gen okt kapasitet og tar ikke hgyde for den trafikk-
veksten som vil komme de nermeste arene. Det er
videre slik at deler av den nye veien er av darlig kvalitet,
og det har allerede oppstatt betydelige ujevnheter som
ogsd ber innga som en del av en helhetsvurdering av
bompengebelastningen i prosjektet.

Disse medlemmer fremmer pd denne bak-
grunn felgende forslag:

«Stortinget ber regjeringen gjennomga bompenge-
opplegget for rv. 4 Roa-Lygna, herunder takstniva og ra-
battsatser for bade persontrafikk og neringstransport,
og komme tilbake til Stortinget med forslag om reduk-
sjon av bompengebelastningen i veiprosjektet.»

Komiteens medlemmer fra Hoyre viser til
forslaget om reduserte bompengesatser. Disse med-
lemm er merker seg et hgyt bompengeniva og viser til
tilsvarende forslag for E39 Mandal-Kristiansand og E6
Ulsberg-Melhus.

Disse medlemmer mener bompenger er et vik-
tig virkemiddel for 4 fa realisert viktige samferdselspro-
sjekt, men mener samtidig at den samlede belastningen
ikke ma bli for hgy. En reduksjon i bompengebelastnin-
gen kan lgses med a forlenge nedbetalingstiden. Disse
medlemmer papeker viktigheten av dialog og samar-
beid med lokale myndigheter.

Disse medlemmer fremmer pd denne bak-
grunn felgende forslag:

«Stortinget ber regjeringen komme tilbake til Stor-
tinget s& raskt som mulig, senest i forbindelse med stats-
budsjettet for 2027, med forslag til forlenget
nedbetalingstid for 1dnene pa prosjektet rv. 4 Roa-Lyg-
na, slikatbompengebelastningen for privatbiler og nyt-
tetransport pa strekningen gar ned.»

Innst. 240 S-2025-2026

Komiteens medlem fra Senterpartiet vi-
ser til at rv. 4 Roa-Lygna er en strekning som nettopp er
apnet, og at gjennomsnittstakstene i bompengeoppleg-
get er lavere enn det som ble forutsatt i bompengepro-
posisjonen.

Dette medlem viser til at Fremskrittspartiet selv
hadde samferdselsministeren da bompengeopplegget
ble vedtatt, og mener det fremstar noe spesielt at partiet
gikk inn for et bompengeniva de mener er for heyt, selv
nar takstnivaet i dag er lavere enn forutsatt.

Dette medlem mener generelt at det er viktig &
sikre at bompengebelastningen for den enkelte bilist
ikke blir for hey, og at tilbudsforbedringen star i stil med
det man far igjen. Dette medlem viser videre til at
det er en grunnleggende forutsetning for Senterpartiet
at det er lokalpolitisk tilslutning til bompengeoppleg-
get ettersom fylkeskommunen er garantist for lanet.

Dette medlem viser til at dagens takstniva er i
trdd med de lokalpolitiske vedtakene som 14 til grunn
for innkrevingen. Dette medlem viser til at dersom
det oppstar en praksis der staten ettergir lan i allerede
gjennomforte veiprosjekter, vil dette medfere at andre
viktige veiprosjekter i resten av landet ma vente enda
lenger for de kan realiseres. Dette medlem menerat
dersom det er gnske om endring av takstopplegget, ma
dette skje gjennom lokalpolitiske initiativ, og gjennom
endring av nedbetalingstid.

Dette medlem fremmer derfor folgende forslag:

«Stortinget ber regjeringen apne for inntil 30 ars
nedbetalingstid pa rv. 4 Roa-Lygna, dersom det er et lo-
kalpolitisk gnske om dette.»

Komiteens medlem fra Redt meneratbom-
pengefinansiering innebarer en usosial og urettferdig
form for brukerbetaling, der vanlige folk og neeringsliv i
realiteten betaler for ngdvendig infrastruktur som bur-
de vert finansiert over offentlige budsjetter. Dette
medlem mener at transportinfrastruktur er et statlig
ansvar, og at gkende bruk av bompenger bidrar til & for-
sterke geografiske og sosiale forskjeller.

Forslag fra mindretall

Forslag fra Fremskrittspartiet:
Forslag 1

Stortinget ber regjeringen gjennomga bompenge-
opplegget for rv. 4 Roa-Lygna, herunder takstniva og ra-
battsatser for bade persontrafikk og naringstransport,
og komme tilbake til Stortinget med forslag om reduk-
sjon av bompengebelastningen i veiprosjektet.
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Forslag fra Hoyre:
Forslag 2

Stortinget ber regjeringen komme tilbake til Stor-
tinget sa raskt som mulig, senest i forbindelse med stats-
budsjettet for 2027, med forslag til forlenget nedbeta-
lingstid for lanene p& prosjektet rv. 4 Roa-Lygna, slik at
bompengebelastningen for privatbiler og nyttetrans-
port pa strekningen gir ned.

Forslag fra Senterpartiet:
Forslag 3

Stortinget ber regjeringen dpne for inntil 30 ars ned-
betalingstid pa rv. 4 Roa-Lygna, dersom det er et lokal-
politisk gnske om dette.»

Komiteens tilrading

Komiteens tilrading fremmes av en samlet komité.

Komiteen har for gvrig ingen merknader, viser
til dokumentet og rar Stortinget til a gjore folgende

vedtak:

Dokument 8:173 S (2025-2026) — Representantfor-
slag fra stortingsrepresentantene Lars Rem, Bard
Hoksrud, Dagfinn Henrik Olsen, Frank Edvard Sve, May
Helen Hetland Ervik, Mats Henriksen, Finn Krokeide,
Tor André Johnsen og Morten Kolbjgrnsen om a reduse-
re bompengebelastningen pa rv. 4 — vedlegges protokol-
len.

Oslo, i transport- og kommunikasjonskomiteen, den 5. mai 2026

Bard Hoksrud

leder

Jone Blikra

ordfgrer
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Statsraden

Stortingets transport- og kommunikasjonskomité
Stortinget
0026 OSLO

Deres ref Var ref Dato
26/1286- 9. april 2026

Dokument 8:173 S (2025-2026) om a redusere bompengebelastningen pa
rv4

Jeg viser til brev av 19. mars 2026 om representantforslag dokument 8:173 S (2025-2026)
om a redusere bompengebelastningen pa rv. 4. Representantene fremmer fglgende forslag:

«Stortinget ber regjeringen giennomga bompengeopplegget for rv. 4 Roa—Lygna, herunder
takstniva og rabattsatser for bade persontrafikk og neeringstransport, og komme tilbake til
Stortinget med en sak som reduserer bompengebelastningen i veiprosjektet.»

Bakgrunn

Utbygging og finansiering av rv. 4 mellom Roa og Lygna er lagt frem for Stortinget i to
omganger; fgrst pa strekningen Lunner grense — Jaren og Lygna ser i Prop. 50 S (2012—
2013) Utbygging og finansiering av rv. 4 pa strekningene Lunner grense — Jaren og Lygna
sor i Oppland, og deretter pa strekningen Roa — Gran grense inkl. Jaren —
Amundrud/Almenningsdelet — Lygnebakken i Prop. 23 S (2020-2021) Utbygging og
finansiering av rv. 4 pa strekningen Roa — Gran grense inkl. Jaren —
Amundrud/Almenningsdelet — Lygnebakken i Innlandet. Begge proposisjonene omfattet ogsa
forutsetningene for takstopplegg, og ble vedtatt i Stortinget hhv. februar 2013 og desember
2020.

Forutsetningene for utbygging og finansiering av bompengefinansierte prosjekter bygger pa
lokalpolitiske vedtak. Innlandet fylkeskommune (og tidligere Oppland) har fattet lokalpolitiske
vedtak (inkl. om takstopplegg), samt stilt garanti med selvskyldnerkausjon for et lan pa inntil
3 200 mill. kr for utbyggingen av rv. 4 Lunner grense — Jaren og Lygna sgr og rv. 4 Roa —
Gran grense inkl. Jaren — Amundsrud/Almenningsdelet — Lygnebakken.

Postadresse: Postboks 8010 Dep 0030 Oslo
Kontoradresse: Akersg. 59 Telefon* 22 24 90 90
Org no.: 972 417 904


https://www.regjeringen.no/contentassets/2eabf8bbd9dd4ea38ab4c0f6827f8838/no/pdfs/prp201220130050000dddpdfs.pdf
https://www.regjeringen.no/contentassets/2eabf8bbd9dd4ea38ab4c0f6827f8838/no/pdfs/prp201220130050000dddpdfs.pdf
https://www.regjeringen.no/contentassets/515419f2a7764efdae36983e5c64310d/no/pdfs/prp202020210023000dddpdfs.pdf

Bompengeinnkrevingen pa rv. 4 og fv. 2300 (tidligere rv. 4) startet opp i juli 2017, etter at
strekningen Lunner grense — Jaren og Lygna s@r var fullfart. Da strekningen Roa — Gran
grense inkl. Jaren Amundrud/Almenningsdelet — Lygnebakken var ferdig utbygd, var det
forutsatt at innkrevingen i de to eksisterende bomstasjonene skulle videreferes med gkte
takster som en del av den samlede finansieringen, i tillegg til etablering av ny bomstasjon pa
Lygna. Dette var iht. til Prop. 23 S (2020-2021).

Utbyggingen av strekningen Lunner grense — Jaren og Lygna s@r pa rv. 4 er omfattet av
tilskuddsordningen (fra 2017) for reduserte bompengetakster utenfor byomradene. Totalt har
prosjektet mottatt om lag 156 mill. kr i tilskudd siden oppstart av innkreving i 2017.

Takstopplegg og dagens gjeldende takster

| forutsetningene for beregningen av takstene i Prop. 23 S (2020-2021) er det lagt til grunn
at bompengeselskapets samlede gjeld for begge rv. 4-prosjektene skal vaere nedbetalt innen
15 ar etter at Roa — Gran grense inkl. Jaren — Amundrud/Almenningsdelet — Lygnebakken er
fullfart.

Det ga fglgende forelgpige takster (i 2020-kr)
- Gjennomsnittstakst: 43 kr
- Takstgruppe 1: 52 kr
- Takstgruppe 2: 104 kr

Omregnet til 2025-kroner tilsvarer dette
- Gjennomsnittstakst: 58 kr
- Takstgruppe 1: 70 kr
- Takstgruppe 2: 140 kr

| forbindelse med apning av strekningen Roa — Gran grense inkl. Jaren —
Amundrud/Almenningsdelet — Lygnebakken, og far oppstart av innkreving i ny bomstasjon i
juli 2025, giennomgikk bompengeselskapet trafikktall for de eksisterende bomstasjonene,
nye beregninger av trafikkmengde, vurdering av bompengegjelden og innfgring av betaling
for nullutslippskjgretay. Dette resulterte i fglgende nye takster (2025-kr):

- Gjennomsnittstakst: 44,30 kr

- Takstgruppe 1: 59 kr

- Takstgruppe 2: 118 kr

Ettersom nye beregninger tilsa lavere takster enn forutsatt i Prop. 23 S (2020-2021), ble det
fattet nye vedtak av Innlandet fylkeskommune 8. april 2025. Ny gjennomshnittstakst ble
beregnet til 41,50 2025-kr. Dette inkluderer tilskudd fra tilskuddsordningen for reduserte
bompengetakster utenfor byomradene for strekningen Lunner grense — Jaren og Lygna ser.
Dagens gjeldende takstniva for kjgretoy i takstgruppe 1 og 2 er dermed hhv. 55 og 110
2025-kr.
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Videre far ordinzere kjoretay i takstgruppe 1 20 pst. rabatt med elektronisk brikke og avtale,
mens nullutslippskjgretay betaler 70 pst. av ordinzer takst etter fratrukket rabatt.
Nullutslippskjgretay i takstgruppe 2 betaler ikke bompenger. Kjgretay takstgruppe 1 eri
tilegg omfattet av manedlig passeringstak pa 40 passeringer samlet i alle tre
bomstasjonene.

Vurdering av forslaget

Utbyggingen av rv. 4 er viktig bade for lokaltrafikken og for giennomgangstrafikk. Strekningen
er en hovedforbindelse mellom regionen og Oslo-omradet, og viktig som alternativ rute til E6
mellom Oslo og Mjgsbrua. Hele utbyggingen av rv. 4 har i dag innkreving i totalt tre
bomstasjoner; pa rv. 4 ved Dynna, pa fv. 2300 (gammel rv. 4) og pa rv. 4 ved Lygna. Det er
lagt til grunn en innkrevingsperiode pa om lag 15 ar etter ferdigstillelsen av rv. 4 Roa — Gran
grense inkl. Jaren — Amundrud/Almenningsdelet. Dagens takstniva er i trdéd med det som er
forutsatt og vedtatt av Stortinget, og i samsvar med de lokale vedtakene som ligger til grunn
for framlegg av bompengesaken. De to farste bomstasjonene ble etablert under utbygging av
forste fase, mens den siste ble etablert ved utbygging av fase to. Bomstasjonen pa fv. 2300,
(tidligere rv. 4), ble vurdert som en forutsetning for at prosjektet skulle realiseres med
bakgrunn i forventet stor trafikkavisning uten tiltak pa sidevei.

Totalt bestéar finansieringen av om lag 35 pst. statlige midler. | tillegg er forste fase av
utbyggingen pa strekningen Lunner grense — Jaren og Lygna s@r omfattet av
tilskuddsordningen for reduserte bompengetakster utenfor byomradene. En viderefering av
tilskuddet ble lagt til grunn i beregningene av gjennomsnittstakster etter at fase to apnet for
trafikk. Gjeldende takster er derfor vesentlig lavere enn det som var forutsatt i Prop. 23 S
(2020-2021).

Bompengeinnkreving i den siste bomstasjonen pa rv. 4 ved Lygna startet opp i juli 2025. Det
foreligger derfor ikke trafikktall som dekker et helt ar med samlet innkreving. Vurderinger av
gkonomien i prosjektet gjgres normalt ett til to ar etter oppstart av innkreving for a ha et
tilstrekkelig vurderingsgrunnlag. Forelgpige tall er derfor for usikre til & kunne si noe om den
totale skonomien i prosjektet. Vi er best tjient med a vente pa bompengeselskapets
gjennomgang, slik at vurderingene av prosjektets gkonomi kan baseres pa et tilstrekkelig og
representativt grunnlag for trafikktall og inntektsutvikling, i trad med vanlig praksis i alle
bompengesaker.

Det er samtidig viktig & understreke at bompengetakster ikke kan reduseres uten at bortfallet
av inntekter blir kompensert. Endringer i et vedtatt innkrevingsopplegg innebeerer alltid en
risiko for prosjektets gkonomi og for bompengeselskapets evne til & handtere sin gjeld. |
dette tilfellet er det Innlandet fylkeskommune som baerer denne risikoen gjennom sitt
garantiansvar. Vi har behandlet flere tilsvarende saker, og jeg vil igjen minne om at
bompengefinansiering bygger pa lokale vedtak. Dette er et helt grunnleggende prinsipp i all
bompengefinansiering. Prosjektenes takst- og innkrevingsopplegg er et resultat av grundige
vurderinger pa lokalt, regionalt og nasjonalt niva, og det ma derfor tas hgyde for at
prosjektenes gkonomi er sarbar og ikke kan endres uten konsekvenser. Vi er alle tient med &
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ivareta forutsigbarheten og prioriteringene som Stortinget og lokaler myndigheter slutter seg
til. P& bakgrunn overnevnte vurderer jeg at det ikke er grunnlag for & vurdere
bompengebelastningen pa rv. 4 pa navaerende tidspunkt.

Med hilsen

%-JMJ\YW

Jon-lvar Nygard

Side 4
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