Dokument nr. 8:70.

(1998-99)

Forslag fra stortingsrepresentantene Thore Aksel Nistad og Christopher Stensaker om
a apne Jernbaneverkets skinnegang for andre aktarer.

Til Stortinget.

Bakgrunn hetene ikke lenger skal ha samme adnrieisnde
Den farste jernbanestrekningen i Norge ble épnegirektﬂr. Styret for Jernbaneverket foreslas avviklet
i 1854 mellom Kristiania og Eidsvoll. NSB er fortsatt '@ Samme dato. _ _ ,
en av landets mest toneangivende transportbedrifter Det @konomiske og organisatoriske skille mellom
med enerett pa Jernbaneverkets skinnegang. NSB BA og Jernbangverket er dermed Iovme33|°g
Konsernet NSB bestar av morselskapet NSB BAfullfart og apner i teorien for apen konkurranse pa
med dets fem enheter og tre heleide datterselskapeternbaneverkets skinnegang.
Etter stortingsvedtak av 14. november 1996, ble Det har allerede nd vist seg at detrgeresserte
NSBs tidligere trafkkdel omgjort til seerlovsselska- selskaper som vil inn og konkurrere med NSB BA.
pet NSB BA fra 1. desember 1996. Samtidig ble for-Bratsbergbanen og Flamsbanen er eksempler pa drift
valtningsorganet Jernbaneverket opprettet, og harprivat/sameie med NSB BA.
ansvaret for bl.a. & bygge ut og vedlikeholde jernba- De jernbanelinjer som ikke drives av NSB BA
nenettet. eller som NSB BA ikke er interessert i & videreut-
Endringen i desember 1996 innebaerer at NSBrikle, tillater Samferdselsdepartementets forskrifter
BA ikke lenger er en del av statsforvaltningen, med(fastsatt 10. juli 1997) at private selskaper starter opp
de til dels tidkrevende beslutningsprosesser dettgernbanevirksomhet.

medfarte. NSB BA beerer nd selv det forretningsmes- | tillegg sier forskriftene at det tillates med hob-
sige ansvar for driften, og finansierer investeringerpyjernbaner og Freeways irtteold til EQS-reglene.
gjennom egen inntjening eller ved laneopptak. I til- ~ jernpaneloven &pner for en generell konkurranse-
legg kjgper staten tjenester for om lag 1 mrd. kronegiyasjon p& Jernbaneverkets linjenett mens forskrif-

Qo

pa ulennsomme strekninger. Eier av NSB BA er stayane § 2-2 j sin realitet hindrer at interesserte aktgrer
ten ved Samferdselsdepartementet, og samferdselgs, adgang til Jernbaneverkets linjenett.

statsraden er NSBs generalforsamling. Staten hefter NSB BA overfares fra Samferdselsdepartementet

imidIer'E[id kun for iSRSklgt kapital, og har (;Ierved bﬁ' til Neeringsdepartementet, med den begrunnelse at
grenset ansvar (BA). Den nye styringsformen haryqy jyye bgr veere samme departementet som er lov-

mange likheter med et statsaksjeselskap. iver o PR .
. g regulator, som ogsa er edorhold til det
NSB-konsernet hadde ved utgangen av 1997 i al elskap som skal konkere pa linjenettet.

9 693 ansatte, hvorav 7 751 i NSB BA. Konsernets
driftsinntekter var i 1997 pa 6 017 mill. kroner. Re-
sultat far skatt var pa 239 mill. kroner.
Fra 1. juli 1999 blir NSB BA og Jernbaneverket P& bakgrunn av dette fremmes fglgende
skilt organisatorisk og gkonomisk.
Samferdselsfraksjonen viser til Dokument nr. forslag:
8:46 (1997-98), Innst. S. nr. 136 (1997-98) «Innstil- 1
ling fra sanfierdselskomiteen om forslag fra Thore ' o _ '
Aksel Nistad og Christopher Stensaker om & skille ~ Stortinget ber Regjeringen endre forskriftene slik
gkonomisk og organisatorisk mellom NSB BA, Jern-at forholdene legges til rette for at ogsa andre aktarer
baneverket og Jernbanetilsynet». enn NSB BA kan benytte seg av Jernbaneverkets
Dette forslaget fikk ikke flertall, men i St.prp. nr. skinneganger.
1 (1998-99) ble det lagt opp til at det fra 1. juli 1999 5
gjennomfgres et fullstendig organisatorisk skille '
mellom seerlovsselskapet NSB BA og det statige NSB BA overfgres fra Samferdselsdepartementet
forvaltningsorganet Jernbaneverket, ved at de to entil Neeringsdepartementet.

Forslag

16. juni 1999.
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