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Forslag fra stortingsrepresentantene Thore Aksel Nistad, Christopher Stensaker og Ulf
Erik Knudsen om & gke fartsgrensen pa motorveger klasse A fra 90 km/t til 110 km/t

Til Stortinget

Bakgrunn ca. 37 000 km kommunale veger. En del av riksvege-
| regi av Vegdirektoratet er det blitt foretatt en N€ €r definert som stamveger. Stamveger er veger

vurdering av valg av fartsgrenser pa vegnettet. SongOM €r spesielt viktige for kommunikasjon mellom
et ledd i en generell vurdering av fartsgrenser i Norgaandsdelene og til og fra utlandet. Av det samlede
ble Transportekonomisk institutt (TGI1) bedt om & fksvegnettet utgjer stamvegene 7 600 km eller om-
foreta nytte-/kostnadsanalyse for & vurdere om det ¢29 29 Pst.
samfunnsgkonomisk lgnnsomt & heve fartsgrensen
Erérl]/rtmtorveger fra 90 km/t til 200 km/t eller til 110 Vegtrafikk
Nytte-/kostnadsberegningene ble foretatt med ut- Vegtrafikken gkte totalt med 2 pst. i 1999, og tra-
gangspunkt i de faktiske motorveger. Data som befikkarbeidet pa vegnettet var omlag 33 860 mill.
skriver vegnettet i form av 50-meters strekninger blekj@rte kilometer. Malt i passasjerkilometer ble nesten
innhentet fra vegdatabanken. Med utgangspunkt i an89 pst. av persontransporten utfart pa veg, og ca
tatt fart pa rett flat veg ble farten p& de enkelte strek>6 pst. av godstransporten malt i tonnkilometer. Pa
ninger beregnet p& grunnlag av en modell utviklet aven gjennomsnittsdag kjgres det totalt 93 mill. kilo-
SINTEE. meter pa vegnettet. Fordelt pa hver innbygger blir det
Den antatte virkningen pa ulykker av en gkt farts-ca. 20,7 km. ,
grense og av gkt fart, er av T@| basert pa litteraturun-  Starst trafikkvekst i 1999 hadde Trendelag og
dersokelser. Alle kostnader, som for eksempel ulyk-Vestlandet med henholdsvis 3,6 og 3,1 pst. Lavest
keskostnader, er basert p& handbok for konsekveny€kst hadde Jstlandet med 1,6 pst. Persoabikt
analyse. ken og trafikken med lette yrkeskjoretgy gkte med
Transportgkonomisk institutts beregninger viser2:2 Pst., og trafikken med tyngre kjgretgy har okt
at p& Motorveg A er en fartsgrensegkning selv opp tifmed 3 pst. Trafikken i byer og tetisteder steg med
110 km/t samfunnsgkonomisk lgnnsomt, mens ent:7 PsSt., mens trafikken utenfor tettbygd strgk okte

fartsgrenseskning pa Motorveg B er klart ulgnnsomt.M€d 3 pst.
g gp g Nedenfor fglger en samlet statistikk over landets

samlede veglengder pr. 1. januar 2000, fordelt pa fyl-
Fakta om norske veger og trafikk ke og vegtyper.

Veger

Det offentlige vegnettet er nesten 90 900 km, her-
av riksveger 26 700 km, 27 200 km fylkesveger og
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(Veglengder pr. 1. januar 2000 - tallene er hentet fra Statens vegvesen, jf. Arsmeldingen for 1999)

Tabell 2.1
Stamveg dvrige Rv Sum Rv Fylkesveg Komm.veg
Fylke km?) km?) k) k) km?) Off.veg.tot. km

@stfold ......covvvviiiiiiiis 120 762 882 993 1708 3538
Akershus............cccceveeeeeeenenn, 232 772 1004 1116 2284 4404
L 1] [0 T 71 94 165 1140 1306
Hedmark ........cocoooeviiiiiiiiinnnns 525 1465 1990 2533 2016 6 540
Oppland .......cccooeevviviiiiiiiiiiinns 596 1039 1635 2048 1812 5495
Buskerud............cccovvieeinninnnn. 410 748 1158 1149 1499 3 806
Vestfold........ccooooeeeviiiieennnnn, 100 501 601 679 1277 2 557
Telemark.........cooovvvieiiiieinnnnn. 264 963 1227 1104 1758 4 089
Aust-Agder .........ccoceiviiiinnnns 118 773 892 992 1002 2885
Vest-Agder.....coovevveieeiiieiinnns 162 788 950 1286 1619 3 855
Rogaland...........ccccoeevvviviinnnnns 237 885 1123 1772 2746 5640
Hordaland ............ccccvvevvnnnnnnn. 477 1 346 1823 1788 2839 6 450
Sogn og Fjordane.................. 515 1242 1757 1444 2000 5201
Mgre og Romsdal ................. 366 1452 1819 1776 2 649 6 245
Sgr-Trgndelag.............cceevenes 322 1187 1510 1758 1852 5120
Nord-Trgndelag .................... 338 1231 1569 1770 1996 5336
Nordland ............cccovieeennnnnee. 1122 1628 2750 2578 3464 8792
TromMS..oociiiiie e 558 1149 1707 1787 1861 5 356
Finnmark.............ooovieeinnn, 1095 1048 2143 639 1439 4221
Landet totalt3) .................... 7 631 19074 26 705 27 213 36 962 90 880

1 Inkludert ramper og armer
2) Iht. ny kartbasert registreringsmetode (Vbase)
%) Avrundede tall

(Motorveglengder pr. 1. januar 1999 — tallene er  Fartsgrensen pa norske motorveger klasse A sy-
hentet fra Statens vegvesen, jf. Arsmeldingen fomes & veere helt i utakt med hva bilistene selv oppfat-
1999) ter som fornuftig hastighet. Pa tilsvarende veger i an-

Tabell 2.2 dre land tillates da ogsa langt hgyere hastigheter.
Sverige som vi ofte sammenligner oss med har for

Motorveg klasse A*) .......cccevvveveeenennn. 144 km eksempel fartsgrense p& 110 km/t pa sine firefelts ve-
Motorveg klasse B*).........ccccceeeeenennn. 445 km ger.

DVrige rMKSVEQEer .......cvvvveveeieeiiieieeeeeenn, 26 116 km  Nar det gjelder kjagreforholdene pa vare motorve-
SUM MKSVEGET ..vovoeovoeeecooreesnnnne, 26 705 km  ger klasse A s& endres disse imidlertidftig gjen-

nom dagnet og aret. Slik sett vil en fartsgrense pa 90
km/t veere for hgy pa en vinterdag med sngfayke,

Tallene ovenfor bekrefter at Norge bar foreta enmen virke fullstendig urimelig pa en varm sommer-
betydelig utbedring av vegstandarden, der man dreiekveld.

*) Eksklusiv ramper

utbyggingenfra gvrige rksveger til motorveg klasse Norge har i dag en overordnet vegtrafikkregel
A, slik at man kan fa realisert hgyere motorvegleng-som sier at hastigheten skal tilpasses forholdene, s&
de for denne vegkategorien. selv om fartsgrensen gkes, plikter vi & holde en for-
. ) ) nuftig hastighet i forhold til sikt, trafikk og fare. Med
Situasjonsbeskrivelse liten trafikk p& tarre veger bar imidlertid ikke en has-

Fartsgrensen pa norske veger er i hovedsak sortighet pa 110 km/t veere noe problem pa en firefelts
folger: veg.
- Motorveg klasse Aog B............... 90 km/t _ Hastigheten p& gode motorveger i klasse B bar

i . ombygges til motorveg klasse A, og hastigheten pa
Vanlig landeveg...........cccceevveeeeene 80 km/t disse burde kunne gkes til 110 km/t

- Tettbygdeo Y117 50 — 60 km/t Det kan videre pépekes at statistikk foretatt av
- Boligomrader...........cccccoeeeeninne 30— 40 km/t Transportbrukernes Fellesorganisasjon, viser at
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ulykkesrisikoen ved ulike typer veger er lavest forvegstrekningene er de sikreste vegstrekningene. |
motorveg klasse A (4 felt), og nest lavest ved motorsammenligning med det gvrige Europa har Sverige
veg klasse B (2 felt). Det kan videre papekes at ulyken lavere andel dadsulykker pa sine motorveger.
kesrisikoen for landeveg 60 km/t er ca. 5 ganger star- Mesteparten av det eksisterende motorvegnett,
re enn ved motorveg klasse A (4 felt). ca. 80 pst., har hastighetsgrense 110 km/t. Gjennom-
Nar det gjelder vanlige landeveger i tettbygd snittshastigheten for motorveger med hastighets-
strgk er hastigheten pa disse i utgangspunktet fornufgrensen 110 km/t er beregnet til & ligge p& 110 km/t.
tig der harde og mykedfikanter ferdes langs samme Mens gjennomsnittshastigheten for personbiler, jf.
veg, men en gkt fartsgrense bar kunne vurderes d&yagverkets trafikmatningssystem ar 1998 for 40 ob-
det blir skille mellom myke og harde trafikanter ved jekt p& E4 og ES6, varierer fra 97 til 119 med et gjen-
bygging av gang- og sykkelveg. nomsnitt p& 113 km/t og et standardavvik pa 4 km/t.
En undersgkelse foretatt av Statens vegvesen foly objekter hadde en gjennomsnittshastighet pa

manedsskiftet mai/juni 1998, viser at 85 pst. nsken 16 kmit eller hayere. Ni |2 under hastighetsgrensen
en fartsgrense pa 30 km/t i boligstrgk. 70 pst. menef g kmyt.

at fartsgrensen pa firefelts motorveg bgr veere minst
100 km/t.
Videre slar undersgkelsen fast at to av tre bilister Forslag
kjarer for fort ved fartsgrense pa 80 km/t. Dette er re- .
sultater som stemmer godt overens med fartsméalin- Pa den bakgrunn fremmes fglgende

ger og erfaringer fra politiet. forslag:

Erfaringer fra Sverige Stortinget ber Regjeringen fremme de ngdvendi-
Det finnes i dag ca. 140 mil motorveg i Sverige, ge forslag slik at fartsgrensen pa motorveger klasse
der 110 km/t er tillatt som hgyeste hastighet. DisséA kan gkes fra 90 km/t til 110 km/t.
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