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Til Stortinget

Bakgrunn

Stortinget har ved en rekke anledninger, bl.a. i
Innst. S. nr. 119 (2000-2001), gitt uttrykk for en mal-
setting om aleggetil rette for & kunne fgre mer gods
sjgveien. Det vil vaare et ressurs- og miljgvennlig al-
ternativ til vegtransport. Forholdet er ogsd omhandlet
i en rekke storsmeldinger herunder St. meld. nr. 46
(1999-2000) «Nagonal transportplan». Forholdene
for sjetransport har av ulike arsaker fétt en uheldig
utvikling over en arrekke. En arsak er konkurranse-
forholdet til vegtransport. Dette omtales for gvrig i
EUs «White paper — Transport».

Vurdering

Tilrettelegging for & fere mer transport sjgvegs i
Norge krever investeringer i infrastruktur, herunder
farleier og havneanlegg. Staten bidrar i dag patrefelt
med investeringer innen sjgtransport. Det er utbyg-
ging av fiskerihavner, havner i distriktene og mer-
king av farleier. Utviklingen av sjgen som alternativ
transportvei er avhengig av starre volum/kapasitets-
utnytting og retningsbalanse i forhold til transport pa
veg. Sjegtransport forutsetter at det gis muligheter til
& samle transportstrgmmene i knutepunkt langs kys-
ten. Dette er for gvrig pekt pai en rekke offentlige og
private publikagoner de senere ar. Sjetransport er
svaat viktig for nagingdivet i Norge. Sjgen som
transportvei er helt avgjegrende for viktige deler av
norsk nagingsliv, bl.a. industri og havbruk.

Et viktig hinder for akunne foretainvesteringer i
og drift av havner som kan danne knutepunkter langs
kysten er at offentlig infrastruktur i havner er mva-
pliktige, mens offentlig veg og jernbane i hovedsak
er fritatt for mva gjennom egne forskrifter. Dette er i
vesentlig grad med pa & forverre konkurranseforhol-
det.

Havnene er, med unntak av de nevnte midler,
selvfinansi erende gjennom betaling frabrukerne. Ut-
over et fatall havner palandsbasis med et saalig gun-
stig trafikkbilde, gir ikke inntektene grunnlag for ut-
vikling av infrastruktur for sjgtransport. Mange hav-
ner har lite tidsmessig standard. Kaier og annen
infrastruktur er ofte plassert i sentrum av bebyggelse.
Det gir uragonell drift og begrenser mulighetene for
autvikle tidsmessig godstransport med moderne far-
tey. Dagens godstransport med enhetdaster og rul-
lende materiell krever egnede kaier, arealer og god
tilknytning til gvrig transportnett.

Konklusjon

Havner og sgtransport har darligere konkurran-
seforhold i forhold til vegsektoren i Norge. Sjgtrans-
port er utpekt som et nagonalt satsningsomrade i en
rekke offentlige publikasjoner de senere &r. Det er nd
patide dtadet ferste reelle skritt i aleggetil rette for
en slik utvikling. Dette kan ivaretas ved a likestille
investeringen i og drift av offentlig infrastruktur i
havner og farleier med tilsvarende fritaksordninger
innenfor vegsektoren og jernbanesektoren, jf. for-
skrift nr. 55 om avgiftsfritak for visse tjenester som
gjelder offentlig veg.

Forslag
P& denne bakgrunn fremmes falgende

forslag:

Investeringer i og drift av offentlig infrastruktur i
havner og farleier likestilles med tilsvarende fritaks-
ordning innenfor vegsektoren gitt i medhold av mer-
verdiavgiftsioven.

29. januar 2002

Beriktiget avtrykk
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