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Fordag fra stortingsrepresentantene Kenneth
Svendsen, @yvind Vaksdal, Arne Sortevik, L odve
Solholm, Sigvald Oppebgen Hansen, Oddbjerg
Ausdal Starrfelt og Magnhild Meltveit Kleppa om
straks a innfere avbgtende tiltak for at vogntog
med hgyde over 4 m kan passere Haukelitunnele-
ne

Til Stortinget

BAKGRUNN

E134 er den viktigste hovedvegforbindelsen mot
@stlandet for store deler av Rogaland og Hordaland.
Begrensninger i bruk av denne vegen vil ha store ne-
gative virkninger for kommunene i omradet, spesielt
for nagingslivet. Omkj@aring vil medfere ekstra kost-
nader for et nagingsliv som er sterkt konkurranseut-
satt og som har sma marginer.

En progjektgruppe fra vegvesenets region vest og
sar har kommet med forslag om straks ainnfare kon-
troller av hayden pa lastebiler som trafikkerer E134
mellom Pstlandet og Vestlandet. Nye tellinger viser
at problemet med kjegring med for hgye biler gjen-
nom tunnelene er gkende, og kan medfare en trafikk-
risiko. | farste omgang er det igangsatt haydekontrol -
ler pa Seljestad i Odda og i Haukeli. Det starste pro-
blemet med & kjgre gijennom tunnelene med hgye
vogntog er at en ma senterkjgre. Det betyr at vognto-
get kjarer midt i vegbanen, noe som selvfglgelig kan
faretil ulykker. Det er derfor ngdvendig med enkelte
tiltak.

Det ser ut til at vegvesenet legger seg pa en for-
budslinje hvor biler som er over 4 m ikke far kjare
giennom tunnelene. Konsekvensene ved en dlik for-
budslinje er at vogntogene ma kjare omveg pa opp til
200 km. Dette skjer ofte pa veger som ikke er bereg-

net patunge kjgretay. For kjaring mellom Stavanger
og Arendal vil en dik bil métte benytte Rv 42 som
ikke er beregnet patungtransport. Det kan ogsa veae
aktuelt at bilene ma kjare rundt hele Sgrlandet og ta
E18 eller E39. Alternativt kan enkjere E16 over Val-
dres og Sogn, men der er det forel gpig ogsa haydebe-
grensning pa4 m. Trafikken sgrfragar ndi stor grad
pa Rv 13 giennom Odda sentrum og langs Serfjor-
den. En veg som pa ingen méate er egnet til tungtra-
fikk. Samlet betyr dette at det pr. i dag ikke er omkjg-
ringsveger der det ikke er samme hgydebegrensning
og/eller farligere veg.

Lastebilnagingen hevder at de gkte avstandene
kan utlgse krav om to sjaferer pr. bil med bakgrunn i
kjare- og hviletidsbestemmel sene, noe som betyr be-
tydelig kostnadsgkning for nagingslivet pa Vestlan-
det. Dette kan igjen fare til at trafikkfarlige situasjo-
ner oppstar andre plasser, og at den samlede trafikk-
sikkerheten blir svekket. Store avstandsgkninger vil
ogsafaretil gkt miljgforurensning og gkt drivstoffor-
bruk. Samlet sett mener forslagsstillerne at det er
grunnlag for & stille spersmal om de trafikksikker-
hetsmessige forholdene blir bedre ved & stenge tun-
nelene for biler som er hgyereenn 4 m.

ALTERNATIVE LASNINGER

Pa kort sikt er det flere alternative lasninger pa
hvordan en kan organisere kjaring gjennom tunnele-
ne. En kan f.eks. sette ned fartsgrensen og varsle sen-
terkjering, det kan innfares lysregulert enveiskjering
som styres med fotoceller, utbedring av dekke i tun-
nelene og forbedring av lysi tunnelene. Fylkeskom-
munene Rogaland, Hordaland, Buskerud og Tele-
mark har ogsa engasjert seg for at tunnelene skal hol-
des dpne for vogntog med hgyde over 4 m, og at
trafikksikkerheten ivaretas ved at det innfares avba-
tende tiltak.
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Innen en avgrenset periode ma vogntogenes star- bindelsen mellom @st- og Vestlandet, E134 over
relse tilpasses maksimalgrensene i tunnelene. Dette Haukeli, holdes dpen for tungtransport med hgyde
magjeresi et samarbeid med nagringen. opp til 4,20 m.

FORSLAG
Pa denne bakgrunn fremmes faglgende

forslag:
Stortinget ber Regjeringen ved bruk av avbgtende
tiltak somivaretar sikkerheten, straks sgrgefor at for-
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