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Til Stortinget

Bakgrunn

Ved behandlingen av Meld. St. 26 (2012-2013)
sluttet Stortinget seg til malet om at veksten i person-
transport i og rundt byomradene skal tas med kollek-
tivtransport, sykkel og gange. For anadette malet ma
eksisterende infrastruktur rustes opp og ny infra-
struktur bygges ut. Samtidig madagenstilbud bli mer
tilgiengelig og enklere & bruke for forbrukerne.

Fordlagsstillerne er opptatt av at det skal bli enk-
lere a ta grenne valg i hverdagen. Flere innbyggere
ma bruke kollektivtrafikk nar det er mulig til og fra
arbeid, skole, butikk og pareise. Dette er viktig for &
nd malene for utdippsreduksion i Klimaforliket og
Nasjonal transportplan.

Fraet forbrukerperspektiv er det viktig akunnefa
opplysninger om at et tilbud eksisterer, hvordan man
kan benytte seg av dette tilbudet og hvaulike alterna-
tiver koster. Tilbyderne av kollektivtrafikk er i dag
NSB, ekspressbussene og de 16 regionale kollektiv-
selskapene. Med unntak av pa det sentrale estlands-
omrédet er det lite samordning mellom selskapene.
Dagens fragmenterte billett- og ruteopplysningssys-
tem gjer det vanskelig for forbrukerne avelge raskes-
te og hilligste Igsning. Systemene er ogsa sa ulike at
det er vanskelig a benytte seg av kollektivtrafikk i en
annen region enn der man bor ndr man er pareise.

To viktige hinder for areise kollektivt patvers av
fylkesgrensene eller pareisei et annet fylke er:

— mangelen pa muligheten til a planlegge og velge
raskeste og billigste lgsning

— at billettsystemene er svaat ulike og at felles bil-
letter ikke eksisterer.

Nagjonal reiseplanlegger

Et godt verktay for a planlegge reiser mellom re-
gioner og i regioner der man ikke er kjent med kol-
lektivsystemet vil veare med pa & gjere det enklere &
reise kollektivt. Alleredei 2006 besluttet Stortinget &
etablere en nasjonal reiseplanlegger. Snart atte ar et-
ter er det baretilgjengelig fullstendig rutedata frakol-
| ektivsel skapene pa @stlandet, i Rogaland og for tog.

Forslagsstillerne mener det viktigste er at alle ru-
tedata fins tilgjengelig i en egen database dlik at det
offentlige og for den del kommersielle aktarer kan ut-
vikle tjenester som gjer det enklere & finne egnede
kollektivruter.

Enhetlig billettsystem

| Oslo og Akershus er billettsystemene blitt sam-
ordnet. Man kan benytte samme kort eller applika-
sion for billettkjgp, og informasjon om priser, mode-
ragoner og soner er lett tilgjengelig. Like enkelt er
det ikke overalt eller om man skal pa helgetur til en
annen by og skal haenkelthilletter, dagskort eller hel-
gekort.

Fordagsstillerne mener kollektivselskapene er
tjent med et felles billettsystem som gjer det enkelt
for kundene & kombinere de billettene som er mest
gunstige for dem. De ulike kollektivsystemene gjar
det saarlig vanskelig &forsta og benytte seg av kollek-
tivtransport i andre regioner.

De svaat ulike ordningene gjar det ogsavanskelig
for forbrukeren & fa den billigste tjenesten. Dette
gjelder saalig for dem som reiser patvers av fylkes-
grenser og samtidig har ulike moderasjoner, som stu-
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denter eller reisende med honngrrabatt. Samtidig er
man, for anaklimamalene, avhengig av at for eksem-
pel flere reisende tar buss far de benytter tog eller
hurtigbat nar de skal pendle.

Forslagsstillerne er kjent med at Tyskland har et
velfungerende, felles kortsystem. Der har Deutche
Bahn, pa oppdrag fra den tyske stat, koordinert tog-,
buss-, sykkel-, bat- og leiebilkort i over 100 tyske
byer dik at det samme kortet kan brukes for a kjagpe
tilleggshilletter for all transport. «BahnCard» har
gjort kollektivtrafikken mer tilgjengelig for folk flest,
0gsa nér de er pareisei andre byer. Forslagsstillerne
er videre klar over at ulike priser mellom ulike akte-
rer gjar felles manedskort vanskeligere, og viser saa-
lig til ulikheten i prisniva mellom NSB og kollektiv-
selskapet Ruter. Der betaler Ruter svaat store belgp
til NSB for atilby lokaltogtilbudet som del av m&
nedskortet. Det kan vaare nyttig at NSB og relevante
kollektivsel skaper inngdr dialoger med sikte paagje-
re tilbudet sitt tilgjengelig samlet til flest mulig rei-
sende.

En mate & fremskynde innfaringen av felles bil-
lettering og nasional ruteplanlegger kan vaare a vekt-
legge deltakelse i dette som en del av kriteriene for
bel gnningsordningen for kollektivtransport.

Forslagsstillerne vil peke pa at ulike former for
elektronisk billettering vil gjere det enklere & sam-
ordne disse systemene. Et kollektivsystem som er en-
kelt for forbrukerne, vil ogsavaaretil det bestefor til-
byderne av kollektivtrafikk.

Samarbeid med akterene

Allerede i 2009 fremmet Venstres representanter
Borghild Tenden, Gunnar Kvassheim, Leif Helge
Kongshaug og Trine Skei Grande representantforsiag
om en nagjonal ordning med elektronisk «kafri»-bil-
lett pa kollektivreiser (Dokument nr. 8:55 (2008—
2009)). En enstemmig komité sa seg enig i fordags-
stillernes gnske om ainnfare et system hvor man en-
kelt kunne benytte et elektronisk billettsystem i hele
landet. De borgerlige partiene stettet fordaget:

«Stortinget ber Regjeringen tainitiativ til & opp-
rette en nagonal ordning med tilbud om el ektronisk
billett for samlase kollektivreiser over hele landet, i
samarbeid mellom de ulike aktarene.»

Saksordfgrer Bard Hoksrud fra Fremskrittspartiet
sai sitt innlegg falgende:

«Vi stetter Venstres forslag om & opprette en na-
gonal ordning med tilbud om elektronisk billett for
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semlgse kollektivreiser over hele landet, men vi sy-
nes det er V|kt|?<a presisere at dette ma sklje i samar-
beid med de ulike akterene. Det er et problem at man
na har forskjellige billettsystemer for brukere og ei-
ereog frafylketil fylke, men det ligger der klare for-
utsetnlr;?er for de lgsninger som er valgt, som gjer at
man skal kunne bruke systemene over fylkesgrense-
ne. Det er jo for sa vidt veldig bra. Og det er det det
handler litt om i denne saken —aklare afatingtil &
henge sammen og akunne bruke det samme kortet -
ler den samme betalingsl @sningen over hele landet.»

Innlegget var holdt i en tro pa at et slikt system
snart skulle vaare pa plass. Det har enndikke kommet
pa plass. Forutsetningen fra saksordferer om at dette
matte skje i samarbeid med de ulike akterene er vik-
tig, og BahnCard-modellen er bygd pa dette. Det har
Ignnet seg for aktarene dslutte seg il et felles system.
Derfor har de gjort dette, og gjort alt enklere for for-
brukeren.

Personvern

Bade saksordferer Bard Hoksrud og davearende
komitéleder Per Sandberg fra Fremskrittspartiet had-
deinnvendinger til representantforslaget med hensyn
til personvernet, men sluttet seg likevel til forslaget.
De borgerlige partiene hadde felles merknader til sa-
ken om personvern:

«Komiteens mediemmer fra Fremskrittspartiet,
Heyre, Kristelig Folkeparti og Venstre vil peke pa at
innfaringen av en ordning med elektronisk billette-
ring ogsa har betydning for den enkeltes personvern,
Disse medlemmer vil derfor peke paat det fortsatt ma
vage anledning til & reise anonymt gjennom kontant
betaling eller forhandskj av billetter paalle kollek-
tive transportmidler ogsai fremtiden.»

Det er forslagsstillernesintensjon at det skal veae
mulig &reise anonymt og at kollektivselskapene ikke
ma fa sterre mulighet til & lagre reiseopplysninger
over lengretid.

Forslag
Pa denne bakgrunn fremmes fglgende

forslag:
Stortinget ber regjeringen tainitiativ til a etablere

et felles hillettsystem for kollektivtransport etter
«BahnCard-modelleny.

21. mai 2014



