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Representantforslag fra stortingsrepresentantene
Trygve Slagsvold Vedum, Maren Grathe og Geir
Inge Lien om i stanse opptrappingsplanen for
CO.-avgiften

Til Stortinget

Bakgrunn

Detbor vare et klart mal at Norge forer en klimapo-
litikk som faktisk kutter utslipp, samtidig som den er
sosialt og geografisk rettferdig og sikrer norske arbeids-
plasser og norsk industri ogsd i framtida. Klimapoli-
tikken ma vere innrettet slik at den gir sterst mulig
utslippskutt per krone. En klimapolitikk som forer til
vesentlig gkte levekostnader, tap av arbeidsplasser og
svekket konkurransekraft for norsk neringsliv, vil
derimot tape folkelig stotte.

I forbindelse med behandlingen av klimameldin-
gen (Meld. St. 25 (2024-2025)) ble Hayre, Venstre og Ar-
beiderpartiet enige om et klimakutt tilsvarende 70-75
prosent av norske CO,-utslipp sammenlignet med ut-
slippsnivaeti 1990 (jf Prop. 129 L (2024-2025) og Innst.
519 L (2024-2025)). Basert pa dette lovvedtaket la regje-
ringen fram plan for linezr gkning i CO,-avgiften fra
dagens niva til 3 400 kroner per tonn CO,-ekvivalenter i
2035. Denne planlagte gkningen i CO,-avgiften vil gke
pumpeprisene pd bensin og diesel med ca. 5 til 6 kroner
per liter, ut over avgiftene man allerede har i dag. Det er
paradoksalt at denne sterke gkningen i CO,-avgiften
kun vil gi en beskjeden klimaeffekt. Det er verdt @ minne

om at Norge allerede har svart hgye kostnader ved ut-
slipp sammenlignet med mange andre land.

Qkte CO,-avgifter vil ramme en rekke naringer og
yrkesgrupper over hele Norge. Bygg- og anleggsnarin-
gen er fortsatt avhengig av dieselmaskiner og transport
for & f gjennomfert oppdrag, og en kraftig avgiftsopp-
trapping vil sla direkte inn i anbudspriser og gjore blant
annet boliger i Norge enda dyrere. Ogsé fiskere og kyst-
flaten, bender og landbruket, transportbransjen og
mindre industribedrifter, som bruker fossil energii pro-
duksjon eller logistikk, vil bli rammet. Nar CO,-avgiften
pkes ar for ar uten at det finnes realistiske og tilgjengeli-
ge alternativer i markedet, blir resultatet i praksis haye-
re kostnader, svekket konkurransekraft og gkt risiko for
ataktivitet flyttes ut eller legges ned uten at det ngdven-
digvis gir kutt i de globale klimautslippene.

Qkte CO,-avgifter og okte drivstoffkostnader vil
ogsa ramme familierover hele landet, og dette rammer
hardest dem som er avhengige av bilen og har darlig rad
fra for. Uansett om man liker det eller ikke, er svaert
mange familier avhengige av bil for a fa hverdagen til &
ga opp. I store deler av landet finnes det ikke et kollek-
tivtilbud som kan erstatte bilen, og avstandene er lange.
Nar drivstoff blir dyrere som folge av gkte CO,-avgifter,
blir det en direkte og usosial ekstraskatt pa bosetting
over store deler av landet. En klimapolitikk som skyver
den storste regningen over pa dem som har darligst rad,
vil aldri f bred folkelig statte.

Forslagsstillerne mener derfor at opptrappingspla-
nen for CO,-avgiften til 2035 ber avvikles, og at
klimapolitikken i stgrre grad ma dreies mot malrettede



tiltak som gir effektive utslippskutt uten a skyve en ufor-
holdsmessig stor regning over pa folk og nzringslivet
som er avhengige av bensin og diesel.

Forslag

P4 denne bakgrunn fremmes folgende
forslag:

1. Stortinget ber regjeringen avvikle opptrappingspla-
nen for CO,-avgiften som innebarer en linezer
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gkning i generell sats mot 3 400 kroner (2025-pri-
ser) per tonn CO,-ekvivalenteri2035.

Stortinget ber regjeringen komme tilbake til Stor-
tinget med en alternativ innretning av klimapoli-
tikken, der hovedvekten legges pd & finansiere
utslippskutt der de er mest effektive, og der hensy-
net til sosial og geografisk rettferdighet og ivareta-
kelse av norsk verdiskaping og norske arbeidsplas-
ser vektlegges.

14. oktober 2026

Trygve Slagsvold Vedum Maren Grothe Geir Inge Lien
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