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Angdende Marinens flyvemateriell og innstilling fra undersekelses-
komiteen vedrerende Marinens flyvevdben.

1. Skrivelse av 20 februar 1935 fra Det Kongelige Forsvars-Departement, Marinen, til Stor-
tingets militeerkomite.

I St. prp. nr. 1, 1935, Forsvarsdeparte-
mentet, Sjeforsvaret, side 18, hvortil henvi-
ses, har departementet meddelt at det senere
i en s®erskilt skrivelse til Stortingets militer-
komite skulde redegjere nzrmere for Mari-
nens flyvemateriells nuverende tilstand og
de i forbindelse dermed stidende spersmal. I
henhold hertil skal departementet herved
fremkomme med en sidan redegjorelse.

Marinens Flyvevaben har i sitt budgett-
forslag for kommende termin — utrykt bilag
til St. prp. nr. 1, 1935, Forsvarsdepartemen-
tet, Marinen, side 34 — hvortil henvises,
redegjort for det nuvarende materiell.

For tiden has felgende fly:

a) 10 stk. 2-seters speiderfly, type «W. 33»,

b) 10 » 1-seters kampfly, type «M. F. 9»,
¢c) 8 » torpedofly, type «D. T. 2»,

d) 8 » 3-seters speiderfly, type «M.F.11»,
e) 4 » skolefly, type «M. F. 8»,

f) 3 » treningsfly, type <M. F. 10».

Enn videre has under bygging 3 stk. 3-
seters speiderfly (type M. F. 11) der paregnes
ferdig hesten 1935.

Av ovennevnte fly er de under a) og b)
nevnte i henhold til Forsvarsdepartementets
bestemmelse i skrivelse av 17 juni 1932 og
21 november 1933 til Marinens Flyvevaben
stillet i reserve. De vedlikeholdes kun i den
utstrekning som kreves for & hindre forfall,
og vil bli utrangert efterhvert som flyenes
tilstand eller behovet for skurplass gjer dette
onskelig eller nedvendig.

Av de 10 speiderfly av type W. 33 er
senere ved departementets skrivelse av 14
februar 1935 de 5 bestemt utrangert.

Av virkelige krigsfly has siledes kun 8
stk. torpedofly («D. T. 2») og 11 stk. 3-seters
speiderfly («M. F. 11») hvorav 3 stk. dog
forst blir ferdig hesten 1935. Samtlige disse
fly med undtagelse av 1 torpedofly har mo-
derne motorer av type Armstrong Siddeley
Panther, ca. 535 HK. Det torpedofly som
ennu ikke har fitt moderne motor er i inne-
vaerende termin forutsatt forsynt med en
Panther-motor.

Den undersegkelseskommisjon som blev
nedsatt efter flyveulykken pa& Horten 25
august 1933 (jfr. St. prp. nr. 1, 1935, s. 18)
er kommet til det resultat at foruten de i
reserve stillede fly ber ogsd torpedoflyene
(«D. T. 2») utrangeres, da de ikke tilfreds-
stiller kravene til moderne torpedofly. Flyve-
vabnet fremholder dog at det regner med at
typen efterat den nye og kraftigere motor
(Panther) er innskiftet og farten og bare-
evnen gket stir pd heide med lignende ma-
teriell som brukes i utlandet, hvorfor man
ber beholde dem, i hvert fall inntil man har
fatt anskaffet en nyere og mere ydedyktig
type. Flyvevabnet fremholder dog at hverken
torpedoflyet eller nogen av de ovrige typer
krigsfly vabnet for tiden har, kan benyttes
til styrtebombing — en metode som i
den senere tid mer og mer har vunnet terreng
og som synes & ha fremtiden for sig.

Spersmaélet om skytning av torpedoer fra
fly er hos oss lgst av Marinens minevesen.
Forsgckene hermed har imidlertid vist at det
for full utnyttelse av torpedoenes egenskaper
vil vere nedvendig & g& til noget sterre og
tyngre fly enn vire nuverende torpedofly.
Flyvevabnet finner derfor at man snarest ber
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gad til anskaffelse av en efter vare forhold
mest mulig hensiktsmessig type. Hvor store
fly man vil bli nedt til & ga til kan det intet
bestemt uttales om, forinnen man har fatt
anledning til & foreta en del prever. Flyve-
vabnet har for kommende termin anslagsvis
opfert kr. 180 000 til innkjep av et moderne
torpedo- og bombefly til prove.

Hvad ovelsesfly (skole- og treningsfly) -

angar fremholder Flyvevabnet at det med det
nuvarende antall (i alt 7 maskiner) ikke er
mulig & la flyvepersonellet f4 den nedven-
dige utdannelse. A anvende de store torpedo-
fly og 3-seters speiderfly som evelsesfly lar
sig ikke gjere pA grunn av at disse fly med
sine store motorer er sividt kostbare i drift
at dette vilde gjere det nedvendig & oke
ovelsesbevilgningen meget sterkt. I skrivelse
av 8 februar 1934 foreslo derfor Flyvevabnet
at det skulde fremsettes forslag om en eks-
traordin=r bevilgning pa kr. 500000 til ny-
anskaffelse av ovelsesfly. Departementet fant
dog ikke da & burde fremsette noget forslag
herom, idet man mente at man ferst burde
avvente uttalelsen fra den nedsatte under-
sokelseskommisjon.

Flyvevabnet har i lengere tid forstatt
undersgkelser for & finne en for vare forhold
passende type og gjer regning med at der i
inneverende termin ma anskaffes 2 komplette
skole- og treningsfly. 1 sitt budgettforslag
har Flyvevibnet opfert til anskaffelse § tre-
ningsfly og 4 motorer til innskiftning i 4 av
de gamle skole- og treningsfly, for & gjore
disse mere brukbare.

Et ovelsesfly, type Breda 28, er fornylig
bestilt i Italia, og spersmailet om mulig kjep
av flere maskiner av denne type vil bli optatt
til overveielse, nir man har fitt provet flyet
nogen tid.

Flyvevabnet har i sitt budgettforslag for
kommende termin, hvortil henvises, side 44,
— shledes som ogsd i de to foregaende bud-
gettforsilag — fremholdt at en nybyggings-
bevilgning som den som er blitt gitt i de
senere ar ikke rekker lengere enn til 4 ved-
likeholde den flystyrke man for tiden har.
Nogen okning eHer utbygging blir det ikke
tale om. flyvabnet uttaler at skal den orga-
nisagjonsplam som Stortinget fornylig har
vedtatt, og som forutsetter en utbygging av
Marinens ¥Flyvevaben til i alt 64 krigafly med
fornedne anlegg m. v., vaere mer enn et slag
i Juften, ma bevilgningen til vabmet ekes, og
ckes betraktelig.

For 4 skaffe sig en owersikt over hvor-
ledes forholdet med hensyn til beholdming av
fly vil stille sig fremover de ferste 5 ar fra
koemmende budgettirs begynnelse, har Flyve-
vabnet anmodet Flyvebitfabrikken em i sitt
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budgettforslag for terminen 1935—36 &
medta en 5 ars utviklings- og nybyggingsplan
for Flyvevabnets materiell og anlegg basert
pi bevilgninger til vaibnet av storrelse som
forutsatt i den av Stortinget vedtatte for-
svarsordning. Denne 5-drsplan finnes i Fly-
vebatfabrikkens budgettforslag for kommende
termin (utrykt bilag til departementets bud-

- gettforslag).

I denne 5-&rsplan har Flyvebatfabrikken
til nybygging og anskaffelse av fly (krigsfly,
skole- og treningsfly) samt til anskaffelse av
reservemotorer, reservedeler, tilbehor, instru-
menter, miner og bomber opfert ca. kr.
720 000 pr. ar.

Under forutsetning av en sadan bevilg-
ning har Flyvebatfabrikken regnet med at
det i denne 5-adrs periode skulde kunne an-
skaffes:

19 skole- og treningsfly, samt av krigsfly

speiderfly ............ 8 stk.

torpedofly ............ 9 »

jagerfly o............. 3 »
Tilsammen 20 stk.

Sammen med de nuvzrende og under
bygging varende fly vilde dette gi

Speiderfly ............ 19 stk.
Torpedofly ........... 17 »
Jagerfly ............. 3 »

, Tilsammen 39 _stk;‘

Flyvebitfabrikken fremholder enn videre
at det for & skaffe plass til det okede antall
og til de sterre, moderne fly vil vere nedven-
dig i lopet av de par n:rmeste ar 4 bygge nye
flyskur sivel i Bergen (Flateya) som i Kri-
stiansand. Ved slutten av 5-drsperioden ma
man efter fabrikkens mening ogsa regne med
nedvendigheten av 4 erstatte de sma gamle
og brandfarlige tre-flyveskur pa Karljohans-
vern med moderne skur.

Allerede i sitt budgettforslag for termi-
nen 1920—30 fremholdt Flyvevabnet nedven-
digheten av 4 skaffe Flyvebatfabrikken en
ny kontorbygning, idet de nuvarende forhold
ikke er holdbare. Forslaget har senere vart
gjentatt hver gang i Flyvevabnets budgett-
forslag. Departementet redegjorde nzrmere
for dette spersmdl i sitt budgettforslag for
1831 (8. 19) hvortil henvises. Enn videre
henvises til Flyvevibnets budgettforslag for
terminen 1935—36 (utrykt bilag til departe-
mentets budgettforslag) s. 49.

Flyvebatfabrikken har ogsi gjentagende
i sitt budgettforslag fremholdt at det nuvee-
rende monteringsverksted er for lite — i seer-
deleshet for lavt — for de store moderne
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maskiner. Nar nye torpedofly inngir i ma-
teriellet, ma man vare forberedt pa at disse
overhodet ikke kan komme under tak andre
steder enn i de to nyeste flyveskur. Det er
derfor patrengende ngdvendig a fa nytt mon-
teringsverksted. Det mekaniske verksted er
for trangt. Skal arbeidet kunne drives nogen-
lunde rasjonelt ma det skaffes mer plass.
Verkstedet ma derfor utvides noget.

1ste ar 1935—36:

Ny kontorbygning ............ccceeiiiiennne.
Nytt flyveskur i Bergen ...................

2net ar 1936—37:

Nytt monteringsverksted ..................

3dje ar 1937—38:

Nytt flyveskur i Kristiansand ..........

bde ar 1938—39:
Utvidelse av det mekaniske verksted

Til eventuell ombygging av flyveskurene
pad Karljohansvern ved slutten av 5-arsperio-
den regner Flyvebéatfabrikken med kr. 210 000.

Ser man bort fra denne siste post skulde
der for 4 bringe Marinens flyvemateriell op
til det foran nevnte antall maskiner med til-
behor, flyveskur m. v. trenges en arlig gjen-
nemsnittlig bevilgning til nybygging av fly
pa ca. kr. 830 000. Til vedlikehold av fly m.v.
har Flyvevabnet enn videre regnet med en
arlig bevilgning pa kr. 300000 eller det sam-
me belgp som det har vaert bevilget i de senere
terminer.

I normalbudgettet for Marinen efter for-
svarsorganisasjonen av 1933 er der opfert
kr. 500 000 til nybygging av flyvebater (St.
prp. nr. 6, 1933, s. 248), og til vedlikehold av
flyvemateriell og flyvevabnets forrdd kr.
328 000. De i budgettproposisjonen for kom-
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Flyvebatfabrikken fremholder at nar
disse utvidelser er foretatt vil man med for-
del kunne bygge ogsd torpedoflyene her-
hjemme. Séledes som forholdene nu er vil
man vare henvist til & innkjope disse maski-
ner fra utlandet.

Til foran omhandlede utvidelser og ny-
bygging av flyveskur har Flyvebatfabrikken
i sin 5-arsplan opfert felgende belop:

................. kr. 88000
................. » 151000

———— kr. 239000
................................... » 138000
................................... » 125000
te t eereeeesameerensestanennaenaens » 53 000

Tilsammen kr. 555000

mende termin opferte belep er henholdsvis
kr. 450 000 og kr. 303 000.

Den raske utvikling som i de senere ar
har foregitt pad flyvemateriellets omrade har
medfert sterkt okede krav til sdvel flyenes
som motorenes storrelse og effektivitet. Fol-
gen er at sivel flyene som motorene er blitt
betydelig kostbarere. Erfaringene fra forse-
kene med torpedoskytning fra fly viser, som
ogsa foran anfort, at man for a fa et tilstrek-
kelig stabilt underlag for torpedoskytningen
vil bli nedt til & ga til sterre og tyngere og
dermed kostbarere maskiner enn man tidli-
gere har regnet med.

Man vil herav forstd at det ikke vil vare
mulig med det i normalbudgettet opferte be-
lop pa kr. 500000 til nybygging av fly &
skaffe det i nyorganisasjonen forutsatte an-
tall av 64 krigsfly foruten skole- og tre-
ningsfly.

I. Kobro.

K. Lorck,
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II. Innstilling av 14 juni 1934 fra undersekelseskomiteen vedrsrende Marinens flyvevaben
til Det Kongelige Forsvarsdepartement.

I henhold til Det Kgl. Forsvarsdeparte-
ments skrivelse av 11 januar d. a. til ingenior
W. Gulowsen, direkter Ringstad og kaptein
Riiser-Larsen blev narvarende komite op-
nevnt med forstnevnte som formann for a
avgi uttalelse om Marinens Flyvevdbens ma-
teriells tilstand og dets vedlikehold.

Efter anmodning av Vernepliktige Fly-
veres forening, som savel offentlig som like
overfor det zrede departement — i skrivelse
av 15 januar d. 4. — har fremfert en rekke
anker mot Marinens flyvemateriell, holdt
komiteen et mote i Oslo den 19 februar
d. 4. med en deputasjon fra foreningen. Den-
nes anker blev gjennemgatt efterat deputa-
sjonen var gjort bekjent med komiteens
mandat.

Foreningen blev anmodet om & fremlegge
beviser for sine anker i et nytt mete som
straks blev berammet. I skrivelse av 16 mars
d. a. til komiteen uttaler foreningen: «Efter
at styret er blitt bekjent med at den &rede
kommisjons mandat kun omfatter et av vare
ankepunkter, nemlig velikeholdet av materi-
ellet, har styret fattet beslutning om at
foreningens bevismateriell ikke ytterligere
kan stilles til kommisjonens disposisjon.»
Komiteen har i det hele tatt ikke fatt sig
forelagt noget «bevismateriales fra fore-
ningen.

Komiteens opgave er ifelge mandatet
«& undersgke i hvilken tilstand det i Mari-
nens Flyveviben benyttede materiell befin-
ner sig. Ennvidere om den mate hvorpa
flyvemateriellet tilsees og vedlikeholdes er
betryggende og om de regler for eftersyn
sdvel under den tid de stir ubenyttet som
nir de benyttes under ovelser og trening er
forsvarlige».

Komiteen har opdelt sin undersekelse i
folgende punkter:

A. Vedlikeholdet.

1. Personellets kvalifikasjoner.
2. Lokaler og maskiner.
3. Vedlikeholdssystemet.

B. Materiellets tilstand.
1. Alder.

2. Omkostningene for oprettholdelse av
materiellets effektivitet.

3. Materiellets brukstekniske tilstand for
opfyllelsen av sitt formal.

ad A. 1. Personellets kvalifikasjoner.

Komiteen har — med tidsmellemrum —
opholdt sig flere dager ved Marinens flyve-

stasjon pa4 Horten og har gjort sig bekjent
med arbeidsforholdene pa stedet.

Savel det overordnede som underordnede
personell har avgitt forklaringer for komi-
teen og spersmil som den har stillet er blitt
besvart og uforbeholdne oplysninger er blitt
gitt.

Komiteen har p& grunnlag av sine inn-
gaende undersgkelser kommet til den overbe-
visning at flyvevabenets personell — savel
det overordnede som underordnede — er sig
sitt ansvar for materiellets vedlikeholdstil-
stand helt og fullt bevisst. |

Samarbeidet mellem alle vabenets offi-
cerer, funksjonerer og arbeidere er det beste
og komiteen har den bestemte opfatning at

‘den faglige dyktighet stir meget hoit.

Komiteen er pa det rene med at det
nuvarende personell er fullt kvalifisert
for sin opgave og gjennem sitt virke har be-
vist dette.

Den nylig etablerte ordning for utdan-
nelse av mekaniker-personellet vil imidlertid
bevirke en senkning av vedlikeholdspersonel-
lets kvalifikasjoner. Mekaniker-kvarterme-
sterne vil nemlig forst henimot slutten av
sin tjenestetid vere kvalifisert for selvsten-
dig arbeide, hvorved det vesentlige vedlike-
hold vil falle p4 et for lite antall fast an-
catte mekanikere. Komiteen henleder det kgl.
departements opmerksomhet herpa.

ad A. 2. Lokaler og maskiner.

Flyvevabenets lokaler — savel verkste-
dene som kontorene — er ikke sd hensikts-
messige og rummelige som en rasjonell drift
nu krever. A rette pa dette er forst og fremst
et bevilgningsspersmil. Det samme gjelder
maskinene, som vel mi sies 4 tilfredsstille
dagens beskjedne krav, men heller ikke mere.
I tilfelle av krig eller hvis Marinens Flyve-
vaben skal utvikle sig, vil den nuvarende
produksjonsramme straks vare sprengt.

ad A. 3. Vedlikeholdssystemet.

Komiteen har undersgkt det system som
befolges for daglig inspeksjon, ukentlig efter-
syn og generaleftersyn m. v. sdledes som
disse arbeider forlengst er fastsatt ved inn-
giende instrukser.

Ved fastsettelsen av tidsintervallene mel-
lem de forskjellige undersekelser er der tatt
fullt hensyn til typenes alder.

Der anvendes ikke formularer i den ut-
strekning som ofte er tilfellet ved sterre flyve-
etater i utlandet. S& lenge antallet av fly
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ved Marinen imidlertid er sd lite som det er,
er den etablerte ordning fullt sd betryggende,
idet vedlikeholdspersonellet har mere person-
lig kontakt med materiellet og alltid -vil
kunne folge dette.

Ethvert fly, som har vert benyttet, blir
inspisert av fast ansatte fagutdannede me-
kanikere fer det tas i bruk neseste dag. Hver
lordag blir dessuten alle fly, som har vert
i luften i ukens lop, underkastet et sikalt
«ukentlig eftersyn» av de samme mekanikere.

Komiteen mener at begge de nevnte efter-
syn er betryggende.

De avdelinger hvorunder flyene henhorer
— skolen med sine skolefly og stasjonen med
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altsi over 15 &r gammel. Den tilherende
motortype er over 16 &r gammel.

For 4 undgd misforstdelser gjer komi-
teen opmerksom pé at den i det efterfolgende
behandler typenes alder — ikke flyenes
eller den enkelte motors alder.

Med den ringe eovelsestid Marinens
Flyvevaben har, blir hver enkelt maskin lite
brukt, hvilket ogsd vil fremgéi av ovennevnte
opgave. Det er derfor ikke tale om at ma-
teriellet i sin helhet blir utslitt.

Angdende en types alder vil komiteen
anfore:

Siden verdenskrigens utbrudd har fly-
materiellet gjennemgatt en rivende utvikling,

sine ovelses- og krigsfly — bestemmer nar i krigsarene og i tiden umiddelbart efter —
et fly skal underkastes generalefter- serlig som krigsmateriell og i de senere 10
sy n. ar i ikke mindre grad ogsd som civilt kom-

Hvert fly har sin protokoll som alltid
fores a jour. Alle reparasjoner og eventu-
elle uregelmessigheter noteres. De nevnte av-
delinger forordner straks enten generalefter-
syn eller ogsid mere grundig eftersyn enn det
daglige og ukentlige, hvis noteringene i pro-
tokollen gir grunn til & anta at det er pa-
krevet.

Da serlig generaleftersynet har hatt be-
tydning for de spersméil som forte til komi-
teens nedsettelse, vil man uttrykkelig frem-
heve at man har funnet dette helt tilfreds-
stillende.

ad B. Materiellets tilstand.
1. Alder.

Komiteen vedlegger som bilag 1 og 2
mottatt opgave over Marinens fly og fly-
motorer.

Det vil sees at f. eks. Hansa Branden-
burgertypen er konstruert i 1918. Den er

munikasjonsmiddel.

Komiteen hitsetter nogen illustrerende

tall: :
I begynnelsen av nevnte periode regnet
man at en motor matte overhales efter ca.
50 timers bruk og var utslitt efter ca. 300
brukstimer. Idag blir motorer generalover-
halet, enkelte typer efter 400 timer, andre
efter 750 timers bruk.

En flyvemotors gjennemsnitlige leve-
alder regnes idag & vare ca. 3000, for en
enkelt type endog 4 500 brukstimer.

Inntil for fi4 Aar siden matte en flyver
alltid vere forberedt pa nedlanding forar-
saket ved motorstopp. Idag forekommer en
sidan stopp meget sjelden. I Det Svenske
Luftfartsselskap A-B. Aerotransports rapport
for 1933 oplyses at selskapets fly nevnte ar
overhodet ikke hadde motorstopp.

For Marinens eldre ennu i bruk varende
motortyper, er antallet motorstopp som an-
fort i folgende tabell:

Antall Motoren
Totale Antall .
Motortyper ‘ Antall prukstid motorstopp 5 :,H;lt%;) . kons;:uert
_ I I -
Mercedes 160 HK. . . . . . . 12 stk. |3748 t. 50 m. 34 110 t. 1916
Mercedes 260 HK. . . . . . . 31 » 9906 t. 15 m. 67 148 t. 1917
Hispano-Suiza . . . . . . . 16 » 700 t. 40 m. | 5] l 140 t. | 1917

Det fremgar siledes av tabellen at f. eks.
Mercedes 160 HK. har stoppet gjennemsnit-
lig 1 gang pr. 110 timer, Mercedes 260 HK.
1 gang pr. 148 timer og Hispano-Suiza 1 gang
pr. 140 brukstimer.

I betraktning av at Mercedes 260 HK.
er konstruert i 1917 er en motorstopp pa 148
timer et utmerket resultat og vidner om
vedlikeholdets heie nivd. Sammenlignet med

moderne materiell er det dog et alt for lavt
tall.

Sikkerheten i luften er avhengig av flere
faktorer. En av de viktigste er motorens
driftssikkerhet. Gamle motortyper byr selv-
sagt tilsvarende mindre sikkerhet. Moderne
krav til sikkerheten vil under ingen omsten-
digheter kunne tilfredsstilles med en storre
del av Marinens nuvarende materiell.
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I begynnelsen av nevnte periode var for-
skjellen mellem et flys maksimalfart og mini-
mumsfart for & kunne flyte i luften forholds-
vis ubetydelig. Idag er denne forskjell for
mange typers vedkommende oppe i 250 km.
Det vil si at flyet flyter f. eks. ennu med 100
km. mens maksimalfarten er 350 km.

Denne utvikling er av vesentlig betydning
i 2 henseender. Ved det store fartsoverskudd
er faren for & miste kontrollen over maskinen
betydelig mindre, et spersmil av sgerlig be-
tydning nar det gjelder uovede flyvere. Men
dette moment har ogsia betydning for moto-
rens driftssikkerhet, idet man tidligere méitte
kjore denne med omkring 90 pct. av det
maksimale omdreiningsantall for & holde flyet
flytende. Nu er et si heit turtall pd langt
ner nedvendig.

Marinens eldre fly har — gvrige egen-
skaper unevnt — lite fartsoverskudd. De byr
da selvsagt heller ikke samme sikkerhet i
luften som flyene av idag, — likesdlitt som
automobilen modell 1918 vilde vare sid drift-
sikker, — hvis man vilde anvende den —, som
bilen av idag.

1 denne forbindelse nevnes den skjebne-
svangre nedstyrtning av flyvemaskinen F. 20
ved Horten den 25 august 1933 som har fert
til komiteens opnevnelse.

Den i sin tid nedsatte undersekelseskom-
misjon antok — dog under tvil — at rerbrudd
i understellets barende konstruksjon hadde
funnet sted i luften. S&dant rerbrudd hadde
forekommet tidligere med samme flytype,
men kryss-stagene hadde da holdt si flyet
hadde kunnet lande.

Av vidneprovene fremgéar det at det vik-
tigste vidne — Nordstrem — som hadde iakt-
tatt ulykken pA nart hold — alle de andre
vidner hadde befunnet sig langt vekk fra
ulykkesstedet — uttaler, at flyet tilsynela-
tende var intakt da det styrtet i sjeen, med
andre ord at ikke rerbrudd med derav fol-
gende vingebrudd hadde vert arsak til ulyk-
ken.

Komiteen er pd det rene med at det ofte
er meget vanskelig 4 rekonstruere en flyve-
ulykkes forlgp, og den antar at ogsid denne
ulykke ma henfores til dem som ikke lar sig
opklare. Komiteen peker imidlertid ogsd pa
den mulighet at typens lille fartsoverskudd
kan ha vart en medvirkende Aarsak til
ulykken.

ad B 2. Omkostningsforholdene.

I en liten etat med sterkt begrensede
gkonomiske midler er fristelsen til & std for-
lenge ved en type dobbelt stor. Det vil alltid
koste 4 g& over til en ny type.

Nar de ledende utenlandske fabrikker har
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gatt et skritt videre i utviklingen av sine fly
kan ubrukte motorer med reservedeler alltid
kjopes til realisasjonspriser.

Séalenge utviklingen foregd: med det nu-
verende tempo er det imidlertid feilaktig &
tro.at dette blir s meget billigere enn selv
& folge med i utviklingen, som ikke bare har
foregitt pa konstruksjonenes og detaljenes
omrade, men kanskje i vel si stor utstrekning
i materialenes kvalitet og deres behandling.
Det vil derfor vesere innlysende &t man ma
holde et sterre antall reservemotorer og re-
servedeler for eldre fly-typer enn for nyere.

Overhaling m3 ogsa foretas meget hyp-
pigere, og det samme er tilfelle med utskift-
ning av deler. Dette koster selvfelgelig pen-
ger bade i anskaffelse, verktei og arbeids-
lenn etc.

Hvor man har fulgt med i utviklingen
er vedlikeholdsomkostningene i lepet ‘av de
siste fA ar redusert med 50 pct.

Komiteen mener derfor at alle forhold
tatt i betraktning vil det vaere god gkonomi
betydelig oftere enn hittil & ga til anskaffelse
av nytt tidsmessig materiell i forneden ut-
strekning og samtidig & sjalte ut det gamle.

ad B 3. Materiellets brukstekniske tilstand
for opfyllelsen av sitt formal.

Det er ikke nsdvendig 4 komme inn pa
de militertekniske opgaver som flyvevabenet
skal kunne lgse. Komiteen peker kun pa det
selvfplgelige i at hvis Marinens Flyvevéiben
i det hele tatt skal kunne fylie sin opgave
under krig sid mi dets flyvemateriell vezre
jevnbyrdig med fiendens, med andre ord det
ma til enhver tid sti pid heide med fly-tek-
nikkens utvikling i verden. Dette gjelder
serlig en liten nasjon som den norske, som
av skonomiske grunner alltid vil vare henvist
til & ha et begrenset antall fly.

Komiteen har foran pekt pa flyenes alder
i Marinen.

Nogen ytterligere pavisning av at den
brukstekniske tilstand av den sterste del av
Marinens flyvemateriell for opfyllelse av sitt
formal, nemlig & tjene forsvaret i krig, ikke
holder mal, anser komiteen unedvendig a
fremkomme med.

I skrivelse av 11 januar d. a. uttaler det
kgl. departement: <«Forsavidt komiteen fin-
per 4 kunne avgi uttalelse derom ser departe-
mentet gjerne at komiteen behandler spors-
madlet om hvorvidt det efter dens mening er
feil ved det system, hvorefter Marinens ver-
nepliktige flyvere utdannes.» -— Da dette
gspersmal er av militerteknisk og militarpe-
dagogisk art (og ma sees i forbindelse med
en eventuell ny plan for Marinens Flyveva-
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ben), anser denne komite sig ikke kompetent
til en detaljert behandling av spgrsmaélet.

Man vil dog peke pd at Marinens Flyve-
vabens organisasjon er 18 ar gammel, at man
saledes nu har en ganske annen oversikt over
vabenets virkefelt, hvorfor det ter vere hen-
siktsmessig & ta ogsi dette spersmal op til
dreftelse.

Komiteen resumerer:

Marinens flyvemateriell tilsees og ved-
likeholdes fullt betryggende og pad den mest
forsvarlige mate.

Den storste del av materiellet er imidler-
tid sA gammelt og dets brukstekniske tilstand
sa lite tidsmessig at det ikke kan fylle sin
cpgave i krig og heller ikke kan by den sik-
kerhet for personellet som tiden nu krever.

Komiteen innskyter her den bemerkning
at sa langt dens undersekelser rekker er den

dypere Aarsak til at den overveiende del av
materiellets brukstekniske tilstand ikke hol-
der mal den, at Marinens krav om bevilgnin-
ger til & utvikle og oke flyvevabenets effek-
tivitet og forsvarsevne ikke er blitt hert. Vi
henviser i si maéte til bilag nr. 3: «Oversikt
over bevilgninger til Marinens Flyvevabens.

Under henvisning til ovenstdende utred-
ning vil komiteen henstille til overveielse:

Hansa-Brandenburg typen utrangeres
straks.

Douglas Torpedofly utrangeres efterhvert
som generaleftersyn forestar.

M. F. 9 utrangeres straks da den ikke
tilfredsstiller fordringene til en tidsmessig
jager.

Hvis skoleflytypen bibeholdes ber den
forsynes med en moderne motor. De gamle
motorer utrangeres.

W. Gulowsen.

J. Ringstad.

Hj. Riiser-Larsen.




