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Jeg viser til brev fra Stortingets transport- og kommunikasjonskomité datert 4. mars 2026 der
det bes om Samferdselsdepartementets vurdering av representantforslag 8:135 S (2025-
2026) fra stortingsrepresentantene Grunde Almeland, Guri Melby og Abid Raja, om en
nasjonal strategi for trafikksikker, baerekraftig og verdiskapende vinterturisme.

| representantforslaget fremmes fglgende syv forslag:

1. Stortinget ber regjeringen utarbeide og legge fram en nasjonal strategi for
trafikksikker og beerekratftig vinterturisme, forankret i Samferdselsdepartementet og
utarbeidet i samarbeid med justis-, beredskaps- og reiselivsmyndighetene.

2. Stortinget ber regjeringen vurdere a innfgre krav om obligatorisk, digitalt
informasjons- og opplaeringsopplegg om vinterkjaring for personer som leier bil i
omrader med krevende vinterforhold, der giennomfgring ma bekreftes far utlevering
av kjaretay.

3. Stortinget ber regjeringen utrede hvordan utenlandsregistrerte leiebiler som brukes i
Norge, kan omfattes av tilsvarende krav til sikkerhet, dekkutrustning og informasjon
som norske utleiebiler.

4. Stortinget ber regjeringen styrke den sesong baserte tilstedevaerelsen fra politi og
Statens vegvesen i omrader med seerlig hayt turisttrykk, med vekt pa veiledning,
kontroll og forebygging.

5. Stortinget ber regjeringen gi Statens vegvesen hjemmel til & ta i bruk fleksible og
sesongbaserte trafikkregulerende tiltak, herunder midlertidige fartsgrenser og
forsterket skilting, pa seerlig ulykkesutsattestrekninger. Regjeringen bes om @ komme
tilbake til Stortinget med eventuelle ngdvendige forslag.

6. Stortinget ber regjeringen opprette en statlig tilskuddsordning for
trafikksikkerhetstiltak i kommuner og fylkeskommuner med hayt turisttrykk, herunder
mgteplasser, kollektivtiltak, trafikkinformasjon og digitale Iasninger for trafikkstyring.
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Regjeringen bes om & komme tilbake til Stortinget med eventuelle ngdvendige
forslag.

7. Stortinget ber regjeringen vurdere krav til dokumentert vinterkjgringskompetanse for
arbeidstakere som har transportoppgaver i reiselivsnaeringen i omrader med
krevende vinterforhold. Regjeringen bes om a komme tilbake til Stortinget med
eventuelle ngdvendige forslag.

Representantforslaget bergrer nseringsministerens, justisministerens og mitt ansvarsomrade.
Jeg har innhentet innspill fra disse departementene og Statens vegvesen.

Jeg bemerker innledningsvis at antallet turister som kjarer pa norske vinterveier har gkt
betydelig de siste arene, saerlig i Nord Norge. Mange av disse mangler erfaring med
vinterkjering, noe som kan pavirke bade ulykkesrisiko, fremkommelighet og beredskap i
omrader med krevende kjgreforhold.

Det er forstaelig at ulykker og utrygge situasjoner med utenlandske bilturister skaper
frustrasjon og bekymring hos de som bor i de bergrte omradene.

Det er samtidig slik at ulykker pa norske veier skjer med bade norske og utenlandske
sjafgrer. Utfordringen handler derfor i farste rekke om erfaring, informasjon og
situasjonsforstaelse — ikke bare hvilket land sjaferen kommer fra. Det skal veere trygt a kjere
pa norske veier, og vi har na tatt tydelige kortsiktige grep for a styrke trafikksikkerheten. Det
jobbes videre med mer langsiktige grep. Jeg viser til omtale under av enkelte forslagene.

1. Stortinget ber regjeringen utarbeide og legge fram en nasjonal strategi for
trafikksikker og baerekraftig vinterturisme, forankret i Samferdselsdepartementet og
utarbeidet i samarbeid med justis-, beredskaps- og reiselivsmyndighetene.

Reiseliv er et satsingsomrade som regjeringen vil prioritere hgyt fremover. Regjeringen vil
legge til rette for at reiselivet blir mer Iannsomt, greannere og lokalt beerekraftig. Malet er at
reiselivet kan fortsette & vokse og skape verdier, men det er viktig at det skjer pa en
balansert mate, som hensyntar naturens og lokalsamfunnenes talegrenser.

Vinterturismen i Nord-Norge har hatt en formidabel vekst og gitt regionen muligheter for nye
arbeidsplasser, gkt verdiskaping og gkte muligheter for lokalt nzeringsliv. Samtidig ser vi
utfordringer med userigse aktarer, for eksempel i nordlysturismen. Dette kan skape darlige
opplevelser for de besgkende, svekke omdgmmet til reiselivsnaeringen, og ga ut over
sikkerheten til bade ansatte og gjester.

En rekke lover og reguleringer som pavirker reiselivsnaeringen ligger under ulike statsraders
ansvarsomrade. Som samferdselsminister har jeg ansvar for flere regelverk, seerlig innen
transport og infrastruktur. Samtidig er det naeringsministeren som har det overordnede
ansvaret for & koordinere regjeringens reiselivspolitikk.
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| januar i ar besgkte naeringsministeren og arbeids- og inkluderingsministeren Tromsg, der
de mgatte bergrte aktarer som delte sine erfaringer og utfordringer innen nordlysturisme.
Under dette besgket presenterte naeringsministeren og arbeids- og inkluderingsministeren
0gsa ett av sine prioriterte satsingsomrader i regjeringens plan for Norge — a legge til rette for
et helarsbasert reiseliv som bygger lokalsamfunn i Norge.

Ett av tiltakene innenfor denne satsingen er & gjennomga reguleringene av reiselivet for 8
sikre like konkurransevilkar, serigsitet i bransjen og ordnede arbeidsvilkar, blant annet for det
aktivitets- og naturbaserte reiselivet.

Dersom reiselivsnaeringen skal bidra til flere helarige arbeidsplasser og mer attraktive og
baerekraftige reisemal, ma vi ha en mer helhetlig reiselivspolitikk. Regjeringen vil derfor
utarbeide en helhetlig plan for reiselivet, arrangere en arlig kontaktkonferanse med
reiselivsnaeringen og ikke minst gi kommunene mulighet til & innfare et besgksbidrag pa
overnatting og cruisevirksomhet slik at det gis gkt mulighet til & finansiere reiselivsrelaterte
fellesgoder.

2. Stortinget ber regjeringen vurdere a innfgre krav om obligatorisk, digitalt
informasjons- og opplaringsopplegg om vinterkjoring for personer som leier bil i
omrader med krevende vinterforhold, der gjennomfering ma bekreftes for utlevering
av kjoretaoy

Det er tatt tydelige grep for styrke trafikksikkerheten pa norske vinterveier.

En bredt sammensatt innsatsgruppe ledet av Statens vegvesen har samlet sentrale offentlige
og private aktarer fra reiseliv, politi, kommune, nzeringsliv, leiebilbransjen og andre aktarer
som meter utfordringen i praksis. Malet har veert & utvikle et felles situasjonsbilde, legge til
rette for datadeling og identifisere mulige tiltak pa bade kort og lang sikt.

Mandag 23. februar 2026 avholdt jeg et aktegrmeate for a diskutere veien videre, og fa
presentert konkrete tiltak som ulike aktgrer kan folge opp for & gjare norske veier tryggere.

Vi styrker innsatsen pa tre omrader hvor det raskt kan settes inn tiltak pa kort sikt.
Kontrollaktiviteten fra Statens vegvesen og Utrykningspolitiet gkes. Det skal jobbes med
felles standard pa og utrustning av leiebiler, herunder informasjonsmateriell i bilene og
refleksvester til alle i alle biler. Videre jobbes det med kunnskap og informasjon gjennom
hele verdikjeden, herunder for bestillingsplattformer og kritiske kontaktpunkter som
flyplasser, hoteller, turistinformasjon og leiebilkontor.

Det settes altsa inn konkrete kortsiktige tiltak for & bedre informasjonen til de som skal leie bil
i omrader med krevende vinterforhold. | tillegg er det allerede mye materiell og informasjon
som er utformet for & na fram til turister om utfordringer med vinterkjgring og krevende
forhold. Bade lokale myndigheter, leiebilfirmaer, turistnaeringen og Statens vegvesen har
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laget slik informasjon. Dette er Statens vegvesen sine sider om trygg kjaring om vinteren i
Norge:
https://www.vegvesen.no/en/traffic-information/traffic-information/drive-safe-in-norway/drive-
safe-in-norway/driving-on-winter-roads2/

Statens vegvesen opplever et godt og konstruktivt samarbeid med lokale myndigheter og
neeringsliv.

Innsatsgruppen jobber videre med sikte pa mer langsiktige tiltak. Som del av dette arbeidet
vurderes ogsa mulige regulatoriske tiltak. Slike eventuelle tiltak ma uansett ta utgangspunkt i
vare internasjonale forpliktelser pa omradet.

Norge er forpliktet gjiennom internasjonale avtaler til & anerkjenne fgrerkort utstedt i sveert
mange andre land, og kan da ikke stille tilleggskrav som eksempelvis tilleggsopplaering for &
anerkjenne fgrerkort fra disse landene.

Eventuelle tiltak rettet mot fareropplaering kan imidlertid veere av frivillig karakter.
Bilutleieselskaper kan selvsagt pa selvstendig grunnlag sette egne krav for a leie ut sine
kjgretay, for eksempel a kreve gjennomfart informasjons- eller oppleeringstiltak fgr utlevering
av kjaretay.

Det vil i det videre arbeidet blant annet sees hen til Island, som har tilsvarende utfordringer
med vinterturisme. De har de siste arene gjort et starre arbeid rundt problemstillingen med
vinterturisme og kjgredyktighet, og har utviklet en felles kommunikasjonsplattform rettet mot
utenlandske bilturister. Gjennom dette arbeidet har de blant annet pekt pa kulturforskjeller og
kommunikasjon som en viktig problemstilling og som ma hensyntas i oppleeringen.

| Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet pa vei 2026—2029 som ble lagt fram 12. mars 2026,
er det lagt vekt pa samarbeid med aktgrer i transport- og reiselivsnaeringen for & gi bedre
informasjon til turister og andre trafikanter om norske kjareforhold.

Jeg tar utfordringene med turister pa norske vinterveier pa starste alvor. Kortsiktige tiltak
med gkt kontroll fra myndighetene og bedre informasjon til de som leier bil er viktige
sikkerhetstiltak, men ogsa et tydelig signal om at vinterkjgring i Norge krever kunnskap om
forholdene.

Innsatsgruppen jobber videre med mal om a finne gode og nyttige tiltak — pa kort og lang sikt
— og som skal gjare vinterveiene vare tryggere bade for lokalbefolkningen og de utenlandske
turistene. Jeg vil folge dette arbeidet tett videre og ser frem til resultatet av innsatsgruppens
videre arbeid.
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3. Stortinget ber regjeringen utrede hvordan utenlandsregistrerte leiebiler som brukes
i Norge, kan omfattes av tilsvarende krav til sikkerhet, dekkutrustning og informasjon
som norske utleiebiler.

Jeg vil innledningsvis understreke at alle kjgretay som brukes pa norske veier, uavhengig av
registreringsland, skal veere i forsvarlig stand og oppfylle de tekniske kravene som falger av
veitrafikklovgivningen. Dette omfatter blant annet krav til bremser, lys og dekkmganster, jf.
forskrift om bruk av kjaretgy. For vinterfgre gjelder det seerskilte krav til dekk og
mensterdybde, og disse gjelder ogsa for utenlandsregistrerte kjgretey nar de brukes i Norge.

For utenlandsregistrerte leiebiler som tas inn midlertidig, gjelder i utgangspunktet
registreringslandets godkjenning, i trad med E&JS-avtalens regler om fri bevegelighet samt
forskrift om bruk av utenlandsk motorvogn i Norge. Dette innebzerer at Norge i begrenset
grad kan stille ytterligere tekniske krav til slike kjgretgy uten at det kommer i konflikt med
EQJS-retten. Det vil uansett veere slik at leiebiler som leies i land i EJS-omradet i hovedsak
vil veere EU-typegodkjent og dermed tilfredsstille de samme tekniske og sikkerhetsmessige
krav som norske leiebiler.

Statens vegvesens kontroller viser at antallet utenlandske leiebiler er svaert begrenset og
den tekniske tilstanden pa bade norske og utenlandske leiebiler er sveert gode. Utfordringen
ligger pa kompetansen til sjafgrene og deres manglende evner til & kjgre pa vinterfere og i
trad med norske trafikkregler. Sjafarenes adferd i trafikken er forhold som ma falges opp av
politiet.

En del av de kortsiktige informasjonstiltakene som nevnt under punkt 2 er relevante ogsa for
de som leier bil i andre land, men som skal kjgre i krevende norske vinterforhold. Det kan i
det videre arbeidet som innsatsgruppen na gjar vaere naturlig ogsé a vurdere eventuelle
seerskilte informasjonstiltak rettet mot bilutleie fra vare naboland.

Jeg vil fglge dette arbeidet videre og vurdere ytterligere tiltak i lys av innsatsgruppens
vurderinger og forslag.

4. Stortinget ber regjeringen styrke den sesongbaserte tilstedevarelsen fra politi og
Statens vegvesen i omrader med sarlig hoyt turisttrykk, med vekt pa veiledning,
kontroll og forebygging.

Tilstedeveerelse med kontroller av politiet og Statens vegvesen er viktig for a styrke
trafikksikkerheten og motvirke alvorlige ulykker pa vei. Dette gjelder ikke minst i
turistsesongen hvor veiene brukes av mange utenlandske sjafagrer som ikke er vant med
utfordrende kjgreforhold pa norske vinterveier.

Som nevnt over skal Statens vegvesen og Utrykningspolitiet (UP)na styrke sin
kontrollvirksomhet i de aktuelle omradene.
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Politidirektoratet har opplyst at de er godt kjent med utfordringsbildet knyttet til vinterturisme,
og at politiet tilpasser sin tilstedevaerelse gjennom synlige kontroller langs veien, malrettet
informasjon gjennom media og kontroller med seerlig fokus pa adferd som fart, rus og
uoppmerksomhet. Politiets kontrollvirksomhet pa vei er allerede differensiert giennom aret,
ettersom sommer- og vinterhalvaret innebaerer ulike utfordringer som krever tilpasset
forebyggende kontrollaktivitet.

| vinterhalvaret intensiverer politiet kontroller rettet mot kjgretay og dekkutrustning, veiledning
av tilreisende og tilstedevaerelse pa strekninger og knutepunkter der krevende forhold skaper
utfordringer for fremkommelighet og trafikksikkerhet. UP er opptatt av & avdekke ulovlig
virksomhet knyttet til guiding og transport av turister uten ngdvendige godkjenninger. De vil
fortsette kontrollinnsatsen med saerlig fokus pa kontrollsamarbeid med Statens vegvesen,
politidistriktene og A-krimsenteret, for ytterligere a kunne prioritere tilstedevaerelse og
kontroller i perioder, og pa steder med forhgyet trafikksikkerhetsrisiko.

Utfordringene knyttet til vinterturisme, herunder aktuelle kontrolltiltak i samarbeid med
Statens vegvesen, diskuteres jevnlig i samarbeidsmgater mellom bergrte etater og
turistneeringen. Temaet ble sist tatt opp pa mete i Kontaktutvalget for trafikksikkerhet 26.
februar 2026 hvor bergrte departementer og etater er representert.

Jeg deler forslagsstillernes mal om & styrke trafikksikkerheten i omrader som opplever et
betydelig sesongmessig turisttrykk. Vinterturismen i nord skaper store verdier og er en viktig
distriktsnaering, men det er ogsa krevende forhold som gjer behovet for et mer synlig og
forebyggende naerveer pa veiene stort.

Jeg er enig i at de seerlige utfordringene knyttet til en kraftig gkning i trafikkmengde og
sjaferer med begrenset erfaring fra vinterkjgring, tilsier at det ma vurderes ytterligere tiltak.
Statens vegvesen har derfor over tid styrket innsatsen med malrettede kontroller av blant
annet dekkutrustning og teknisk tilstand. Statens vegvesens innsats knyttet til tverretatlige
kontroller rettet mot userigs og ulovlig transportvirksomhet, har ogsa gkt betydelig.

Jeg vil understreke at utfordringene knyttet til vinterturisme er sammensatte og den
sesongbaserte kontrollinnsatsen fra Statens vegvesen ma styrkes pa en mate som er
treffsikker, kunnskapsbasert og gjennomfarbar innenfor etatens ressursrammer. Dette
omfatter bade veiledning, tilstedeveerelse, kontrollvirksomhet og forebyggende tiltak langs de
mest trafikkerte vinterturiststrekningene.

Dette ma ogsa ses i sammenheng med @vrig arbeid regjeringen gjgr for a bedre
trafikksikkerheten og stgtte lokalsamfunn som opplever hgyt press i vintersesongen. En
helhetlig og samordnet innsats mellom statlige, regionale og lokale aktarer vil vaere
avgjerende for a lykkes.

5. Stortinget ber regjeringen gi Statens vegvesen hjemmel til a ta i bruk fleksible og
sesongbaserte trafikkregulerende tiltak, herunder midlertidige fartsgrenser og
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forsterket skilting, pa serlig ulykkesutsattestrekninger. Regjeringen bes om a komme
tilbake til Stortinget med eventuelle nadvendige forslag.

Statens vegvesen har hjemmel til a ta i bruk fleksible og sesongbaserte trafikkregulerende
tiltak. Etter gjeldende regelverk kan Statens vegvesen fastsette bade permanente og
midlertidige fartsgrenser. Statens vegvesen kan ogsa innfgre forbud mot trafikk for visse
veier og for bestemte kjegretoygrupper. Jeg kan derfor ikke se at det er behov for ytterligere
hjemler pa dette omradet, men vil om ngdvendig vurdere hensiktsmessige tilpasninger.

Jeg kan ellers opplyse at Statens vegvesen i 2026 vil giennomga regelverket for fastsetting
av fartsgrenser utenfor tettbygd strgk. Ny kunnskap om vinterturisme og tilhgrende
utfordringer med ulykker, vil vaere en del av grunnlaget for nye kriterier for fartsgrenser
utenfor tettbygd strgk.

Det anbefales videre at veimyndighetene gar gjennom sitt veinett med jevne mellomrom for &
sikre at bade fartsgrenser og varsling av farlige kurver og strekninger er skiltet i henhold til
gjeldende regelverk.

6. Stortinget ber regjeringen opprette en statlig tilskuddsordning for
trafikksikkerhetstiltak i kommuner og fylkeskommuner med hoyt turisttrykk, herunder
moteplasser, kollektivtiltak, trafikkinformasjon og digitale lasninger for trafikkstyring.
Regjeringen bes om a komme tilbake til Stortinget med eventuelle nadvendige forslag.

Fra 2013 til 2026 administrerte Samferdselsdepartementet en statlig tilskuddsordning for
trafikksikkerhetstiltak. Ordningen var rettet mot lokalt trafikksikkerhetsarbeid i regi av
kommuner, frivillige organisasjoner, interessegrupper og andre lokale aktgrer. Ordningen var
regulert gjennom forskrift og hjemlet i Stortingets arlige budsjettvedtak (kap.1300, post 71).
Denne ordningen ble imidlertid opphevet 12. februar 2026 ved forskrift FOR-2026-02-12-207
207, og regelverket som la til grunn for statlig prosjektfinansiering ble dermed avviklet.

Kommuner og fylkeskommuner kan imidlertid fortsatt forvalte egne, regionale ordninger
f.eks. gijennom fylkenes trafikksikkerhetsutvalg (FTU). Disse ordningene er lokalt tilpasset og
varierer fra fylke til fylke fordi trafikksikkerhetsutfordringer er forskjellige lokalt.

Jeg vurderer det som lite hensiktsmessig a etablere en ny statlig tilskuddsordning igjen. En
gjeninnfering av statlig prosjektfinansiering vil kreve nytt regelverk, nye skonomiske rammer
og etablering av ny administrativ kapasitet, uten at dette ngdvendigvis gir bedre
maloppnaelse.

Jeg vurderer det mer hensiktsmessig at kommunene og fylkeskommunene selv prioriterer
lokale trafikksikkerhetstiltak innenfor rammen av de arlige rammetilskuddene.
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7. Stortinget ber regjeringen vurdere krav til dokumentert vinterkjgringskompetanse
for arbeidstakere som har transportoppgaver i reiselivsnaringen i omrader med
krevende vinterforhold. Regjeringen bes om a komme tilbake til Stortinget med
eventuelle nedvendige forslag.

Jeg legger til grunn at forslaget gjelder sjafgrer som er ansatte i reiselivsbedrifter som tilbyr
transport som en del av sine opplevelses- og reiselivsprodukter. Dette omfatter bade
virksomheter som utfgrer persontransport under ordingert drosje- eller turvognlgyve, og
virksomheter som transporterer egne kunder under det tidsbegrensede Igyvefritaket for
smaskala turistvirksomhet etter yrkestransportforskriften § 48 e.

All norsk fareroppleering i klasse B (personbil) inkluderer obligatorisk sikkerhetskurs pa bane
(glattkjering), og alle med norsk farerkort har derfor dokumentert grunnkompetanse i kjgring
pa glattfgre. For sjafgrer som kjgrer personer mot vederlag innenfor reiselivsnaeringen
kommer kravet om kjgreseddel i tillegg, og drosjesjafarer ma avlegge fgrereksamen hos
Statens vegvesen for a fa tildelt kjgreseddel.

Dagens utfordringer synes i hovedsak a gjelde sjafgrer uten norsk oppleering eller erfaring fra
arktiske forhold. Et generelt krav om dokumentert vinterkjgringskompetanse vil imidlertid
gjelde alle sjafarer, ogsa de som allerede har relevant oppleering og erfaring og vil derfor
veaere mindre treffsikkert ved at man ikke treffer de akt@grene man faktisk gnsker a regulere.
Differensierte krav for norske sjafarer og sjafgrer fra andre E@S-land vil dessuten kunne
veere i strid med EJS-regelverket.

Flere av utfordringene ser ogsa ut til & gjelde ulovlig virksomheter, herunder bruk av leiebil
uten ngdvendige tillatelser. Dersom problemet ligger hos aktgrer som allerede opererer
utenfor regelverket eller hos privatpersoner som leier bil i Norge, vil ytterligere krav for
eksempel for a fa kjgreseddel i praksis ramme lovlige aktgrer over hele landet og ikke de
som faktisk forarsaker utfordringene.

Som nevnt under forslag 4 har Utrykningspolitiet et saerskilt fokus pa & avdekke ulovlig
persontransport i reiselivet. Statens vegvesens innsats knyttet til tverretatlige kontroller rettet
mot userigs og ulovlig transportvirksomhet, har ogsa gkt betydelig. Denne innsatsen
viderefgres, og styrkes gjennom samarbeid mellom Utrykningspolitiet, Statens vegvesen,
politidistriktene og A-krimsenteret for malrettet tilstedeveerelse og gkt kontrollvirksomhet i
perioder og omrader med forhagyet risiko.

Pa bakgrunn av eksisterende norsk oppleering, gkt kontrollinnsats og det faktum at
hovedutfordringene i stor grad gjelder aktarer utenfor det lovlige markedet, fremstar et
generelt krav om dokumentert vinterkjgringskompetanse som lite treffsikkert.

Jeg viser imidlertid til som nevnt over at innsatsgruppen som Statens vegvesen leder jobber

med & vurdere langsiktige tiltak, herunder mulige regulatoriske tiltak. Jeg viser ogsa til som
nevnt under forslag 1 at et av tiltakene i regjeringens reiselivssatsing er & gjennomga
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reguleringene av reiselivet for a sikre like konkurransevilkar, serigsitet i bransjen og ordnede
arbeidsvilkar, blant annet for det aktivitets- og naturbaserte reiselivet.

Med hilsen

%UMNM

Jon-lvar Nygard
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